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1 INLEDNING

Omradet oster om Sjodalsbacken i Huddinge kommun skall byggas om, se

Figur 1, Planerad utbyggnad innebér cirka 200 nya lagenheter samt en

forskola med 5 avdelningar (cirka 100 barn).
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Figur 1 Kartbild dar det studerade omradet i Huddinge finns markerat med réd
kvadrat.

Det som studeras i denna utredning ar effekterna av en eventuell koppling
mellan Sjodalsbacken och Klockarvagen, se de heldragna markeringarna i

Figur 2.
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Figur 2 Kartbild 6ver omradet med Sjodalsbacken markerad med rétt, Klockarvagen
vid lila heldragen markering, Sjodalsvagen vid gron streckad markering. ©
OpenStreetMaps bidragsgivare.
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WSP har fatt i uppdrag att modellera, med hjalp av mesomodellen Dynamegq,
effekterna av 6ppen forbindelse mellan Sjédalsbacken och Klockarvagen.
Modellering har utférts foér fyra scenarier:

Grundscenario Stangd

e Dagens trafikfloden

e Dagens Bebyggelse, vag och gatustruktur

e Sjodalsbacken stangd mot Klockarvagen, Vandplan pa
Sjodalsbacken

Grundscenario Oppen

e Dagens trafikfloden
e Dagens Bebyggelse, vag och gatustruktur
e Sjddalsbacken 6ppen mot Klockarvagen

Utredningsalternativ 2030a Stangd

e Framtidstrafiken baseras pa prognoser for ar 2030.
e Dagens vag- och gatustruktur
e Sjodalsbacken stangd mot Klockarvagen, Vandplan pa Sjodalsbaken

Utredningsalternativ 2030a Oppen

e Framtidstrafiken baseras pa prognoser for ar 2030.
e Dagens vag- och gatustruktur
e Sjodalsbacken 6ppen mot Klockarvagen

Modellering for &r 2030 ar relevant eftersom det ar da all bebyggelse vid
Sjodalsbacken och vid Storangen férvantas vara klar.
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2 TRAFIKSIMULERING DYNAMEQ

For att studera flodeseffekterna av att koppla ihop Sjodalsbacken med
Klockarvagen har en befintlig simuleringsmodell i Dynameq anvants och
kalibrerats efter erhallna trafikméatningar fran Huddinge kommun.
Matningarna ar gjorda mellan 2006-2014 under mars till maj manad. For att
kunna utreda hur trafiken féréandras vid ett 6ppnande av Sjodalsbacken har
en koppling till Klockarvagen lagts till i modellen. Simuleringsmodellen
omfattar centrala Huddinge och visas till storsta del i Figur 3 dar &ven
Sjédalsbacken finns markerat i rott. Denna figur visar vagnatet i dagslaget,
det vill sdga att det inte finns ndgon koppling mellan Sjodalsbacken och
Klockarvagen.

Figur 3. Simuleringsmodellen vid det studerade omradet utan koppling mellan
Sjodalsbacken och Klockarvagen inringat i rott
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Motsvarande simuleringsmodell har &ven kodats med en koppling mellan
Sjodalsbacken och Klockarvagen for att kunna studera effekterna av detta
samt for att kunna jamféra med befintlig utformning, se Figur 4.

Figur 4. Simuleringsmodellen vid det studerade omradet med koppling mellan
Sjodalsbacken och Klockarvagen inringat i rott
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2.1 GRUNDSCENARIO

For att simulera nuvarande trafik anvandes som grundscenario den befintliga
modellen med 2010 ars trafikfloden. 2010 ar aktuellt eftersom inga storre
forandringar i bostader och infrastruktur har skett i omradet sedan dess.
Detta grundscenario har simulerats dels med och dels utan kopplingen
mellan Sjodalsbacken och Klockarvéagen, se 2.1.1 respektive 2.1.2 for
motsvarande simuleringsresultat.

2.1.1 Koppling till Sjddalsbacken stangd

| detta scenario ar vagnatet enligt nulaget, det vill sdga utan kopplingen.
Siffrorna som visas i Figur 5 ar antalet fordon under den simulerade
maxtimmen (ca 10% av arsdygnstrafiken, ADT) pa formiddagen. Fargerna
samt lankbredden motsvarar ocksa trafikflodet. De lagsta flodena visas som
rod lankfarg och darefter 6kar det successivt med orange, gult, gront, turkost,
och blatt. Siffrorna pa vardera sidan ar trafikflodet i respektive riktning.
Sjodalsbacken har i detta nulagesscenario cirka 11 (ca 150 ADT)
fordonsrorelser i samtliga riktningar under formiddagens maxtimme, av
dessa fordonsrorelser genereras 9 in till omradet och 2 ut frdn omradet.

I 2700.0 to 2250.0
[ 2250.0 o 1800.0
[ 1800.0 to 1350.0
[ 1350.0 to 900.0
0 900.0 to 4500
B 4500t 00

Link Inflow

413

Figur 5. Trafiken i dagslaget under formiddagens maxtimme i det studerade omradet
da Sjodalsbacken inte ar kopplad till Klockarvagen

2.1.2 Koppling till Sjodalsbacken 6ppen

Detta scenario ar precis som det tidigare ndmnda, férutom att kopplingen
mellan Sjédalsbacken och Klockarvagen har adderats till vagnatet.
Resultaten som visas i Figur 6 ar antalet fordon under den simulerade
maxtimmen pa formiddagen.
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Figur 6. Trafiken i dagslaget under formiddagens maxtimme i det studerade omradet
da Sjodalsbacken har koppling till Klockarvagen

Av modelltekniska sjal kan resultatet tolkas pa olika satt:

e Den forsta ar att kopplingen i dagslaget enligt simuleringarna inte
skulle resultera i ndgon genomfartstrafik och att trafiken skulle vélja
att ta sig till. Sjodalsbacken via Klockarvagen.

e Den andra ar att genomfartstrafiken blir max 23 fordon (31-8), dvs
skillnaden mellan de tva kérningarna.
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2.2 FRAMTIDSSCENARIO

Tva framtidsscenarion har simulerats for att kunna utvardera effekterna av
den planerade sammankopplingen av Sjdédalsbacken och Klockarvagen i
samband med utvecklingen av bostader och férskola i Sjodalsbacken och
Storangen. Framtidstrafiken baseras pa prognoser for ar 2030. | avsnitt 2.2.1
och 2.2.2 visas simuleringsresultat for framtidsscenariot utan respektive med

koppling.

2.2.1 Koppling till Sjédalsbacken stangd

| detta scenario ar vagnatet enligt nulaget, det vill sdga utan kopplingen, men
med trafikmangder fran prognosen for ar 2030. Resultatet i Figur 7 visar
antalet fordon under den simulerade maxtimmen pa formiddagen. Trafiken till
och frdn omradet kring Sjodalsbacken ar cirka 40 fordonsrérelser under
férmiddagens maxtimme.
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Figur 7. Trafiken ar 2030 under formiddagens maxtimme i det studerade omradet da
Sjodalsbacken inte &ar kopplad till Klockarvagen

2.2.2 Koppling till Sjédalsbacken 6ppen

Detta scenario motsvarar det som namnts tidigare i 2.2.1, men med tillagget
att Sjodalsbacken kopplas samman med Klockarvagen. Trafiken ar aven i
detta scenario enligt prognosen for &r 2030. Resultatet visas 6versiktligt i
Figur 8.
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Figur 8. Trafiken ar 2030 under férmiddagens maxtimme i det studerade
omradet da Sjodalsbacken har koppling till Klockarvagen

Simuleringsresultaten visar att genomfartstrafiken ar 2030 under
formiddagens maxtimme pa Sjodalsbacken till Klockarvagen blir ca 66 fordon
och fran Klockarvéagen ca 50 fordon. Till och fran Sjodalsbacken blir
trafikflodet ca 116 fordon.

Av modelltekniska sjal kan resultatet tolkas pa olika satt:

e Att det inte blir nAgon genomfartstrafik
e Att genomfartstrafiken ar skillnaden mellan de tva korningarna, dvs
75 fordon (116 — 41).
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3 ANALYS OCH SLUTSATS

Skillnaden med att ha en forbindelse mellan Sjodalsbacken och
Klockarvagen visar sig forst med trafiken for &r 2030. Detta i och med att
utvecklingen av bostader och forskola vid Sjodalsbacken leder till att trafiken
i framtiden kommer att 6ka i omradet. Trafikokningen &r enligt simuleringarna
omkring 1000 (116-10 => ca 10 %) fordonsrdrelser under ett medeldygn,
med Oppen koppling 2030 jamfort med dagens utformning. Det ar alltsa upp
till 1200 fordonsrorelser, under ett medeldygn som enligt simuleringarna
valjer att kora via Sjodalsbacken da det ar en 6ppen koppling till
Klockarvagen. Med stangd koppling ar det ca 400 fordonsrérelser per dygn,
vilket betyder att en 6ppning leder till en 6kning av trafiken med 750
fordonsrorelser, jamfort med stédngd koppling 2030.

Genomfartstrafiken i dagslaget med 6ppen férbindelse skulle enligt
simuleringarna bli omkring 340 fordon i bada riktningarna under ett
medeldygn, det vill saiga omkring 30 % av genomfartstrafiken for ar 2030.

Trafikokningen ar en liten 6kning i forhallande till dvriga vagnatet, vilket gor
att det inte medfor problem med avseende pa densitet och kobildningar.
Flodeseffekterna pa det 6vriga vagnatet kan darmed konstateras vara
hanterbara trots planerad utveckling av Sjodalsbacken samt
sammankopplingen med Klockarvagen.
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