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Trafikutredning Grasvreten

Huddinge kommun planerar for en utbyggnad av Grasvretens industriomrade och en ny in-och utfart
till omradet. Kommunen behover stod med att bedéma trafikmangder till och fran det planerade
omradet, fa forslag pa utformning av korsningen som leder in till det nya omradet samt f& beskrivet hur
den tillkommande trafiken till omradet paverkar den befintliga korsningen mellan vag 259 och vag 605,
Lissmavagen.

| foreliggande PM presenteras en kartlaggning av dagens trafik f6ljt av en prognos fér den
tilkommande trafiken till ett fullt utbyggt omrade vid Grasvreten. Med stod av verktyget CapCal har
belastningsgrader beréaknats for korsningspunkten mellan den nya infarten till Grasvreten och vag 605,
Lissmavagen samt fér korsningen mellan vag 605 och vag 259. Nedan sammanfattas de viktigaste
slutsatserna.

Trafikering

Idag finns cirka 70 000 BTA verksamheter inom Grasvretens omrade. Nar omradet ar fullt utbyggt
bedoms omradet rymma cirka 130 000 BTA. Karaktaren pa verksamheterna inom omradet bedoms
forandras fran dagens upplagsverksamheter som inte ar sa trafikintensiva till lattare verksamheter och
mindre industrier som bedéms generera hogre floden per BTA. Trafikfloden till och fran det fullt
utbyggda omradet har beraknats med Trafikverkets alstringsverktyg och bedéms till 8 350 fordon per
arsdygn. Aven dagens trafik har beraknats med alstringsverktyget och beddéms till 1 100 fordon per
arsdygn. Det innebdr att nettotillvaxten frAn omradet blir 7 250 fordon per dygn. Trafiktillvaxten ar
kraftig och kan jamféras med befintlig arsdygnstrafik pa vag 605 som &r pa drygt 4 000 fordon per

dygn.

Som en kanslighetsanalys tas det aven fram trafikméangder for ett scenario dar hélften av det
planerade omradet byggs ut. Detta scenario innebar ungefar lika manga kvadratmeter verksamheter
som idag men med skillnaden att de planerade verksamheterna ar mer trafikintensiva.

Korsning vag 605/Infart Grasvreten

D4 det fullt utbyggda omradet bedéms generera stora trafikmangder, till féljd av den omfattande
planerade exploateringen, kommer storleken pa den ingaende trafiken vara relativt jamt fordelad pa
de tre tillfarterna. Detta innebér att korsningen med fordel utformas som en cirkulationsplats. Utformas
korsningen som en trevagskorsning dar trafik fran Grasvretens omrade ska lamna féretrade mot
trafiken pa vag 605 racker inte kapaciteten till pa det benet under varken morgonens - eller
eftermiddagens maxtimmar.

En cirkulationsplats i korsningen medfér aven att hastigheten langs vag 605 kommer att sankas i
anslutning till korsningen. Detta har positiva trafiksakerhetseffekter for de oskyddade trafikanter som
passerar vagen. De oskyddade trafikanterna bedoms bli fler nar omradet byggs ut med fler
arbetsplatser.

En kénslighetsanalys har gjorts for korsningen dér endast hélften av de planerade verksamheterna
antas byggas. For detta alternativ ar framkomligheten i korsningen god aven nar den utformas som en
trevagskorsning dar trafiken fran Grasvreten lamnar foretrade mot trafiken pa vag 605. Denna
utformning skulle kunna anvandas i ett inledande skede for att ge minimal paverkan pa den
genomgaende trafiken langs vag 605.

Korsning vag 259/605

Aven i denna korsning &ar den ingdende trafiken relativt jamt fordelad éver de tre tillfarterna vilket
medfdr att en cirkulationsplats ar att foredra. Befintlig 16sning dar vag 605 har stopplikt ut mot vag 259
beddms inte klara av de forvantade flodena langs vag 605. Detta trots att tillfarten utdkas med ett extra
korfalt.
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Dagens trafik
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Dagens trafikmangder presenteras dels som arsdygnstrafik och dels som trafik under formiddagens

och eftermiddagens maxtimmar.

| Figur 1 nedan redovisas de punkter dar Trafikverket genomfort trafikmatningar. Da matningar saknas

in mot befintligt omrade vid Grasvreten har denna trafik bedomts med stod av Trafikverkets
Alstringsverktyg?.

Befintligt omrade har enligt kommunen en yta om cirka 70 000 BTA och omfattar 75 tomter.

Vid

berakningarna har Grasvretens omrade klassats som storre industri dd denna typ genererar lagst
trafikalstring. Verktyget automatgenererar 854 anstéllda vid givna foérutsattningar. Denna siffra har
dock justerats ned till 750 personer med antagandet att var och en av tomterna har 10 anstéllda.

Totalt sett beraknas omradet generera cirka 1 000 personresor och till denna trafik ska cirka 10 %

servicetrafik tillkomma vilket totalt sett ger 1 100 resor till och fr&dn omradet. Med stod av

trafikmatningar pa angransande végar justeras trafiksammansattningen sa att andelen tung trafik
uppgar till cirka 18 % av totaltrafiken. Det innebar att alstringen till omradet beraknas till 900

personbilar och 200 lasthilar per arsdygn.

Trafiken till och fran omradet bedéms fordelas jamt mot norr och soder pa vag 605 vilket innebar att

flodet i matpunkt 1 &r det samma pa bada sidor om befintlig infart till omradet.

Den totala trafikalstringen om 1 100 fordon innebér att omradet bedéms generera 16 fordonsrorelser

per 1 000 BTA.
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Figur 1: Trafikmatningspunkter frAn Trafikverkets ADT-matningar

1 http://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-
analysverktyg/Trafikalstringsverktyg/
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Trafikfloden for de tre punkterna déar Trafikverket genomfort trafikméatningar (punkt 1-3) tillsammans
med den beddmda trafiken till Grasvretens befintliga omrade redovisas i Tabell 1 nedan.

Tabell 1: Arsdygnstrafik i de fyra méatpunkter som redovisas i figur 1

ApT
Matpunkt | Total | Personbil Lastbil
1|4240 3480 760
2| 8130 6 740 1390
3]16140 4 860 1280
4| 1100 900 200

Fran trafikverkets ADT-métningar gér det dven utlasa trafik under ett fatal vardagsdygn dar timtrafiken
redovisas. Huddinge kommun har dven genomfért en trafikmétning pa vag 605, Lissmavagen i hojd
med befintlig infart till Grasvreten under en vecka i september &r 2014. Dessa matningar anvands for
att bestimma trafiken under férmiddagens respektive eftermiddagens maxtimmar. Matningarna visar
att féormiddagens maxtimme infaller mellan klockan 07:00-08:00 medan eftermiddagens maxtimme
infaller mellan klockan 16:00-17:00. Maxtimmarna utgér 10-12 % av ADT. D& det finns s f& dagar
med méatdata gors dven en avstamning mot Trafikverkets schabloner som anvéands for att berakna
trafik under dygnets mest trafikerade timme?2. Avstamningen visar att den uppmatta trafiken under
dygnets mest trafikerade timmar stdmmer val éverens mot den schablonberédknade maxtimmen fér en
statlig vag i punkterna pé vag 605 och vag 259-vaster. | den dstra punkten pé vag 259 ar
Overensstimmelsen battre mot den schablonberéknade timmen for nartrafik. Den uppmétta andelen
tung trafik ar hégre an den schablonberdknade.

Da det saknas trafikmatningar pa infarten till befintligt omrade vid Grasvreten beréknas timtrafiken
med stdd av tidigare framtagen arsdygnstrafik tillsammans med schablonerna for dygnets mest
trafikerade timme avseende nartrafik. Vidare antas att 60 % av trafiken reser in mot omradet under
formiddagens maxtimme medan 40 % reser i riktning fran omradet under samma timme. Under
eftermiddagens maxtimme antas férhallandena vara de omvanda.

| Figur 2 nedan redovisas antal fordon under morgonens maxtimme for nuldaget. Inom parantes anges
andel tung trafik.

2 Se rangkurvor sidan 22 pa féljande lank:
http://www.trafikverket.se/contentassets/Oebc841761f74f56b31c6eba59511bca/kapitel_3_trafikanalys
er.pdf
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Figur 2: Trafikfloden under morgonens maxtimme for nulaget, inom parantes anges andel tung trafik [%]

| Figur 3 redovisas antal fordon under eftermiddagens maxtimme for nulaget.

Figur 3: Trafikfloden under eftermiddagens maxtimme fér nulaget, inom parantes anges andel tung trafik [%]
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Prognostiserad trafik

| februari 2014 beslutade kommunfullméaktige i Huddinge att uppratta forslag till detaljplan for
Grasvretens omrade. Planen syftar till att medge en anvandning av marken i det nuvarande
upplagsomradet for industriandamal och att méjliggéra en utokning av Grasvretens omrade Gsterut.
Den totala ytan for det utbyggda omradet bedéms bli 300 000 kvadratmeter och innehélla 130 000
BTA verksamheter. | kommunen finns ett behov av arbetsplatser inom framférallt l1attare verksamheter
och industri och det ar &ven mot denna typ av verksamheter som befintliga upplagsfastigheter och nya
etableringar inom omradet bedoms utvecklas mot tillsammans med lagerverksamheter.

Med stod av Trafikverkets Alstringsverktyg beréaknas trafik till och fran Grasvretens omrade da det ar
fullt utbyggt. Totalt bedoms omradet besta av 130 000 kvadratmeter BTA (befintliga 70 000 +
tilkommande 60 000). Halften av dessa beddms utgoras av smaindustri/hantverkare medan andra
halvan bedéms utgdras av mindre trafikintensiva verksamheter i form av stérre industri. Totalt sett
beraknas omradet trafikeras av 8 350 fordon per arsmedeldygn, dar 10 % bedéms utgoras av tung
trafik.

Trafik till och fran befintliga verksamheter inom Grasvretens omrade har ovan bedémts till 1 100
fordon per arsdygn. Den befintliga trafiken dras bort fran den prognostiserade trafiken for det fullt
utbyggda omradet och kvarvarande nettoskillnad laggs till befintliga trafikméangder for nulaget for att fa
trafik under ett prognoséar da omradet &r fullt utbyggt. Att den tillkommande trafiken blir proportionellt
sett stérre 4n den utbyggda ytan beror pa att verksamheterna inom omradet bedoms byta karaktar.
Befintliga verksamheter beddms generera farre resor per BTA jamfort med de verksamheter som
antas finnas i omradet da det ar fullt utbyggt.

Bade den befintliga och prognostiserade trafiken bedéms fordelas i omradet enligt Figur 4 nedan. Ur
figuren gar det se att 50 % av trafiken antas resa mot nordost och vag 73. Resterande 50 % bedéms
resa i relationer mot sydvast via vag 259. Av den trafik som reser via vag 259 antas 65 % resa
vasterut medan aterstaende 35 % reser mot Oster.
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Figur 4: Fordelning av befintlig - och prognostiserad trafik till och frdn Grasvretens omrade

Ovrig trafik som inte trafikerar Grasvreten antas 6ka med 11 % fram till dess att omradet &r utbyggt.
Okningen bygger en antagen arlig 6kning om 0,8 % under tretton ars tid till ett tankt prognoséar 2030.
Enligt Trafikverkets gallande trafikupprakningstal bedéms personbilstrafiken 6ka med 1,4 % per ar
fram till 2040 medan den tunga trafiken beréknas tka med 1,9 % per ar.
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Med utgdngspunkt fran antaganden ovan fas trafikmangder avseende ett arsdygn ar 2030 enligt
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Tabell 2 nedan. Beraknade trafikmangder innebar en kraftig trafikokning pa det intilliggande vagnatet
jamfort med nulaget. Pa vag 605 sker en fordubbling av trafiken medan trafiken pa vag 259 okar med
nastan 40 % i punkt 2 och 30 % i punkt 3.

Tabell 2: Trafik &r 2030 bestar av dagens trafikmangder, en generell trafikokning om 11 % samt den
tillkommande trafiken till och frAn Grasvreten. Matpunkter enligt efterféljande figur.

Ursprungligt flode 11 % 6kning Grasvreten Totalt ADT ar 2030
Punkt | Totalt | Pb Lb Totalt | Pb Lb | Totalt | Pb Lb | Totalt | Pb Lb
1| 4240 | 3480 760 463 380 | 83| 3625| 3308|318 | 8328| 7167 | 1160
2| 8130 6740 | 1390 887 736 | 152 | 2356 | 2150|206 | 11374 | 9625 | 1748
3| 6140 | 4860 | 1280 670 530 | 140 | 1269 | 1158|111 8079 | 6548 | 1531
4| 1100 900 200 0 0 0| 7250 | 6615 | 635 8350 | 7515 835
| Figur 5 nedan redovisas de punkter som avses i tabellen ovan.
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Figur 5: Matpunkter for vilka trafikméangder redovisas i tabellen ovan.

Pa samma satt som dygnstrafiken justerades justeras dven timtrafiken. Det innebar att befintliga
floden forst skrivs upp med 11 % och darefter kompletteras trafiken med nettotillvaxten till och fran
Gréasvreten enligt den fordelning som presenterades i Figur 4. Trafikméngder under maxtimmarba
beréknas utifrdn den tillkommande arsdygnstrafiken till/frAn Grasvreten (7250 fordon per dygn) och
schabloner for nartrafik.

Antagande gors att 60 % av den tillkommande trafiken till/fran Grasvreten reser i riktning mot omradet
under formiddagens maxtimme medan 40 % reser i motsatt riktning. Under eftermiddagen ar
forhallandena omvanda med fler resor ut fran omradet. | Figur 6 nedan redovisas den prognostiserade
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timtrafiken under formiddagens maxtimme och i Figur 7 redovisas timtrafiken under eftermiddagens
maxtimme.

Figur 6: Trafik under formiddagens maxtimme for prognosaret med ett
fullt utbyggt Grasvreten

Figur 7: Trafik under eftermiddagens maxtimme for prognoséaret med ett fullt utbyggt Grasvreten
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Kapacitetsberakningar

For att undersoka kapaciteten i korsningen mellan vag 259 och vag 605 samt mellan vag 605 och den
nya anslutningen till Grasvretens omrade genomfors kapacitetsberakningar med verktyget Capcal.
Ber&kningarna utgar fran den timtrafik som har tagits fram for nulaget och for det tankta prognosaret.
Siffrorna behover dock justeras nagot for att fa samma fléde in i korsningarna som darifran. D&
anvanda trafikfloden utgar fran trafikmatningar genomforda vid olika mattillfallen och d& méatningar inte
ligger i direkt anslutning till korsningspunkter finns det en viss differens mellan ingdende och utgdende
flode i korsningspunkterna. | ett forsta skede tas trafikmangder fram for nulagestrafiken i korsningen
mellan vag 259 och vag 605. Trafiken justeras s& att in och utgaende trafikfloden i korsningen har sa
liten avvikelse mot de uppmaétta flidena som majligt.

Med utgangspunkt fran trafikfloden ovan beraknas trafikfloden for prognoséaret genom att forst skriva
upp trafikméngder med 11 % for att motsvara den allmanna trafikbkningen och darefter lagga till den
tilkommande trafiken till och frAn Grasvreten. Svangandelarna som anvands i Capcal redovisas i
Bilaga 1.

| berékningarna har inga oskyddade trafikanter tagits med. | dagslaget bedoms denna trafik som
marginell men kommer troligtvis att 6ka i anslutning till korsningen vid infart till Grasvreten nar omradet
ar fullt utbyggt. Det saknas dock kunskap géllande planerade korsningar for oskyddade trafikanter.

Kapaciteten i korsningarna bedéms utifran framréknande belastningsgrader pa de olika tillfarterna.
Belastningsgraden ar ett tal som visar hur stor andel av den tillgangliga kapaciteten som &ar utnyttjad.
Om belastningsgraden Gverstiger 1 pa ett ingdende ben i en korsning innebar det att det anlander mer
trafik &n vad som kan avvecklas pa det aktuella benet och kderna vaxer.

Nedan redovisas resultat fran kapacitetsberakningar i korsning mellan vag 259 och 605. Resultaten
presenteras i tabeller dar ingdende flode, kapacitet och belastningsgrad redovisas for de ingaende
korfalten pa de olika tillfarterna. Fér dagens utformning gors berakningar med bade dagens — och
prognostiserade trafikfldden. For tva utredningsalternativ gors endast berakningar for prognostiserade
floden.

Korsning mellan vag 259 och 605 ar idag utformad som en trevagskorsning (ABC, typ C) dér trafiken
frén vag 605 har stopplikt ut mot vag 259. Vag 259 har ett separat korfalt for vanstersvangande trafik
fran vaster som é&r cirka 90 meter langt.

Kapacitetsberédkningar med dagens utformning visar att korsningen har tillracklig kapacitet foér dagens
trafikméngder. | Tabell 3 visas belastningsgrader for formiddagens maxtimme och i Tabell 4 visas
motsvarande resultat for eftermiddagens maxtimme. De hogsta belastningsgraderna uppstar pa den
norra tillfarten p& vag 605.

Tabell 3: Belastningsgrader under formiddagens maxtimme med dagens utformning och trafikméangder

Tillfart Korfilt | Riktning® | Flode Kapacitet Belastningsgrad
(f/t) (f/t)
V259 vastra 1| R 217 1667 | 0.13
2|V 194 679 | 0.29
V605 1| HV 213 441 | 0.48
V259 ostra 1| HR 426 1695 | 0.25

3 R= Rakt fram, V= véanster, H= hdger
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Tabell 4: Belastningsgrader under eftermiddagens maxtimme med dagens utformning och trafikmangder

Tillfart Koérfalt | Riktning | Flode Kapacitet Belastningsgrad
(f/t) (f/t)
V259 vastra 1|R 319 1770 | 0.18
2|V 185 934 | 0.20
V605 1| HV 275 536 | 0.51
V259 6stra 1| HR 285 1724 | 0.17

Resultat fran kapacitetsberakningar med dagens utformning tillsammans med prognostiserade
trafikméngder redovisas i Tabell 5 och Tabell 6 nedan. Resultaten visar att dagens utformning inte
klarar av att hantera de prognostiserade flodena under maxtimmarna. P4 tillfarten fran vag 605
Overstiger belastningsgraden 1.0 under de bada maxtimmarna vilket innebar att kderna kommer véaxa

under hela den beréknade timmen da det anlander fler fordon an som avvecklas pa benet.

Tabell 5: Belastningsgrader under formiddagens maxtimme med dagens utformning och prognostiserade

trafikmangder

Tillfart Korfélt | Riktning | Flode Kapacitet Belastningsgrad
(f/t) (f/t)
V259 vastra 1R 241 1724 | 0.14
2|V 365 583 | 0.63
V605 1| HV 391 225 | 1.74
V259 Gstra 1| HR 553 1724 | 0.32

Tabell 6: Belastningsgrader under eftermiddagens maxtimme med dagens utformning och prognostiserade

trafikmangder

Tillfart Korfélt | Riktning | Flode Kapacitet Belastningsgrad
(f/t) (f/t)
V259 vastra 1R 354 1786 | 0.20
2|V 306 854 | 0.36
V605 1| HV 537 392 | 1.37
V259 ostra 1| HR 370 1739 | 0.21

Genom att tillféra ett extra korfalt pa vag 605 in mot korsningen samtidigt som reglerformen &ndras

fran stopp- till vajningsplikt gar det uppna tillracklig kapacitet i korsningen aven med de

prognostiserade trafikmangderna. | Figur 8 redovisas forslag pa utformningen som anvants vid
beréakningar i Capcal.
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Figur 8: Korsningsutformning med tva ingdende korfalt frdn vag 605 i norr
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Resultat fran kapacitetsberakningar enligt utformningen ovan och med prognostiserade trafikmangder
redovisas i Tabell 7 och Tabell 8. Resultaten visar att utformningen klarar av de prognostiserade
trafikmangderna utan att belastningsgraderna éverstiger 1.0. Under formiddagens maxtimme ar det
dock hog belastning for den vanstersvangande trafiken fan vag 605. Denna trafik maste lamna
foretrade at trafik pa vag 259. Under formiddagens maxtimme &r det dven relativt hog belastning for
den vanstersvangande trafiken pa vag 259 fran vaster.

Tabell 7: Belastningsgrader under formiddagens maxtimme med prognostiserade trafikmangder och med
vajningsplikt och extra korfalt fran norr.

Tillfart Koérfalt | Riktning | Flode Kapacitet Belastningsgrad
(f/t) (f/t)
V259 vastra 1R 241 1724 | 0.14
2|V 365 583 | 0.63
V605 1|H 304 631 | 0.48
2|V 87 97 | 0.90
V259 ostra 1| HR 553 1724 | 0.32

Tabell 8: Belastningsgrader under eftermiddagens maxtimme med prognostiserade trafikmangder och med
vajningsplikt och extra korfalt fran norr.

Tillfart Koérfalt | Riktning | Flode Kapacitet Belastningsgrad
(f/t) (f/t)
V259 vastra 1R 354 1786 | 0.20
2|V 306 854 | 0.36
V605 1|H 366 919 | 0.40
2|V 171 245 | 0.70
V259 ostra 1| HR 370 1739 | 0.21

En cirkulationsplats med ett korfalt per ingaende och utgdende ben enligt Figur 9 nedan ger god
kapacitet enligt genomforda berékningar med Capcal.

10
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Figur 9: Cirkulationsplats med ett ingdende och utgdende korfalt per ben.

| Tabell 9 och Tabell 10 nedan redovisas resultat fran kapacitetsberakningar for férmiddagens — och
eftermiddagens maxtimmar for de prognostiserade trafikmangderna. Resultaten visar pa god kapacitet
i korsningen da den utformas som en cirkulationsplats.

Tabell 9: Belastningsgrader under formiddagens maxtimme med prognostiserade trafikmangder da
korsningen utformas som en cirkulationsplats

Tillfart Koérfalt | Riktning | Flode Kapacitet | Belastningsgrad
(f/t) (f/t)

V259 viastra 1| RV 606 1326 | 0.46

V605 1| HV 391 941 | 0.42

V259 6stra 1| HR 553 1014 | 0.55

Tabell 10: Belastningsgrader under eftermiddagens maxtimme med prognostiserade trafikmangder da
korsningen utformas som en cirkulationsplats

Tillfart Koérfalt | Riktning | Flode Kapacitet | Belastningsgrad
(f/t) (f/t)

V259 vastra 1| RV 660 1251 | 0.53

V605 1| HV 537 1184 | 0.45

V259 6stra 1| HR 370 1090 | 0.34

Vag 605/infart Grasvreten

Infarten till Grasvreten kommer att anslutas till vAg 605 langre véasterut jamfort med dagens
utformning. Nedan presenteras resultat fran kapacitetsberakningar av korsningen for formiddagens-
och eftermiddagens prognostiserade fldden. Inga berakningar av dagens korsning har gjorts da denna
inte kommer vara aktuell vid ett utbyggt omrade.

| ett forsta skede gors kapacitetsberakningar for en korsningsutformning dar anslutande trafik fran
Grasvreten lamnar foretrade mot trafik pa vag 605. Korsningen antas utformas med separat korfalt for
vanstersvangande trafik fran vag 605 Oster. Resultaten visar att kapaciteten pa den anslutande vagen
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frdn Grasvretens omrade inte racker till vid denna utformning. Belastningsgraderna 6verstiger 1 pa

denna tillfart.

Tabell 11: Belastningsgrader under férmiddagens maxtimme med prognostiserade trafikmangder da
korsningen utformas som en trevagskorsning med vajningsplikt frAn Grasvretens omrade

Tillfart Koérfalt | Riktning | Flode Kapacitet Belastningsgrad
(f/t) (f/t)
Vag 605 vaster 1| HR 458 1770 | 0.26
vag 605 Oster 1|R 202 1695 | 0.12
2|V 266 591 | 0.45
Grdsvreten 1| HV 354 342 | 1.03

Tabell 12: Belastningsgrader under eftermiddagens maxtimme med prognostiserade trafikmangder da
korsningen utformas som en trevagskorsning med vajningsplikt fran Grasvretens omrade

Tillfart Korfélt | Riktning | Flode Kapacitet Belastningsgrad
(f/t) (f/t)
Vag 605 vaster 1| HR 413 1770 | 0.23
vag 605 oster 1|R 271 1695 | 0.16
2|V 177 627 | 0.28
Grasvreten 1| HV 532 404 | 1.32

Om korsningen utformas som en cirkulationsplats forbattras tillgangligheten for fordon som reser fran
Grasvreten. Trafiken pa vag 605 far nagot samre framkomlighet men totalt sett blir framkomligheten

god i korsningen. | Tabell 13 och Tabell 14 visas resultaten fran kapacitetsberakningarna.

Tabell 13: Belastningsgrader under férmiddagens maxtimme med prognostiserade trafikmangder da
korsningen utformas som en cirkulationsplats

Tillfart Koérfalt | Riktning | Flode Kapacitet Belastningsgrad
(f/t) (f/t)

Vag 605 vaster 1| HR 458 1152 | 0.40

vag 605 Oster 1| RV 468 1210 | 0.39

Grdsvreten 1| HV 354 1263 | 0.28

Tabell 14: Belastningsgrader under eftermiddagens maxtimme med prognostiserade trafikmangder da
korsningen utformas som en cirkulationsplats

Tillfart Koérfalt | Riktning | Flode Kapacitet Belastningsgrad
(f/t) (f/t)
Vag 605 vaster 1| HR 413 1247 | 0.33
vag 605 oster 1| RV 448 1109 | 0.40
Grasvreten 1| HV 532 1213 | 0.44
12
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Kanslighetsanalys

Som en kanslighetsanalys goérs kapacitetsberakningar for korsningen mellan infarten till Grasvreten
och véag 605 for ett scenario dar endast halften av de planerade verksamheterna i Grasvreten har
byggts ut. Detta scenario innebar saledes att antalet kvadratmeter verksamheter ungefar motsvarar
dagens ytor men med skillnaden att verksamheterna antas vara mer trafikintensiva an idag.
Trafikmangderna in och ut frn Grasvretens omrade ar i kanslighetsanalysen halften s& stora som de
trafikmangder som antogs i den tidigare framtagna prognosen. De genomgaende trafikmangderna
langs vag 605 ar lika stora som vid tidigare framtagen prognos.

Berakningar for kanslighetsanalyserna gors for en korsningsutformning dar anslutande trafik fran
Grasvreten lamnar foretrade mot trafik pa vag 605. Korsningen antas utformas med separat korfalt for
vanstersvangande trafik fran vag 605 oster. Resultaten fran Capcal-berdkningarna presenteras i
Tabell 15 och Tabell 16 nedan.

Tabell 15: Belastningsgrader under formiddagens maxtimme med prognostiserade trafikmangder vid halva
utbyggnaden da korsningen utformas som en trevagskorsning med vajningsplikt frin Grasvretens omrade

Tillfart Korfélt | Riktning | Flode Kapacitet Belastningsgrad
(f/t) (f/t)
Vag 605 vaster 1| HR 325 1739 | 0.19
vag 605 oster 1|R 202 1639 | 0.12
2 133 696 | 0.19
Grasvreten 1| HV 178 518 | 0.34

Tabell 16: Belastningsgrader under eftermiddagens maxtimme med prognostiserade trafikmangder vid halva
utbyggnaden da korsningen utformas som en trevagskorsning med vajningsplikt fran Grasvretens omrade

Tillfart Koérfalt | Riktning | Flode Kapacitet Belastningsgrad
(f/t) (f/t)
Vag 605 vaster 1| HR 325 1770 | 0.18
vag 605 oster 1|R 271 1818 | 0.15
2 89 717 | 0.12
Grdsvreten 1| HV 266 505 | 0.53

Resultaten fran kanslighetsanalysen visar pa god framkomlighet i korsningen vid en
korsningsutformning dar trafik fran Grasvreten lamnar foretrade mot trafiken pa vag 605. Den hdgsta
belastningsgraden uppstar under eftermiddagens maxtimme for fordon fran Grasvreten.
Belastningsgraden for denna tillfart ar 0,53 vilket innebar god kapacitet.

Osakerheter

Det finns osakerheter gallande de forvantade trafikmangderna till det planerade omradet da det inte &ar
faststallt vilka verksamheter som kommer att finnas i omradet och inte heller gar att sakert veta hur
omfattande utbygganden till 2030 verkligen blir. Det finns aven osakerheter kring vilka trafikmangder
dagens verksamheter genererar da det saknas trafikmatningar pa befintlig vag.

De framtida trafikmangderna pa vag 259 kan paverkas av en eventuell utbyggnad av tvarforbindelse
Sddertdrn. Den prognostiserade trafiken har endast tagit hansyn till den planerade verksamheten i
omrédet samt en arlig trafiktillvaxt p& 6vriga vagar om 0,8 % per ar.
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Slutsatser

Den planerade bebyggelsen vid Grasvreten bedéms generera stora trafikmangder nar den ar fullt
utbyggd. | kommunen finns ett behov av arbetsplatser inom framférallt lattare verksamheter och
industri och det ar &ven mot denna typ av verksamheter som befintliga upplagsfastigheter och nya
etableringar inom omradet beddms utvecklas mot tillsammans med lagerverksamheter. Med stod av
Trafikverkets verktyg for trafikalstring har trafikmangderna till och frdn omradet beraknats till 8 350
fordon per arsdygn vilket innebar en tillkommande trafik om 7 250 fordon per dygn. Berékningarna
bygger pa antaganden om att dagens 70 000 BTA med verksamheter med |ag trafikintensitet utokas
till totalt 130 000 BTA med mer trafikintensiva verksamheter. Osakerheter finns bade kring
trafikméngder till befintliga verksamheter och de planerade.

Trafikverkets verktyg Capcal har anvants for att berékna belastningsgraden i korsningarna mellan vag
605 och vag 259 samt mellan vag 605 och infarten till Grasvretens omrade. Berakningarna visar att
den totalt sett basta framkomligheten fas om de b&da korsningarna utformas som cirkulationsplatser. |
bada korsningarna ar trafikflodet relativt jamt fordelat pa de tre ingdende benen vilket gor att en
cirkulationsplats blir att féredra. Utformas korsningarna som trevagskorsningar dar ett av benen ska
lamna foretrade blir kapaciteten 1&g eller otillracklig pa detta ben medan de 6vriga tva benen far god
framkomlighet.

Berakningar avseende korsningen mellan vag 259 och 605 har gjorts med forutsattningar utan den
planerade Tvarforbindelse Sodertdrn. | den pagaende utredningen kring Tvarférbindelsen studeras en
l6sning med trafikplats i korsningen mellan vag 605 och tvarférbindelsen (vag 259). En sadan I6sning
skulle vara an battre ur framkomlighetssynpunkt.

En kanslighetsanalys har genomforts for korsningen mellan vag 605 och infarten till Grasvretens
omrade dar antagandet har gjorts att endast halften av de planerade verksamheterna har byggts.
Kapacitetsberakningarna visar att en trevagskorsning dér trafiken fran Grasvreten lamnar foretrade
mot vag 605 ger god framkomlighet i korsningen. Kanslighetsanalysen visar att korsningen kan
utformas som en trevagskorsning i ett inledande skede utan att riskera att fa framkomlighetsproblem i
korsningen. Férdelen med denna utformning ar att den innebar minimal paverkan pa den
genomgaende trafiken langs vag 605.

En férdel med att utforma korsningarna som cirkulationsplatser ar att hastigheten sénks langs
huvudvagen vilket har positiva effekter pa trafiksakerheten. Detta kan vara extra viktigt i korsningen
vid infarten till Grasvreten dar det ar rimligt att anta att det kommer bli en 6kad trafikering av
oskyddade trafikanter nar omradet byggs ut med fler arbetsplatser.

En nackdel med att utforma korsningarna som cirkulationsplatser ar att man forsamrar
framkomligheten fér den genomgaende trafiken p& huvudvagarna. For denna trafik kommer en
cirkulationsplats innebéara langre restider.

Lokala effekter till foljd av den tillkommande trafiken i form av t.ex. 6kat slitage pa vagar,
miljopaverkan, ckat buller, 6kad olycksrisk, mm har inte studerats i detta PM. Den tillkommande
trafiken bedoms paverka dessa aspekter negativt lokalt men samtidigt bedoms det som troligt att
motsvarande effekter skulle uppsta ndgon annanstans da behovet av de planerade exploateringarna
ar stort i Stockholmsregionen.

M4Traffic, 2017-12-03

Henrik Carlsson, henrik.carlsson@métraffic.se
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Bilaga 1— Svangandelar Capcal
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Figur 10: Svangandelar i korsning v259/605 under férmiddagens maxtimme, nulage
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Figur 11: Svangandelar i korsning v259/605 under eftermiddagens maxtimme, nulage

391

v 259/605 V 605, norr

Foérmiddag - Prognos
304 87
el T

606 554
V 259, vast 365 el Y~ 113 V 259, 6st
241 —_— <« 440

Figur 12: Svangandelar i korsning v259/605 under férmiddagens maxtimme, prognos
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Figur 13: Svangandelar i korsning v259/605 under eftermiddagens maxtimme, prognos
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V605/Gréasvreten
Foérmiddag - Prognos
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355

Figur 14: Svangandelar i korsning v605/Gréasvreten under formiddagens maxtimme, prognos

V605/Grasvreten
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Figur 15: Svangandelar i korsning v605/Grasvreten under eftermiddagens maxtimme, prognos

V605/Grasvreten
Formiddag - Prognos Kanslighetsanalys
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V 605, vast 133 \ / 133 V 605, Ost
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Figur 16: Svangandelar i korsning v605/Grasvreten under formiddagens maxtimme, prognos
Kéanslighetsanalys

V605/Grasvreten
Eftermiddag - Prognos Kanslighetsanalys
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Infart/Utfart Grasvreten
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Figur 17: Svangandelar i korsning v605/Grasvreten under eftermiddagens maxtimme, prognos
Kanslighetsanalys
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