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1 Uppdragsbeskrivning

1.1 Bakgrund

Twara fastigheter och Huddinge Kommun arbetar med en detaljplan for upprattande
av bostadslagenheter inom kvarteret Laset (s6dra och norra laset) inom Huddinge
kommun. P& angransande fastighet finns en befintlig bensinstation norr om

bostadsomradet samt en jarnvag for farligt gods (Nynasbanan) i ostlig riktning, se
Figur 1.
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Figur 1: Schematisk éverblick dvar planerad bEyggelse, bensinstation samt
Nynéasbanan.

Denna riskanalys har uppréttas for att analysera risker i samband med bebyggelse av
bostadshus med hansyn till placeringen néra bensinstationen och Nynésbanan enligt
figur 1 ovan. Avstand ovan ar ungefarliga och kan variera mellan plus/minus 10 meter
beroende pa exakt vart bebyggelsen uppfors.
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1.2 Uppdragets omfattning

Uppdraget omfattar foljande delar
e Analysera risken med héansyn till nérliggande bensinstation.
e Analysera risken med hansyn till transporter till bensinstation.
e Analysera risken med hansyn till farligt gods pa jarnvag (Nynasbanan)

1.3 Avgransningar
Bensinstationen forutsatts uppfylla gallande lagar och foreskrifter.

1.4 Underlag

Underlag for utredningen utgors av:

e Situationsplan, A-40-1-001 SITUATIONSPLAN, daterad
2017-07-06
Bilder erhallna fran bestéllare.
Platsbesok, 2016-09-05
Kartor fran google maps.
DWG-fil, BK_Kv-Laset_160411, daterad 2016-04-11.
Hanteringstillstand av brandfarligvara pa bensinstationen, daterad
2014-04-24
e Information via mail fran INGO (bensinstation)

2 ldentifierade riskobjekt

Planerad bebyggelse ligger néra en jarnvag med farligt gods (Nyndsbanan) samt en
bensinstation. En olycka vid nagon av dessa objekt kan innebara konsekvenser for
planerad bebyggelse samt ménniskor som vistas i och utanfor byggnaden.

Nedan presenteras de identifierade riskobjekten.

2.1 Bensinstation, INGO.

Vid korsningen Osterleden och Storvretsvéagen ligger idag en befintlig bensinstation.
Stationen ar obemannad och brandfarlig vatska férvaras i cisterner under marken
enligt Tabell 1 nedan.

Tabell 1: Redovisade mangder och typ av brandfarlig vatska enligt hanteringstillstand
for bensinstationen, daterad 2014-04-24.

Varunamn Mangd (m?®) Klass Typ av hantering

Etanol 15 1 Forvaring och
E85 forsaljning fran cistern
Bensin 60 1 Férvaring och
forsaljning fran cistern
Diesel 15 3 Forvaring och
forsaljning fran cistern

Transport till bensinstationen sker 1-3 ganger i veckan beroede pa behov.

Storsta risken for en allvarlig olycka ar under sjélva lossningen da stora mangder
bensin kan lacka ut och eventuellt antandas.

Transporter till och ifrdn bensinstationen kommer antingen ske via Osterleden eller via
Storvretsvégen, se figur 2 nedan.
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Figur 2: Overblick 6ver omréde samt véagar for transport av bensin/diesel till
och fran bensinstationen.
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Transporter via Osterleden &r en risk som kan paverka planerad bebyggelse da véagen
gar intill planerat programomrade och analyseras darfor i avsnitt 6.2. Osterleden som
leder till bensinstationen har en hastighetsbegransning pa 40 km/h.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap har gett ut en handbok om hantering
av brandfarliga gaser och vatskor pa bensinstationer. | denna handbok redovisas
foljande avstand mellan objekt/riskkélla och pafyliningsanslutning till cistern,
matarskap och cisternavluftningsmynning, se tabell 2 nedan.

Tabell 2: Avstand pa bensinstation!

Objekt/Riskkalla | Pafyliningsanslutning | Matarskap | Cisternavluftningsmynning
till cistern
Plats dar 25m 18 m 12m
manniskor
vanligen vistas
(ex bostad kontor

mm)
! Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, Handbok,
Hantering av brandfarliga gaser och vitskor pa bensin stationer,
Mars 2015.
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Ovanstaende avstand ska beaktas s att ett betryggande avstand fran byggnader och
andra verksamheter uppstar. Utifran avstand enligt tabell 2 ovan samt foreskrifter i
SAIFS 2000:2 kan risken angdende narliggande bensinstation avskrivas da aktuellt
avstand uppgar till ca 170 m.

2.2 Nynasbanan

Intill planerad bebyggelse gar Nynasbanan i nord-sydlig riktning, se figur 1. Banan
ligger cirka 140 meter fran planerad bebyggelse och har ett spar i vardera riktningen.
Da farligt gods transporteras pa Nynasbanan ska detta betraktas som en risk.

3 Sakerhetsrisker

For sékerhetsrisker finns i vissa lander nationella riktlinjer vad géller acceptabel
riskniva. | Sverige finns inga sadana nationella riktlinjer, det narmaste vi kommer ar
de véarden som anges i Raddningsverket (Myndigheten fér samhallsskydd- och
beredskap) FoU-rapport Vardering av risk?.

1. Rimlighetsprincipen

En verksamhet bor inte innebdra risker som med rimliga medel kan undvikas. Detta
innebdr att risker som med tekniskt och ekonomiskt rimliga medel kan elimineras eller
reduceras alltid skall atgardas (oavsett riskniva).

2. Proportionalitetsprincipen

De totala risker som en verksamhet medfor bor inte vara oproportionerligt stora
jamfort med de fordelar (intékter, produkter, tjanster, etc.) som verksamheten medfor.
3. Fordelningsprincipen

Riskerna bor vara skaligt fordelade inom samhéllet i relation till de férdelar som
verksamheten medfor. Detta innebér att enskilda personer eller grupper inte bor
utsattas for oproportionerligt stora risker i forhallande till de fordelar som
verksamheten innebér for dem.

4. Principen om undvikande av katastrofer

Riskerna bor hellre realiseras i olyckor med begransade konsekvenser som kan
hanteras av tillgangliga beredskapsresurser an i katastrofer.

Dessa ligger till grund for bedémning av ifall riskerna vid planerad bebyggelse kan
accepteras med eller utan atgarder. Mer detaljerat, for att fa ett kvantifierbart mal
anvands olika nivaer for individ- respektive samhallsrisk som kriterier for accepterad
risk.

2 Davidsson, G et al. Det Norske Veritas. (1997). Vardering av
risk. Statens raddningsverk. Karlstad. ISBN 91-88890-82-1.
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Individ- och samhéllsrisk
Raddningsverket har i samarbete med Det Norske Veritas 1997 tagit fram forslag till
riskkriterier med hansyn till individ- och samhallsrisk som fatt acceptans, se tabell 4.
Tabell 3: Riskkriterier®
Risk Riskniva Frekvens 1/ar Frekvens ar
Individrisk Tolerabel <1*10° < 1 per 100 000 ar
Individrisk Forsumbar <1*107 < 1 per 10 miljoner ar
Samhallsrisk Oacceptabel > 1*10* < 1 per 10 000 &r
Samhallsrisk Acceptabel > 1*10° < 1 per 1 miljon ar
Kriterier for samhéllsrisk formuleras i dessa sammanhang oftast i form av ett s.k. FN-
diagram. Detta innebdr ett satt att grafiskt presentera sambandet mellan sannolikheten
for att en olycka skall intréaffa och antalet omkomna som en konsekvens av denna
olycka. Med vérdena utifran samhallsrisk i tabell 3 erhalls Figur 3.
Samhéllsrisk
1,E00-04 \\\\\
\\\
160005 S~ oacceptabelt
T
< T~
£ 1,E0006 - ~—
g : ~~
5 ALARP \\\
é acceptabelt
Antal dodsfall
Figur 3: FN-diagram med féreslagna acceptanskriterier. (FN = frequency of
accidents versus number of fatalities)
Det omrade som ar beldget mellan de bada begransningslinjerna for oacceptabel risk
och for 14g (acceptabel) risk bendmns "ALARP” (As Low As Reasonably Practicable).
Omradet anger ett intervall inom vilket kostnad/nyttovardering eller annan optimering
bor anvandas for att strava efter att ytterligare sanka risknivan.
Kombinationen sannolikhet och konsekvens kan ocksa sammanfattas i en riskmatris,
se figur 4. Riskmatrisen tjanar som ett underlag nar man ska vardera och hantera
3 S.Harling m.fl. FOI, Metodik for riskbedémning. 2010.
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riskerna. Matrisen har olika falt markerade med olika farger, dar gront falt betyder
”lag risk”, gult omrade betecknar mellanrisk” och rtt "hog risk™.

Sannolikhet | Konsekvens
1 2 3 4 5

>1gangper |5
ar

1gang per 1- | 4
10 ar

1 gang per 3
10-100 ar

1 gang per 2
100-1000 ar

<1lgangper |1
1000 ar

Konsekvens
Halsa Overgéende | Enstaka Enstaka Enstaka Flera
lindriga skadade svart dddsfall, dodsfall, 10-
skadade flera svart tals svart
skadade. skadade.

Figur 4: Riskmatris for hélsa Vardering av risk genom viktning av sannolikhet
for en skadehandelse och dess konsekvenser.

4 Metod

En inledande kvalitativ analys har utforts dar en identifiering av méjliga
skadeh&andelser har identifierats. De skadehdndelser som beddmts allvarliga har
analyserats vidare i en kvantitativ analys.

Regelverk har stamts av sa att planerat programomrade uppfyller gallande krav med
hansyn till transport av farligt gods till bensinstation och jarnvég. | denna anges fyra
principer som ligger till grund for riskvardering

4 Riskhantering 3 — Tekniska riskanalysmetoder utgiven av
Kemikontoret (2001)
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5 Forutsattningar, lagstiftning

5.1 Jarnvag (Nynasbanan)

Plan- och bygglagen (2010:900), PBL, anger att lansstyrelsen ska verka for att
bebyggelse inte blir olamplig med hénsyn till bland annat manniskors hélsa och
sakerhet samt risken for olyckor®. Lansstyrelsen i Stockholm har gett ut
rekommendationer angaende bland annat skyddsavstand fran jarnvagar i Riktlinjer for
planlaggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods, publicerad
2016-04-11. Dessa rekommendationer beskrivs ndrmare nedan.

51.1 Lansstyrelsen Stockholm, Riktlinjer

Lansstyrelsen i Stockholms I&n anser att riskerna ska beaktas vid framtagande av
detaljplaner inom 150 meter fran jarnvéag dar det transporteras farligt gods.
Lansstyrelsen anser att kommunen bor lokalisera bebyggelse enligt rekommendationer
i Figur 5 nedan.

0 30 50 150 meter

~
-

=

Riskhanteringsavstand

G - drivmedelsforsorjning | E - tekniska anlaggningar B - bostader
(obemannad) G - drivmedelsforsorjning (bemannad) | C- centrum

L - odling och djurhalining | J - industri D - vard

P - parkering (ytparkering) | K - kontor H - detaljhandel

T - trafik N - friluftsliv och camping O - tilifallig vistelse

P - parkering (6vrig parkering) R - besoksanlaggningar

Z - verksamheter S - skola

Figur 5: Skyddsavstand fran jarnvag med farligt gods®

Om bebyggelse sker mellan 50-150 meter fran jarnvag med farligt gods racker det, om
inte sérskilda risker kan papekas, att beskriva avstandet till jarnvagen for att
Lénsstyrelsen ska anse att riskerna har blivit betraktade®.

5> SFS 2010:900, Plan- och bygglagen, 3 kap, 10 § samt 5 kap, 14 §
6 Lansstyrelsen Stockholm, Riktlinjer for planlaggning intill vagar
och jarnvagar dar det transporteras farligt gods, 20160411.
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6 Riskanalys
6.1 Nynasbanan
Planerad bebyggelse kommer att omfatta bostadsldgenheter vilket gor att det faller in
under zon C enligt Figur 5 i avsnitt 4.2.1. Rekommenderat skyddsavstand fran jarnvag
med farligt gods till planerad bebyggelse enligt Lansstyrelsen ar darfor mellan 50-150
meter.
Planerad bebyggelse kommer att uppféras pa ett avstand pa cirka 140 meter fran
Nynéasbanan. Befintlig bebyggelse i form av bostadsldgenheter mellan Nynésbanan
och planerad bebyggelse bidrar &ven till ett 6kat skydd. Enligt l&nsstyrelsens
rekommendationer, enligt avsnitt 4.2.1, anses darfor risken vara beaktad och ingen
vidare analys kravs.
6.2 Transportled farligt gods till och fran bensinstation
Transport av brandfarlig vatska till bensinstationen sker via Osterleden eller
Storvretsvagen. Transporter via Osterleden ar det som kommer att paverka planerad
bebyggelse da vagen gar alldeles intill tva av bostadsbyggnaderna.
Transporten sker fran 1 till 3 ganger i veckan beroende pa behov. Tankbilen inrymmer
en volym pa maximalt 60 m3. Skadehandelsen att en tankbilsolycka skulle intraffa
intill bostadsbyggnaderna analyseras genom en statistisk analys nedan.
6.2.1  Sannolikhet olycka med utsléapp som leder till brand
Enligt MSB:s databas IDA, har raddningstjansten, ar 2015, fatt larm om 65 olyckor for
lastbilar méarkta med farligt gods.’
Enligt statens vag och transportforskningsinstitut leder olycksfallen till utslapp av
substans i 2 % av fallen vid vagar med hastighetsbegransningar pa 50 km/h och i 3 %
av fallen antands substansen.®
Enligt trafikverket kordes ar 2015 totalt 85 miljoner kilometer farligt gods pa svenska
vagar®
En olycka som leder till utslapp som anténds har saledes en olycksfrekvens pa
1.5*10°° under ett ar per kord kilometer.
Med ett konservativt antagande att tankbilen till bensinstationen enbart aker
Osterleden (till och fran bensinstationen) 3 ganger i veckan ger detta att tankbilen aker
totalt 125 km per ar tillrackligt nara planomradet for att det ska anses vara en risk (400
meters korstracka bedoms vara inom riskomradet).
Statistiken ovan medfor en olycksfrekvens pa 1,9*107 for transporter till och ifran
bensinstationen under ett ar.
6.2.2 Konsekvens vid olycka med utslépp som leder till brand
Skulle tankbilen vara med om en olycka intill de planerade bostadshusen som leder till
utslapp och brand skulle det kunna paverka intilliggande bostadshus. Risk for att
lastbilen dven fattar eld foreligger. Branden skulle kunna bidra med hog stralningsniva
att narliggande byggnader fattar eld. Dock kommer det ta lang tid innan detta sker och
sannolikheten for att raddningstjansten hinner komma ut pa plats och minska risken
for varmestralning mot narliggande byggnader &r stor.

" Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, IDA.

https://ida.msb.se/ida2#page=a0177

8 Statens vag- och transportforskningsinstitut, VTI. (1996)

Farligt gods — Riskbedémning vid

transport. Bestéllningsnummer B20-194/96 Statens

Réaddningsverk.

9 Sveriges officiella statistik, Lasthilstrafik 2015, Statistik 2016:27.
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6.2.3 Riskbeddmning fér brand i lastbil (tankbil) intill bostadshus

Olycksfrekvensen for en olycka med utslapp som leder till brand uppgar till 1,9*107
for transporter till och ifran bensinstationen under ett ar enligt berakningar i avsnitt
6.2.1. Detta motsvarar en olycka pa cirka 5 miljoner ar.

Detta medfor att skadehandelsen hamnar i kategori 1 i riskmatrisen (<1 gang per

1000 ar).

Enligt Tabell 3 gallande samhéllsrisk och individrisk, kan det konstateras att risknivan
ligger pa en tolerabel individrisk och en acceptabel samhallsrisk.

Konsekvensen av ett sadant utslapp som leder till brand bedéms som relativt liten. For
personskada foreligger storst risk for chaufforen och eventuella fotgéngare eller andra
bilister. Denna risk ar dock oberoende av bostadshusens placering. For en brand som
sprider sig till bostadshuset kan dock konsekvenserna bli hogre med skador pa
personer som foljd. Konsekvensen for personer inom bostadshusen beddéms vara
acceptabel och hamnar i kategori 3 (enstaka svart skadade)

Sannolikhet | Konsekvens
1 2 3 4 5

>1gang per |5
ar

1gang per 1- | 4
10 ar

1 gang per 3
10-100 ar

1 gang per 2
100-1000 ar

<1lgangper |1
1000 ar

Konsekvens
Halsa Overgéende | Enstaka Enstaka Enstaka Flera
lindriga skadade svart dddsfall, dodsfall, 10-
skadade flera svart tals svart
skadade. skadade.

Figur 6: Riskmatris for halsa. Vardering av risk genom viktning av sannolikhet
for en skadehéndelse och dess konsekvenser for transport av brandfarlig vara
intill bostadshus.

7 Kanslighetsanalys/ antaganden

Antagandena som gjort och den statistik som anvénts dar konservativa enligt foljande:
e Riskzonen for da en olycka kan paverka programomradet har antagits vara
400 meter samt att Osterleden anvants for bade dit och tillbaka transporten.
e Leveranser till bensinstationen &r satt till 3 ganger per vecka. Leverans sker
enligt INGO mellan 1 och 3 ganger i veckan.
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8 Slutsats

De identifierade skadehandelserna bedéms utgéra en acceptabel risk for det planerade
programomradet. Rekommenderade skyddsavstand fran bensinstation och
Nynéasbanan uppnas med marginal genom de allmanna raden som finns. Den
kvantitativa analysen visar genom konservativa antaganden och statistik att
sannolikheten for en olycka &r acceptabel.

Utifran ovanstaende bedémer Sakerhetspartner AB att programomradet kan uppforas
inom planerat omrade.
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