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Utstallningsutlatande — Detaljplan for Odin 3 och 6 inom
Snattringe, Huddinge kommun

Sammanfattning

Utstéllningsskedet genomfordes under tiden 30 april — 1 juni 2021 genom att
information om planférslaget séandes till berérda sakégare enligt
fastighetsforteckningen och bertrda remissinstanser for yttrande. Under
utstallningstiden har planhandlingarna funnits tillgéangliga i receptionen till
kommunhuset och pa kommunens hemsida. Det har kommit in 13 yttranden fran
remissinstanser, fem fran sakagare och fem fran 6vriga medborgare.

Lansstyrelsen efterfragar fortydliganden och kompletteringar avseende fragor som
ror miljokvalitetsnormer for vatten samt buller. Trafikverket gor beddmningen att
riksintresset Véstra stambanan kan paverkas negativt med anledning av fragorna
kring buller. Villadgarna i Stuvsta/Snéttringe och Snéttringe
Fastighetsdgareforening &r kritiska till den planerade férandringen av Stuvsta
centrums utkanter mot en stadsliknande karaktar. Aven méanga av de yttranden
som har kommit fran medborgare &r kritiska till detaljplaneforslaget. Forslaget
anses inte ta hansyn till kulturmiljon pa plats med avseende volymer och
gestaltning, paverka trafiken pa ett negativt satt, kraven for buller och vibrationer
tros inte klaras samt att omkringliggande fastigheter anses fa forsamrad utsikt,
insyn i sina tradgardar och att de blir helt eller delvis skymda. En viss fortatning
inom planomradet anses dock som majligt om man anpassar nybebyggelse till
villasamhallets principer. Aven Lansstyrelsen anser att bebyggelsen bor anpassas
annu i stérre utstrackning till kulturmiljon.

Nagra yttranden &r positiva till kommunens planer med fortatning i centrala delar i
Stuvsta.

Samtliga yttranden har bemotts i detta utlatande.

Forandringar i planforslaget

Féljande justeringar av planhandlingarna gérs bland annat med hansyn till
synpunkterna under utstallningen. Forandringarna beddéms inte vara av vésentlig
karaktar.

e Forslaget har andrats sa att det inte langre majliggors for utskjutande
balkonger vid kortsidan i oster, utifran inkommen synpunkt fran sakagarna om
avstand till deras fastighet.

e FOr att sakerstélla att en variation i takutformningen uppnas i enlighet med
gestaltnings PM-et, har en bestammelse lagts till pa plankartan som reglerar
att tre byggnadsdelar uppfors med sadeltak.

e Forprojekteringen for gang- och cykelvéag utmed detaljplanens norra och Gstra
grans har uppdaterats. Det har féranlett ett behov av hdjning av fardigt golv
for nybebyggelse sa att det kommer lite hogre i markniva an forprojekterad
gang- och cykelvag. Detta for att undvika eventuella problem med dagvattnet.
Det innebdr att nybebyggelse &ar cirka 60 cm hogre &n i utstéliningsforslaget.
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e Granserna for nybebyggelse har utokats med cirka 50 cm mot innegard i
plankartan, sa att det finns marginaler vid utbyggnad.

e Enny planbestdammelse om dagvattenmagasin har lagts till i plankartan for att
sékerstélla yta for dagvattenanlaggningen.

e Planbestdammelsen om buller har omformulerats enligt Lansstyrelsens
synpunkter

e En mindre brygga kopplar ny bebyggelse med de delar av garden som ligger
pa en hojd. Denna brygga har reglerats med en planbestammelse pa
plankartan.

Utover detta har mindre justeringar gjorts i plankartan. Planbeskrivningen har
kompletterats utifran synpunkterna.

Utstallningsutlatandets innehall
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Beskrivning av drendet

Plansektionen pa kommunstyrelsens forvaltning fick i mars 2013 ett utokat
uppdrag av kommunstyrelsen att upprétta en ny detaljplan for fastigheterna Odin
3 och 6 med avsikt att uppfora flerbostadshus inom dessa fastigheter. Tidigare
planuppdrag hade endast omfattat fastigheten Odin 6.

Planen syftar till att mojliggora for cirka 40 bostdder med centrumverksamheter i
bottenvaningen inom ovannamnda fastigheter intill Stuvsta centrum.

Samrad skedde under tiden 1 maj - 12 juni 2013. Inkomna yttranden fran
remissinstanser, sakdgare och berdrda har sammanstallts och besvarats i separat
redogorelse som i skrivande stund finns tillganglig pa kommunens webbsida samt
fortsattningsvis i kommunens arkiv. Personnamn har tagits bort for att mojliggora
publicering pa kommunens webbsida.

Detaljplanen fér Odin 3 och 6 har tagits fram av en projektgrupp under ledning av
plansektionen pa kommunstyrelsens forvaltning.

Hur har utstéllningen gatt till?
Utstallning har skett under tiden 30 april — 1 juni 2001. Underréttelse om
utstallning har skickats till berérda sakdgare, myndigheter, ndmnder med flera.
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Under utstallningstiden har planhandlingarna funnits tillgangliga pa Huddinge
kommuns servicecenter och webbsida. Kungdrelse har inforts i

lokaltidningen "Mitt I” den 1 maj 2021, samt anslagits pa kommunens
anslagstavla den 30 april 2021.

Inkomna remissvar och yttranden har sammanstéllts och sammanfattats i detta
utstallningsutlatande men finns tillgangliga i sin helhet i kommunens planakt.
Samtliga remissvar och yttranden beméts i kommentarer nedan.

Inkomna yttranden fran remissinstanser

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen bedomer utifran sina ingripandegrunder i 12 kap. 1 § plan- och
bygglagen (1987:10), APBL, att kommunen inte har visat att planforslaget
uppfyller krav avseende fragor som ror miljokvalitetsnormer for vatten samt
buller.

Miljokvalitetsnormer fOr vatten

| dagvattenutredningen (Tyréns 2020) finns flera forslag pa dagvattenhantering.
Kommunen behover tydligt redogéra i planbeskrivningen for vilken
dagvattenhantering som kommer att anvandas. Kommunen behdver visa att den
foreslagna dagvattenanlaggningen har den funktion och reningseffektivitet som
kravs for att miljokvalitetsnormer for vatten ska kunna foljas for recipienten
Magelungen.

For recipienten géller ickeférsdmringskravet. Kommunens resonemang att de
amnen som overskrids i recipienten inte brukar forknippas med bostadsomraden
récker inte fOr att visa att planens genomférande leder till att
miljokvalitetsnormerna kan foljas.

Dagvattenanlaggningarna ska vidare sa langt mojligt sakerstéllas i plankartan med
avsatt yta och/eller planbestammelser.

Buller

Lansstyrelsen framforde i samradsskedet att inte mer an 75 % inglasning av
balkonger kan tillgodoréknas utan att det utgor en teknisk speciallésning.
Kommunen anger i planbeskrivningen att balkonginglasning ska ske till minst
50 %. Det framgar darmed inte ndgot maxvarde pa hur stor inglasning som kravs
for att fa en ljuddampad sida. Kommunen behéver darfor fortydliga och visa att
inte mer an 75 % inglasning kravs for att fa en ljuddampad sida.

Kommunen reglerar i plankartan att minst halften av boningsrummen i varje
lagenhet ska vadras mot ljuddampad sida dar den dygnsekvivalenta ljudnivan
understiger 55 dBA. Kommunen bor formulera om bestammelsen sa att det
framgar att minst halften av boningsrummen i varje lagenhet far hogst 55 dBA
ekvivalent ljudniva vid fasad.

Radgivande synpunkter
Kulturmiljoévarden
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Kommunen bor i storre utstrackning anpassa forslaget till vad som anges i
kommunens kulturmiljoprogram fran 2019 och i den antikvariska bedémningen
(Tengbom 2020). Har anges hur ny bebyggelse kan anpassas till sarskilt
kulturhistorisk véardefulla omraden. Forslaget kan utifran detta bearbetas gallande
den tillkommande bebyggelsens hojd, tathet och gestaltning for att battre ta
hansyn till den befintliga miljon.

Lansstyrelsen ser aven en risk med att rivningen kommer leda till att omradets
aldre karaktar successivt forandras. Lansstyrelsen vill dven framfora att
kulturhistoriskt véardefull bebyggelse ar en andlig resurs och att véarna
kulturvardena &r ett satt att sakerstalla en langsiktigt hallbar livsmiljo.

Riksintresse for kommunikationer

Trafikverket anger i sitt granskningsyttrande att ett ytterligare spar pa Vastra
stambanan planeras. Det exakta laget finns varken med i riksintresseansprak eller
nationell plan. Om kommunen delar Trafikverkets syn pa tillkommande sparlage,
ar detta ndgot som ocksa bor tas hojd for i planforslaget. Viktiga fragor att beakta
ar bland annat buller och risker.

Kommentar:
Miljokvalitetsnormer for vatten

Ett PM om dagvatten har tagits fram efter utstallning som komplement till
dagvattenutredningen och med syfte att visa att foreslagen dagvattenhantering
har tillracklig rening. Handlingen redovisar fororeningsberakningar fore, efter
exploatering och efter exploatering med foreslagna dagvattenatgarder.
Berékningarna visar att med foreslagna dagvattenatgarder minskar
fororeningshalterna och féroreningsmangderna jamfort med dagens situation.
Bedémningen &r saledes att detaljplanens genomférande inte aventyrar
recipientens mojlighet att uppna satta miljokvalitetsnormer

Fororeningsberakningarna visar att enkla metoder ar tillrackliga for att de
totala fororeningsmangderna inte ska 6ka jamfort med dagsléaget. De
foreslagna dagvattenatgarderna i detaljplanen har den funktion och
reningseffektivitet som kravs for att miljokvalitetsnormer for vatten ska kunna
foljas for recipienten Magelungen. Fortydliganden kring detta har ven gjorts i
planbeskrivningen.

I planbeskrivningen har redogjorts for vilken dagvattenhantering som kommer
att anvandas, i enlighet med Lansstyrelsens synpunk.

Dagvattenmagasinet sakerstalls i plankartan med avsatt yta och egen
anvandning.

Buller

Fortydliganden har gjorts i bullerutredningen och i planbeskrivningen att en
inglasning pa cirka 50 % racker for att kunna klara bullerkraven. Inglasningen
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far inte tacka mer &n 75% av balkongens 6ppningsarea. | plankartan har
planbestammelsen om buller omformulerats utifran Lansstyrelsens synpunkter.

Riksintresse for kommunikationer

Trafikverket uppger att de haller pa att se dver sparritningarna. Trafikverket
skriver ocksa att prognosen som kan tillampas for kanslighetsanalys inte ar
klar. Trafikverket avser ven att ta fram en riksintresseprecisering men kan i
nulaget inte ange nar det arbetet kan pabdrjas. Darmed saknar kommunen
underlaget som behdvs for att ta fram en kénslighetsanalys.

Lansstyrelsen skriver i sitt yttrande att viktiga fragor som skulle beaktas i
kéanslighetsanalysen skulle vara bland annat buller och risker. Dessa fragor tar
detaljplanen hojd for utifran materialet som kommuner har fatt fran
Trafikverket. Bullerberakningarna i planen har gjorts utifran Trafikverkets
prognos. En riskanalys har tagits fram i samband med detaljplanen. Den
riskkélla som i denna utredning bedémts kunna paverka planomradets riskniva
ar transporter av farligt gods pa jarnvagen (Vastra stambanan). Utredningen
visar att det avstand pa cirka 68 meter fran planomradet till potentiellt nytt
spar (enligt Trafikverkets ritningar), innebar en acceptabelt 1ag riskniva enligt
de gallande riktlinjerna. Planerad bebyggelse (bostader) ar ur risksynpunkt
acceptabel att ha inom planomradet och inga riskreducerande atgarder
erfordras.

I riskanalysen hanvisas till att Trafikverket anser att ny bebyggelse generellt
inte bor tillatas inom 30 meter fran jarnvagens narmaste sparmitt. Ett avstand
pa 30 meter ger ett skyddsavstand for farligt gods vid ursparning samt
utrymme for eventuella raddningsinsatser. Ett sadant avstand medger dven
komplettering av riskreducerande atgarder om risksituationen skulle forandras
och majliggor ocksa for viss utveckling av jarnvagen. Lansstyrelsen anser att
sammanhallen bostadsbebyggelse och personintensiva verksamheter narmare
an 50 meter fran transportled for farligt gods (jarnvéag) bor undvikas.
Foreliggande avstand (68 meter) 6verstiger 50 meter med god marginal.

Ar 2014 genomférde Brandskyddslaget en férdjupad kvantitativ riskanalys for
ett planomrade intill Vastra stambanan (Huddinge station), cirka 2 km soder
om aktuellt planomrade. Inom planomradet planerades for bostader, kultur,
kontor och handel. Forbi Stuvsta station och Huddinge station finns lika
manga spar (tva dubbelspar) och det rader samma konstruktionshastighet pa
banorna forbi stationerna. Vidare ar jarnvagens krokning intill bada
stationerna lika marginell. Intill Huddinge station sker, till skillnad fran
Stuvsta station, passage 6ver vaxel, nagot som ar forknippat med hogre
sannolikhet for ursparning. Sannolikheten fér en olycka bedéms sammantaget
vara lagre intill Stuvsta station jamfort med Huddinge station.
Olycksfrekvensen for farligt gods-transporter intill Huddinge station
uppskattades till 1,6 x 10 per &r eller "en gang pa 625 &r". Endast en
brakdel av dessa olyckor leder till nagot slags utslapp. I riskanalysen
undersoktes olycksscenarier involverande farligt godsklasserna explosiva
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amnen, giftiga gaser och brandfarliga vatskor, gaser och fasta @mnen. Man
kom fram till att nya bostader kunde mojliggéras om avstandet mellan
jarnvagen och bostader ej understeg 50 meter (matt fran jarnvéagens yttersta
sparmitt). Risknivan blev da acceptabelt 1ag enligt gallande riktlinjer. |
analysen togs hansyn till en framtida utbyggnad av jarnvagen med ett
tillkommande spar pa vardera sida och en dkad trafikering. Om de nya sparen
anléaggs ca 6,5 meter utanfor de befintliga sparen som i Trafikverkets skisser,
innebar detta att avstandet mellan aktuellt planomrade (omfattande Odin 3 &
6) och jarnvagen i framtiden kan bli ca 68 meter vilket fortsatt 6verstiger 50
meter med god marginal.

Ovrigt

Angaende fragan om anpassning till kulturmiljon pa plats, se svaren under
avsnittet Bebyggelse, sida 14.

Ovriga synpunkter noteras.

Trafikverket

Trafikverket gor sammanfattningsvis beddmningen att riksintresset Vastra
stambanan kan paverkas negativt med anledning av fragorna kring buller och
anser att det finns fortsatt behov av att utreda bullerfragorna for att sakerstalla
planens lamplighet.

Buller

Trafikverket tycker att det ar en lang tid mellan samrad och granskning och anser
att det vore lampligt med ny planprocess vilket bland annat skulle kunna innebéra
att nu gallande trafikbullerforordning skulle kunna tillampas.

Enligt den trafikbullerutredning som tagits fram till planarendet framgar att de
planerade bostaderna utsatts for en sammanvégd dygnsekvivalent ljudniva fran
vag och spartrafik som enligt Trafikverket inte utgor forutsattning for en god
boendemiljo. Trafikverket anser att foljande ska uppfyllas vid avsteg for
detaljplaner dar nu gallande férordning inte ar tillamplig.

- Ny bostadsbebyggelse bor inte tillkomma om bullernivaer dverskrider 65 dBA
ekvivalent ljudniva vid fasad.

- Om ljudnivaerna ligger mellan 60-65 dBA ekv. ljudniva pa fasad sa maste
halften av boningsrummen vara védnda mot en sida med hégst 50 dBA ekv. och 70
max, ljudniva pa fasad

- Ligger bullernivaerna mellan 55-60 dBA ekv. ljudniva pa fasad sa maste halften
av boningsrummen vara vanda mot sida med hogst 55 dBA ekv. och 70 dBA max.
ljudniva pa fasad.

Trafikverket ser inte att bullernivaer enligt ovan uppfylls eller att det finns
redovisade skyddsatgarder som visar att de kan uppnas. Trafikverket saknar &ven
karta som enbart redovisar maxbullernivaer for tagtrafiken.
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Eftersom kommunen har planeringsansvar har kommunen ocksa ansvar for att
ljudnivaerna blir acceptabla i de fall man bygger nara befintlig och planerad
infrastruktur. Enligt proposition 1996/97:53 ar innebdrden att om man inte kan
planlagga sa att bullerstérningar undviks aligger det kommunen/exploatoren att
bekosta och utfora bullerskydd. Kommer framtida krav att stallas pa
bullerskyddsatgarder for att ekvivalent ljudniva 55 dBA overskrids vid fasad dar
kommunen accepterat avsteg enligt denna detaljplan &r det kommunens ansvar att
svara for dessa atgarder. Bullerskyddande atgarder ska inte innebara atgarder i
Trafikverkets infrastruktur eller jarnvégsfastighet.

Trafikverket anser vidare att mgjligheten att anlagga ytterligare spar bredvid
befintliga &r en del av riksintresset for Vastra stambanan. Detta innebér att
framtida spar kan komma narmare planomradet. Forutséttningarna vad galler
trafikbuller fran jarnvagen behover enligt Trafikverkets bedémning korrigeras
med hansyn till trafikprognos som eventuellt tillkommande framtida spar kan
innebéra, en kanslighetsanalys avseende detta bor darfér goras.

Trafikverket arbetar for att fa fram prognos som kan tillampas for
kanslighetsanalys. Trafikverket ser dven dver vissa delar av de sparritningar som
kommunen sedan tidigare tagit del av. Trafikverket avser aven ta fram en
riksintresseprecisering men kan i nulaget inte ange néar det arbetet kan pabérjas.

Risk

Till planen hor dven en riskutredning daterad 2015. Under forutséttning av att
utredningen ar korrekt utford har Trafikverket inga synpunkter pa utredningen i
Ovrigt utan hanvisar till Lansstyrelsens beddmning.

Luftfart

Om byggnader éver 20 meter planeras ska samrad ske med LFV och berérd
flygplats.

Kommentar:

Trafikbullerutredningen har uppdaterats med en karta som enbart redovisar
maxbullernivaer for tagtrafiken enligt Trafikverkets synpunkter.

Trafikverket ser behov av ytterligare sparkapacitet mellan Stockholm och
Jarna men erforderligt underlag saknas for att kommunen ska kunna géra en
kanslighetsanalys. Se svaret till Lansstyrelsen.

For detaljplanen galler riktvarden for buller vid planuppdraget, ar 2013,
enligt infrastrukturpropositionen 1996/97:53 i rapport 2007:23. Lansstyrelsen
i Stockholms lan beskriver tva avstegsfall fran denna proposition:53. Avstegen
kan enligt Lansstyrelsen godtas i centrala lagen samt i lagen med god
kollektivtrafik. Planomradet uppfyller dessa krav.

Dessa avstegsfall har provats och godtagits i mark- och miljodomstolen (MOD
2013:47). Trafikverket anser att det vore lampligt med ny planprocess vilket
bland annat skulle kunna innebéra att nu gallande trafikbullerférordning
skulle kunna tillampas. Om dagens bullerkrav skulle tillampas i detaljplanen,
skulle dessa uppfyllas inom planomradet med de atgéarder som vidtas i planen.
Kommunen ser darmed ingen anledning till att paborja en ny planprocess.



Avstegsfallen ar som féljande.

Avstegsfall A: Fran riktvarden och kvalitetsmal far goras avsteg utomhus fran
70 dBA maximal ljudniva och 55 dBA ekvivalent ljudniva. Samtliga lagenheter
ska dock ha tillgang till mindre bullrig sida for minst halften av
boningsrummen med nivaer betydligt 1agre an 55 dBA ekvivalent ljudniva. For
uteplats i anslutning till bostaden godtas hdgst 55 dBA ekvivalentniva och
hogst 70 dBA maximalniva.

Avstegsfall B: Utver avstegen i fall A sanks kravet pa ljudnivan utomhus pa
den mindre bullriga sidan och kravet pa tyst uteplats kan frangas. Samtliga
lagenheter ska dock ha tillgang till en mindre bullrig sida om hogst 55 dB(A)
ekvivalent ljudniva for minst halften av boningsrummen.

Bullerkraven enligt avstegsfall B uppfylls inom planomradet. PlanlGsningar
har valts sa att minst halften av boningsrummen i varije lagenhet ar
orienterade mot mindre bullrig sida dar den dygnsekvivalenta ljudnivan
understiger 55 dBA. Forutsattningen ar att for huskroppen i dster ska en
balkong som ar inglasad till minst 50 %, finnas i ett av rummen som vetter mot
Stambanevéagen.

Detaljplaneforslaget har skickats for remiss till LVF och Swedavia Airports.
Dessa har ingen erinran pa forslaget.

Trafikforvaltningen

Trafikforvaltningen ser i stort positivt pa planen som é&r i linje med RUFS 2050.
Trafikutredningen som tagits fram till de nya handlingarna foresprakar ett forbud
mot vanstersvang pa Haradsvégen vid garageinfarten till den nya byggnaden.
Trafikforvaltningen anser att detta forbud vore mycket bra for att undvika
framkomlighetsproblem for buss pa Haradsvagen i korriktning mot véster.

Den in- och utfart som planeras till omradet bor studeras noggrant sa att det inte
uppstar framkomlighetsproblem och trafiksékerhetsproblem for forbipasserande
busstrafik. Det ar ocksa viktigt att busstrafikens framkomlighet langs
Haradsvagen sakras under byggtiden, sa val som nar omradet ar fardigbyggt. Om
det finns en risk att bussens framkomlighet paverkas vill trafikforvaltningen vara
med i en tidig dialog kring detta.

Planomradet ligger nara Stuvsta station. Hogtalarutrop och buller fran
underhallsarbeten, exempelvis i samband med grus-, snéréjning och
klottersanering, kommer att forekomma. Dessa bullerstérningar uppstar vanligen
nattetid da vissa underhallsarbeten maste utforas under trafikfri tid.

Kommentar

Utfarten har studerats noggrant i trafikutredningen. Den utformas tydlig och
placeras sa langt som mojligt och pa ett rimligt avstand fran
cirkulationsplatsen for att uppna en battre framkomlighet. Pa kvartersmarken
mellan garage och gang- och cykelvag planeras en uppstallningsplats sa att
bilar kan avvakta gaende, cyklister och trafik pad Haradsvagen. | planen anges
utfartsforbud pa resterande stracka mot Haradsvagen.
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Trafiklosningen ska inte innebara nagon markbar paverkan pa busstrafiken.
Under byggtiden kommer etableringsytan att placeras inom kvartersmark eller
pa gang- och cykelbana. Om det finns en risk att bussens framkomlighet
paverkas, kommer kommunen att ha en tidig dialog kring detta med
trafikférvaltningen.

Hogtalarutrop och buller fran underhallsarbeten bedéms inte kunna bidra till
att paverka de beréknade ekvivalenta eller maximala ljudnivaerna vid de
planerade bostéderna.

Forskolenamnden

Utredningsunderlaget &r omfattande och det &r positivt med nya bostéder i
kommunen. Namnden poéngterar vikten av att dagvattenhanteringen sker sékert
och utan staende vatten som kan utgora en risk for barn. Namnden saknar en
barnkonsekvensanalys i utredningsarbetet.

N&mndens beddmning &r att ett tillskott av 40 bostader inte medfér behov av ny
forskola. Inte heller befolkningsprognosen antyder ett férskolebehov. Det finns
fem forskolor inom 500 meter fran planomradet sa for tillkommande barn
kommer det finnas flera valmojligheter géllande forskola.

Kommentar
Synpunkterna noteras.

En barnchecklista har tagits fram som ger tillréckliga svar om konsekvenser
for barn. Bedomning ar att konsekvenserna av forslaget inte ar sa stora att en
barnkonsekvensanalys ska goras. Det handlar om en mindre detaljplan som
medger ett mindre antal bostader pa ett omrade som inte utgor allman
platsmark. Planomradet ar kvartersmark som redan var ianspraktagen for
bostader och lokaler.

Detaljplanen innebar att fler barnfamiljer kan bo centralt, i ett omrade med
god kollektivtrafikforsorjning. Kommunal skola och forskola, lekplatser,
parker samt idrottshall finns pa promenadavstand, inom 500 meter fran
planomradet. Inom tre kilometer finns bade Langsjon och Gémmarens
naturreservat med mojlighet till bad och aktiviteter.

Den tillkommande bebyggelse med entréer mot gata och flera butikslokaler
skapar trygghet for barnen i gaturummet i korsningen mellan Haradsvagen
och Stambanevagen. Utformningen av bostadsgarden majliggor for ostord lek.
Detaljplanen innebéar ocksa en sakrare trafiklosning jamfort med idag eftersom
lossning och lastning kommer att ske pa en ficka langs med Haradsvagen utan
att behdva korsa befintlig gang- och cykelvag.

Forslaget tar hansyn till kommunens planer for utbyggnad av separata
cykelvagar langs med detaljplanegranser mot befintliga gator. Utbyggnaden
kommer att mojliggora for att barnen cyklar sékert till och fran skolan och
andra malpunkter.

| planen vidtas dagvattenatgarder sa att det inte blir nagot stdende vatten inom
detaljplaneomradet som kan utgora risk for barnen. Innergarden lutar mot vést
sa att dagvattnet vid skyfall rinner ut mot Haradsvagen. Av samma anledning
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laggs ocksa forgardsmark i samma niva som forprojekterad gang- och
cykelvag.

Stockholm Vatten och Avfall
Befintliga va-ledningar

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) har befintliga dricksvatten, spillvatten- och
dagvattenledningar i Haradsvagen och Stambanevagen i anslutning till
planomradet. Fastigheterna Odin 3 & 6 har befintliga serviser for dricksvatten-
och spillvatten som idag ansluter till SVOAs va-nét. For avledning av dagvatten
finns tre stycken dagvattenbrunnar i gatan som ags av Huddinge kommun, varav
de tva vastra ansluter till SVOAs dagvattenledning i Haradsvagen, medan utloppet
for den dstra brunnen pa Odin 6 &r okant.

Kapacitet i befintlig va-anlaggning

SVOA s befintliga va-nét i Haradsvagen har kapacitet att omhénderta de dkade
flodena fran den kommande exploateringen pa Odin 3 & 6.

Anslutning
Anslutning till SVOAs va-nét sker enligt géllande va-taxa.
U-omrade

Inga komplexa LOD-anlaggningar far forlaggas inom u-omradet. Detta for att
mojliggora framtida drift och underhall pa SVOAs anlaggningar inom u-omradet.
Det dr viktigt att informera uteserveringen om att det vid behov finns risk for
schakt i samband med eventuell framtida drift och underhall av SVOAs
inlaggningar da det ser ut som att denna kommer att placeras pa u-omradet dar vi
har befintliga va-ledningar.

Synpunkter pa dagvattenutredningen

SVOA 0nskar att dagvattenutredningen kontrolleras mot den nya checklista for
dagvatten (2020-08-24), som tagits fram gemensamt av SVOA och kommunen.
Detta for att sakerstalla att alla punkter har tagits upp och att Huddinge kommuns
dagvattenpolicy efterlevs. SVOA kan inte se att den aktuella
dagvattenutredningen bemdter de synpunkter som SVOA inkommit med under
forgranskningen.

Ovrigt
SVOA har ocksa lamnat synpunkter pa fortydliganden i planbeskrivningen.

Kommentar

| forgardsmarken foreslas vaxtbadd alternativt skelettjord. Dessa anses inte
vara komplexa anlaggningar.

Dagvattenutredningen togs fram innan kommunen borjade anvanda den
uppdaterade dagvattenchecklistan. Dagvattenutredningen har beaktat samtliga
relevanta punkter for detaljplanen i den tidigare dagvattenchecklistan som
ocksa foljer kommunens dagvattenstrategi. Kommunens bedémning ar att de
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skillnader mellan den gamla och nya checklistan inte paverkar
dagvattenutredningens resultat eller innehall till den grad att det ar
nddvandigt att uppdatera den.

Under forgranskningen har SVOA kommit med synpunkter som foranleder
behovet av framtagandet av en dversiktlig geoteknisk undersdkning samt utav
en undersokning avseende fororenad mark.

Kommunen har gjort en beddmning att dessa utredningar inte behdver tas fram
i detaljplaneskedet for denna detaljplan. Det handlar om en relativ liten
detaljplan i ett omrade som redan &r taget i ansprak for bebyggelse. Ny
bebyggelse kommer att uppforas nara gatan och i niva med den, huvudsakligen
dar befintlig bebyggelse ligger idag. Bergschakt bedéms darfor inte vara stor.
Grundvattennivaerna i narliggande kvarteret Frigg ligger som maximalt pa
+32 meter éver hav, utifran den geotekniska utredningen for detaljplan for
Mjolner 4 m.fl. Lagsta schaktningsniva for uppforing av ny bebyggelse i
detaljplan for Odin 3 och 6 kommer inte att understiga 38,6 meter dver hav.
Darmed &r bedémningen att grundvattennivaerna inte kommer att paverkas.
Det finns inte ndgon indikation pa att det finns fororeningsmassor inom
planomradet.

Kommunen avser uppratta ett servitutsavtal for befintliga ledningar pa
kommunal mark som ska séljas till exploatéren. I 6vrigt informeras denne om
u-omradet vid markkap.

Ovriga synpunkter noteras.

Sédertorns Fjarrvarme AB (SFAB)

SFAB har befintliga fjarrvarmeledningar inom aktuellt planomrade. SFAB har
skickat underlag som visar fjarrvdrmeledningarnas placeringar. Vid &ndring av
markhojder maste det sakerstéllas att fjarrvarmen erhaller erforderlig tackning.

I de fall omlaggning av befintlig fjarrvarmeledning behéver goras, bekostas
omlaggningarna av den part som orsakar detta.

Eftersom kommunen avser att 6verlata markomraden till exploatéren maste det
innan Gverlatelsen sakerstéllas om aktuella markomraden innehaller SFAB:s
ledningar. Om sa ar fallet ska kommunen fore éverlatelsen medverka till att SFAB
erhaller ledningsrétt eller servitut for aktuella ledningar. Kommunen uppmanas
kontakta SFAB for att diskutera detta vidare.

Kommentar

Synpunkter noteras. Fjarrvarmeledningarna kommer aven i fortsattningen att
ligga pa allman platsmark.

Skanova

Skanova har markforlagda teleanlaggningar inom detaljplaneomradet. Skanova
onskar att sa langt som mojligt behalla befintliga teleanlaggningar i nuvarande
lage for att undvika olagenheter och kostnader som uppkommer i samband med
flyttning.
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Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att
mojliggora exploatering forutsatter Skanova att den part som initierar atgarden
aven bekostar den.

Kommentar

Synpunkterna noteras. Teleanlaggningen kan behoéva flyttas. Eventuell flytt
bekostas av exploatdren. Kommunen kommer att reglera i avtal att exploattren
star for alla kostnader forknippade med detaljplanens genomférande, det avser
ocksa anlaggning- eller ledningsflyttar.

Soédertorns brandforsvarsforbund

For bostader dar hojden till balkongrackes dverkant eller underkanten av fonstret
pa det dversta vaningsplanet ar hogst 11 meter fran mark, (normalt 4 vaningar)
kan raddningstjanstens barbara stegar nyttjas som en utrymningsvag. Om det i ett
omrade finns byggnader dar hojden till underkant av fonster eller till
balkongrackes éverkant fran mark ar hégre an 11 meter men hogst 23 meter
(normalt 8 vaningar) och dar man inte har tillgang till tva trapphus eller till
trapphus Trl eller Tr2 kan raddningstjanstens hojdfordon anvandas som en
utrymningsvag. Da skall uppstallningsplats uppréttas.

SBFF rekommenderar dock att brandskyddet projekteras pa ett sadant satt att
boende inte blir beroende av raddningstjansten. SBFF rekommenderar alltsa att
byggnaderna forses med “brandsékra trapphus”, s.k. Tr1- eller Tr2-trapphus.

For aktuella regler géllande uppstéliningsplatser kan projektdrerna ta del av
SBFF ”PM 609-Framkomlighet for raddningstjansten”

Kommentar

Synpunkterna noteras. Byggnaderna kommer att férses med brandsakra
trapphus Tr2.

Villadgarna i Stuvsta/Snattringe och Snattringe Fastighetsagareforening
Villadgarna i Stuvsta/Snéttringe och Snéttringe Fastighetsagareférening har i
princip inget emot att en ny detaljplan tas fram, da nuvarande stadsplan &r
gammal, men &r dock kritisk till detta forslag. Anledningarna &r att forslaget inte
anses ta hansyn till kulturmiljon pa plats, paverkar trafiken pa ett negativt satt,
kraven for buller och vibrationer klaras inte samt att forslaget innebar negativa
konsekvenser for omkringliggande fastigheter.

En viss fortatning anses dock som mdjligt inom planomradet om man anpassar
tillkommande bebyggelse till villasamhallets principer.

Foreningen framfor ocksa allmanna synpunkter om kommunens arbete,
samhallets utveckling och utvecklingen i kommunen.

For mer detaljerade beskrivning av synpunkter fran foreningen se under
avsnitten: “Tidigare stallningstaganden” sida 13, "Bebyggelse” sida 14, "Trafik”
sida 17, ”Buller och vibrationer” sida 19 och "Konsekvenser for angransande
fastigheter” sida 20, under rubriken ”Sammanfattning av synpunkter (dmnesvis)”.



Kommentar

Se svaren under avsnitten: ’Tidigare

stallningstaganden”, ’Bebyggelse”, ’Trafik’, ”’Stérningar
och ’Konsekvenser fér angransande fastigheter’” under
rubriken ’Sammanfattning av synpunkter (&mnesvis)”’.

Foljande remissinstanser har inte svarat:
Bygglovs- och tillsynsndmnden

Klimat- och stadsmiljonamnden
Hembygdsforeningen i Huddinge
Huddinge villadgarkrets

Polisen (SOdertorns polismastardistrikt)
SRV atervinning AB

Stockholms lans museum
Socialndmnden och Socialutskotten
Pensionarsradet

Rad for funktionshinderfragor
Hyresgastforeningen i Huddinge

Foljande remissinstanser har ingen erinran:
Vattenfall Eldistribution AB

Lantmaterimyndigheten
Luftfartsverket
Swedavia Airports.

Ovriga inkomna yttranden redovisas och kommenteras per &mnesomréde. Fem
yttranden har kommit in fran nio sakagare och fem fran évriga medborgare.

Sammanfattning av synpunkter (amnesvis)

Tidigare stallningstaganden

Villadgarna i Stuvsta/Snéttringe och Snéttringe Fastighetsagareforening ar kritiska
till den planerade férdndringen av Stuvsta centrums utkanter mot en alltmer
stadsliknande karaktér. Detta anses vara i konflikt med bevarandet av
villasamhillets karaktar. Ett helhetsgrepp maste tas innan ett antal dellésningar
genomfors. En plan saknas for hur omradet som helhet ska utvecklas och som
redovisar hur kulturhistoriska vérden ska beaktas och tas tillvara.

Sakagare 8 och 9 samt medborgare 5 &r positiva till fortatningen i planomradet.
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Sakégare 1, 2, 3, 4, 5, 6 tycker inte att det &r lampligt att éverhuvudtaget bygga
har. Att det finns battre lampade platser i Stuvsta/Snattringe att bygga
flerfamiljshus pa, varfor de inte ser nagon anledning att dessa maste klammas in
mellan befintlig och harmonisk villabebyggelse.

Medborgare 3 tycker att behovet for bostader inte &r sa stor och att det finns ett
overskott av lagenheter i kommunen. Den beddmning som ar gjort i underlaget
ses darav inte ut att vara aktuell och aterspegla nulaget.

Villadgarna i Stuvsta/Snéttringe, Snattringe Fastighetsagareférening och
Medborgare 1 reagerar pa en skiss fran kulturmiljobedémning som uppfattas att
det presenteras tankar kring fortatningen av omradet nara Stuvsta centrum, pa
Snéttringe sidan. Fragan stalls, hur kommunens planer for den fortsatta
fortatningen i Stuvsta centrum och mot Snéttringe ser ut. Det undras om fler
gamla villor och fastigheter ska rivas och erséttas med hoghus.

Kommentar

Region Stockholm har latit berékna efterfragan pa nya bostader i Stockholms
lan. Drygt 20 000 bostader behéver byggas per ar for att tacka bostadsbehovet
i regionen. Senare studier pavisar ingen indikation av minskning av att detta
behov. Samtidigt har Huddinge kommun som mal att vaxa. Det behover saledes
byggas flera nya bostader. Flera detaljplaner som mojliggér for bostéader
behover tas fram. En stor del av Stuvsta ar bebyggd och tillkommande
exploatering behover ske i huvudsak genom ett effektivare markutnyttjande pa
redan exploaterade ytor i goda kollektivtrafiklagen. Det &r mer hallbart att
fortata centrala omraden dar infrastrukturen redan ar utbyggd an att ta i
ansprak ororda gronomraden dar infrastruktur ocksa saknas. Fastigheterna
Odin 3 och 6 uppfyller i hogsta grad dessa krav. Fortatningen har medfér att
det blir nara till service, ett battre kundunderlag for redan befintlig service och
att forutsattningar for korta resor med gang, cykel och kollektivtrafik 6kar.

Inriktningen i kommunens dversiktsplan &r en fortsatt fortatning vaster om
centrum langs Haradsvagen med flerbostadshus eller verksamheter som ar
underrepresenterade i omradet. Syftet med denna fortatning ar att Stuvsta

centrum véxer at detaljplaneomradets hall.

Strukturplanen for Stuvsta som del av Oversiktsplanen, anger aven att vid
utveckling av centrumomradet ar det viktigt att beakta de vardefulla
kulturmiljéerna som finns hér.

Den kulturmiljohistoriska miljon som utpekas omfattar cirka 1360 fastigheter i
Stuvsta och Snéattringe med en sammanlagd yta pa cirka 215 hektar. Den ar
darmed mycket stor. Forvaltningen bedomer att det &r mgjligt att fortata i den
mest centrala och kollektivtrafiknara delen av omradet. Se mer i kommentarer
till avsnittet ’Bebyggelse”, nedan.

Bebyggelse
Villadgarna i Stuvsta/Snéttringe, Snattringe Fastighetsdgareforening, Sakéagare 1,
2,3,4,5,6, 7 och Medborgare 1, 2, 3, 4, ar kritiska till detaljplaneférslaget.
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Forslaget anses inte ta hansyn till kulturmiljovarden pa plats och ga emot
kulturmiljobedémningen. En viss fortatning inom planomradet anses dock som
mojligt om man anpassar tillkommande bebyggelse till villasamhallets principer.
Inom planomradet bor provas méjligheten att inrymma stadsradhus eller liknande
och framja den lummiga, ljus och smaskaliga miljon. Det &r kvaliteter som de som
har bosatt sig har har sokt sig till.

Foreslagna byggnader tycks te sig alltfér stora och aparta i omgivningen. Hojden
pa planerade byggnader tycks gora att dessa kommer att dominera omgivningen
och att omradet far en annan karaktar. Den lummiga miljon med smahus som man
mots idag av kommer att skymtas med detaljplanens genomforande och man
kommer istallet att métas av en ’stor vagg”. Den planerade bebyggelsen bor
darfor justeras ner till maximalt tre vaningar och volymerna minska for att smalta
in i miljon. Villaégarna i Stuvsta/Snéttringe och Snéttringe
Fastighetsagareforening tycker att platta tak eller pulpettak inte far forekomma.
Ett krav pa sadeltak om minst 38 grader bor skrivas in i planen. "Tripp-trapp-trull"
effekten bor bevaras sa att ny bebyggelse slutar tydligt under befintliga villor
hdgre upp. Stuvsta/Snattringe ar kuperat och aldre bebyggelse anpassat till denna
miljo forsvinner nar de foreslagna husen stracker sig sa hogt upp. For att bevara
miljons karaktar bor fasaderna vara putsade i ljusa 20-talskuldrer. Inte besta av en
blandning av olika material och mdrkare férger. Det foreslagna utforandet av de
nya byggnaderna med sin modernistiska stil anses avvika mot 6vrig aldre
bebyggelse och i synnerhet mot stilen pa de omkringliggande fastigheterna. Den
tillkommande bebyggelsen behéver harmoniera i material, farg och stil med
omkringliggande villabebyggelse. Samradsforslaget anses battre anpassat for
platsen och kulturmiljén &n utstallningsforslaget. Sakégare 7 undrar varfor det
finns stora forandringar i utstallningsforslaget jamfort med samradsforslaget och
vad blir konsekvenserna.

Sakagare 1 och 2 tycker att den planerade bebyggelsen innehaller alltfor manga
lagenheter pa en forhallandevis liten yta. Det anses olampligt med tanke pa hélsa
och livskvalitet. Hanvisning gors till senaste arets erfarenheter med Corona
pandemin.

Medborgare 5 tycker att nybebyggelse bor vara annu hogre for att mojliggora for
flera bostader, da detta inte anses paverka omgivningen negativt.

Medborgare 1 uppfattar malet med planlaggningen som en nodlosning for att
maximera med bostader utan att ta h&nsyn till stads/villa bilden over tid for alla
som bor i omradet.

Fragor har kommit om varfor bebyggelsen bestar av en sammanhallen volym,
vem skulle kénna pa det, vem &r det bra boendemiljo for, for vem &r det
forsvarbart att det finns tillrackligt med byggratter for att projektet skall vara
genomfdrbart och om det &r det ekonomin som ska styra ny bebyggelse.

Saké&gare 5 och 6 undrar hur forslaget bidrar till kdrnvérden omtanke.

Kommentar
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Den sammanvagda bedémningen ar att vissa kulturmiljovarden riskerar att
forloras i och med planférslaget men att forslaget ar utformat med en
medvetenhet om kulturmiljon. Omradets kulturhistoriska miljé kommer att
fortsatta leva kvar.

Forslaget innebéar en rimlig exploatering i ett centralt lage inom ett relativt
stort omrade som ar vardefull ur kulturmiljésynpunkt.

Den nya bebyggelsen utformas med variation och bryts ner till mindre volymer
sa att varje byggnadsdel upplevs som separerad fran de andra delarna.

Volymerna trappas ner for att méta den smaskaliga villabebyggelsen. Fran
villabebyggelsen i anslutning till planomradet upplevs nybyggnation som tre
till fyra vaningar hog da entrévaningen ar i suterrang. | hojd ansluter planerad
bebyggelse till byggnaderna i kvarteret pa fastigheterna Frigg 1 och 3
(detaljplan for MjoIner 4 m.fl.), pa andra sidan cirkulationsplatsen fran
planomradet sett. Det innebér att den nya bebyggelsen nar ungefar samma
hojd som villabebyggelsen ovanfor, i soder. Projektet har saledes en rimlig
byggnadshojd och volym i narheten till sparbunden trafik i
storstockholmsomradet. Man utnyttjar hojdskillnaderna for att kunna fortata
har.

For att planerad byggnad ska anpassas battre till befintlig bebyggelse far en
byggnadsdel klassiskt sadeltak beklatt med plat. Fasadmaterialet ar puts med
fargfalt i jordkulorer. Sockelvaningen uppfors i tegel eller klinker. Det kan
ocksa finnas inslag av tra och fasadskivor.

Kvarterets naturliga topografi och véxtlighet ingar som ett viktigt
karaktarsdrag inom det kulturhistoriskt vardefulla omradet enligt den
antikvariska beddmningen. Med anledningen av det 1aggs nybyggnation
narmare gatan dar det ar flackare. Det medfor att mindre berg behdver
sprangas samtidigt som s& mycket som mojligt av topografi och vegetation kan
sparas samt fortfarande synas och upplevas fran Stuvsta stations uppgang.
Parkeringen ar undangdémd under bjalklag for att inte ta onddig mark i
ansprak och inte negativt paverka gestaltningen. Gardsbjalklaget har ett
generdst jorddjup och ar planterbart. Tillsammans med grona tak
kompenseras gronskan som fanns med fran bérjan pa tomten.

Se illustrationerna i planbeskrivningen.

Enligt den antikvariska bedomningen innebar rivning av villan pa fastigheten
Qdin 3, att en valbevarad villa fran omradets utbyggnadstid forsvinner och
medfor en viss minskning av villaomradets kulturhistoriskt vardefulla miljo till
sin helhet. Rivning av affarshuset pa fastigheten Odin 6 medfor att en av
omradets aldsta byggnader med vissa arkitektoniska varden, och som
representerar en pusselbit i Stuvsta centrums historia, férsvinner och minskar
omradets historiska férankring.

Den kulturmiljohistoriska miljon som utpekas omfattar stora delar av Stuvsta
och Snattringe. Kommunen beddmer att det &r mojligt att fortata i den mest
centrala och kollektivtrafiknara delen av omradet. Den antikvariska
bedémningen ar att kulturmiljévardena pa denna plats tal komplettering med
ny bebyggelse.
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| den antikvariska bedémningen foreslas att ny bebyggelse utformas som
friliggande enkla volymer i upp till tre vaningar. Kommunen beddmer dock att
en hogre grad av exploatering ar lamplig inom fastigheterna Odin 3 och 6 som
ar bland de mest centralt belagna i Stuvsta och nara pendeltagsstation. Det
skulle annars vara svart att uppna kommunens mal med utvecklingen av denna
sida av centrum. Det behdver ocksa finnas tillrackligt med byggratter for att
projektet ska vara ekonomiskt genomforbart,

Eftersom planomradet ar bullerutsatt, da det ligger vid en trafikintensiv vag
och néra stambanan for tagtrafik, bedéms inte befintliga hus kunna erbjuda en
bra boendemilj6 ur bullersynpunkt. For att kunna mojliggora for bostader
inom planomradet behdver en bullerdampad sida samt bullerdampande
uteplatser anordnas. Detta ar svart att uppna om husen ar friliggande, sasom
den antikvariska bedomningen foreslar. Husen behdver saledes vara
sammanbyggda har for att en bra boendemiljo ska kunna uppnas for de
invanare som ska flytta in i planomradet.

Omradet kommer att f en mer stadsliknande karaktar med detaljplanens
genomfdrande. Detaljplaneforslaget ar tankt som ett nytt modernt tillagg till
befintlig miljo, darfor ar inte stravan att rigorést harma det som redan finns
inom omradet.

En annan faktor som bor tas hansyn till i sammanvagningen ar byggnadernas
skick. Befintliga byggnader inom planomradet ar gamla, har flertaliga brister
och &r kostsamma att underhalla. Planlésningen med tranga utrymmen moter
inte heller de krav som idag stalls pa attraktiva bostader eller butikslokaler.

Vid planeringen behdver kommunen géra en samvagning av olika intressen.

Syftet med detaljplaneforslaget ar att erbjuda attraktiva lagenheter till
befintliga och nya invanare i ett centralt lage; nara till kollektivtrafik, service
och redan utbyggd infrastruktur. Darfor medger utstallningsforslaget en storre
byggratt an samradsforslaget. Detaljplanen syftar dven till att uppna ett mer
effektivt markutnyttjande i ett omrade med god kollektivtrafikforsorjning,
narhet till service och dar infrastrukturen redan &r utbyggd. Ett annat syfte ar
att skapa ett rumsligt sammanhang vid cirkulationsplatsen i anslutning till
Haradsvagen, dar Snattringe och Stuvsta ska vaxa ihop. Andra syften &ar
forstarkning av centrumet at Snattringes hall, av utbudet i centrum, av
kundunderlaget och av gaturummet. Syftet ar ocksa att uppna en mer blandad
bebyggelse i Snattringe som idag domineras av villabebyggelse

Se aven svaren under avsnittet ’Tidigare stallningstaganden™, sida 13.

Trafik

Biltrafik

Villadgarna i Stuvsta/Snéttringe, Snattringe Fastighetségareforening, Sakégare 3
till 6 och Medborgare 3 tycker att detaljplanens genomférande kommer att
paverka trafiksituationen pa Haradsvéagen pa ett negativt sétt sa att den blir
oacceptabel. In- och utfart tycks ske mycket nara dvergangsstallet Gver
Haradsvagen och anses vara trafikfarlig. Att ett regionalt cykelstrak behdver
korsas anses innebara ytterligare olycksrisker. Det anses oklokt att uppfora en
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byggnad som ligger direkt mot gangbanan da det inte finns utrymme att komma
undan om en farlig trafiksituation uppstar.

Nér fordon vill géra en vénstersvang i fardriktning dsterut for att komma till
parkeringsgaraget, anses det kunna leda till kder pa Haradsvéagen, som eventuellt
kan paverka cirkulationsplatsen. De forslag som redovisas i detaljplanen, pa tva
olika alternativa rutter sa att fordon endast kan gdra en hogersvang till
parkeringsgarage fran Haradsvagen, anser Villadgarna i Stuvsta/Snattringe,
Snéttringe Fastighetsdgareforening och Medborgare 3, innebéra kraftig 6kad trafik
pa de redan idag smala lokalvagarna som inte ar anpassade for att gaende,
cyklister och bilister skall kunna motas pa ett sakert satt.

Kommentar:

Trafikutredningen visar att tillkommande trafik med anledning av planen inte
medfor nagon storre forandring av trafikméangden pa Haradsvagen och
kommer inte ha markbar paverkan pa omgivningen.

Fastigheten Odin 3 har in- och utfart mot Haradsvagen idag medan Odin 6 har
infart fran Haradsvéagen och utfart mot Stambanevégen. En befintlig gang- och
cykelvag korsas darmed tva ganger. For en sakrare trafiksituation kommer all
in- och utfart ske pa ett stalle mot Haradsvagen. Den utformas tydlig, sa langt
som mojligt ifran och med rimligt avstand till cirkulationsplatsen. Pa
kvartersmarken mellan garage och gang- och cykelvag planeras en
uppstallningsplats sa att bilar kan avvakta gaende, cyklister och trafik pa
Haradsvagen. | planen anges utfartsforbud pa resterande stracka mot
Haradsvagen samt mot Stambanevégen. Lastning och lossning kommer att ske
i en ficka langs med Haradsvagen sa att gang- och cykelvagen inte ska behva
korsas.

Det bedoms finnas tillrackligt med utrymme som ger mojlighet till
gangtrafikanter att undvika en trafikfarlig situation. Mellan Haradsvégen och
gang- och cykelvagen kommer det att finnas en lastningsficka och stédremsa
samtidigt som ny bebyggelse kommer att ha forgardsmark.

Parkering

Sakégare 7 och Medborgare 5 undrar hur denna fastighet skulle tillgodose
parkering for boende, kunder till butikerna och besokare till boende i
tillkommande bostéder.

Villadgarna i Stuvsta/Snéttringe och Snéattringe Fastighetsagareforening
ifragasatter om antalet parkeringsplatser motsvarar den verkliga efterfragan som
kommer att skapas. Att de nya boendena troligen ocksa kommer vilja dga en
personbil. Att tillgang till kollektivtrafik inte leder till en lagre niva av
personbilsinnehav, da manniskor anvander kollektivtrafik och bil for olika typer
av transporter. De nya boendena tros kommer att parkera sina bilar pa
omkringliggande gator och darmed forsvara framkomligheten och tillgangen till
parkeringsplatser runt Stuvsta Centrum, vilket i sin tur kommer medféra negativa
konsekvenser for anvandningen av stationen och butikerna i narheten.
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Medborgare 3 tycker att I6sningen med parkeringsfickor &r olamplig da de
kommer att orsaka kobildning pa Haradsvagen och darmed innebara en negativ
paverkan pa miljon. Hanvisning gors till de nyetablerade parkeringsfickor som &r
skapade pa Stambanevégen dar bilarna ofta ej kan matas utan att kobildning
skapas pa grund av att fickorna inte &r anpassade for modern fordonsbredd.

Kommentar

Detaljplanen foljer riktlinjerna i kommunens parkeringsprogram All boende-,
verksamhets- och besoksparkering anordnas pa kvartersmark i garage.
Angoring for lastning/lossning och sophantering sker pa lastficka pa
Haradsvagen pa allman plats. Pa sa satt behdver gang- och cykelvagen inte
korsas. Da den planerade fastigheten ligger inom 100 meter fran
pendeltagsstation réknas det som Zon A for berdkning av antal parkeringar
enligt Huddinge kommuns parkeringsprogram. Da det i dagslaget ar oklart till
vilken sorts verksamhet lokalerna kommer att anvéandas till réknas
parkeringsbehovet for verksamheter och besokare pa det hogsta vardet. for
restauranger. Behovet som forslaget genererar ar 28,9 parkeringsplatser. En
reduktion pa upp till 22 procent fas i detta forslag for mobilitetsatgarder i
enlighet med Mobility management planen. Det innebér att antalet
parkeringsplatser blir 24.

Nar det byggs nytt gér kommunen insatser for att forandra kommuninvanarnas
beteende sa att de ska vélja att cykla, ga eller aka kollektivt istallet for att valja
bilen. I projektet kommer &ven exploatdren att jobba med Mobility
Management-atgarder (beteendepaverkande atgarder) riktade till de som
flyttar in i bostadshusen for att framja mer hallbara transporter. En bilpool
anordnas for nar behovet for bil uppstar.

Mojligheten att resa med kollektivtrafik avgors till stor del av vilket utbud som
finns. Ju hogre bilparkeringsutbud desto hogre bilinnehav och bilanvandning
blir det. Forskning visat att fler individer valjer att aka kollektivt om
tillgangligheten &r god till spartrafik.

Det kommer inte att finnas parkeringsfickor 1angs med Haradsvagen utan en
lastficka for lastning/lésning och sophantering. Fickan projekteras tillrackligt
bredd sa att en lastbil kan parkera dar utan att paverka trafiken pa
Haradsvagen.

Buller och vibrationer

Villadgarna i Stuvsta/Snéttringe och Snéattringe Fastighetsagareforening
ifragasatter byggandet av bostader inom planomradet pa grund av buller- och
vibrationstdrningar fran narliggande gator. Féreningen tror inte att det i planen har
tagits hansyn till framtidens bil- och tagtrafik. Féreningen tror inte heller att
undantagskraven for buller kommer att till fullo kunna uppfyllas inom
planomradet och undrar vem som tar ansvaret om det visar sig genom matningar i
och utanfor de nyuppforda husen att sa har blivit.

Sakégare 1 och 2 tycker att det blir 6kade trafikbuller in mot deras tomt vid
detaljplanens genomférande och efter det. Saké&gare 8 och 9 som bor ndrmast
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bakom den planerade bebyggelse hoppas daremot pa en battre utemiljo avseende
buller pa sin fastighet efter detaljplanens genomférande. Sakégare 3, 4, 5 och 6
som bor pa Haradsvégen tycker att de knappast far en minskning av bullret och
undrar varfor de inte réknas in i berdkningen av "trafikbullerbidraget”.

Kommentar

Trafik- och bullerutredningarna visar att tillkommande trafik med anledning
av planen inte medfor nagon stérre forandring av vare sig trafikmangden pa
Haradsvagen, buller eller vibrationer. Den trafik som tillkommer genom
exploateringen ar marginell och kommer inte ha markbar paverkan pa
omgivningen. Bullernivaerna bedoms inte dka for omkringliggande fastigheter
i och med foreslagen detaljplan. Planerad bebyggelse innebar att
trafikbullerbidraget fran Haradsvagen minskar for befintliga hussoder om
planerad huskropp, med storst minskning for villan pa Staffansvéagen 10.

Den nya bebyggelsen utformas som sammanh&angande huskroppar, utan
mellanrum, for att astadkomma en mindre bullrig sida pa baksidan/garden.
Bullerutredningen visar att med de vidtagna atgarderna i detaljplanen kommer
en acceptabel bullersituation att uppnas for de nya bostaderna. Planlésningar
har valts sa att minst halften av boningsrummen i varje lagenhet ar
orienterade mot mindre bullrig sida dar den dygnsekvivalenta ljudnivan
understiger 55 dBA. Darmed uppfylls riktvarde enligt avstegsfall B for
samtliga planerade lagenheter. Detta forutsatter att balkonger mot dster byggs
inglasade till 50 %. Inglasningen far dock inte tacka mer an 75% av
balkongens dppningsarea. Bullerdampad uteplats som uppfyller
infrastrukturpropositionens riktvarde avseende maximala ljudnivaer pa
uteplats kan anlaggas séder om husen.

Det gar alltid genom val av fasadmaterial att uppfylla bullerkravet inomhus.

Det finns ingen anledning att tro att bullersituationen vid fasad och uteplats
kommer att bli sdimre an vad som har beraknats fram i bullerutredningen.

For mer information om bullersituationen efter detaljplanens genomférande se
trafikbullerutredningen som finns att hamta pa detaljplanens webbsida:

www.huddinge.se/stuvstacentrum

Konsekvenser for angransande fastigheter

Villadgarna i Stuvsta/Snéttringe, Snattringe Fastighetsagareférening samt
Sakagare 1 och 2 tycker att de omgivande villafastigheterna kommer att fa sin
boendemiljo negativt paverkad. De villor som ligger bakom de nya byggnaderna
sett fran rondellen, kan fa en viss bullerreduktion till priset av forsamrad utsikt,
insyn i sina tradgardar och att de blir helt eller delvis skymda. Kommunen
uppmanas att ta hansyn till grannarna som valt en annan boendemiljé an den som
kommer att uppsta om dessa byggnader byggs enligt forslaget.

Sakagare 1 och 2 tycker att hojden pa byggnaden intill deras fastighet &r utan

hansyn lika hog som merparten av husen och 6verstiger hojden pa deras hus. Den
planerade byggnaden kommer alldeles for néra deras uthus, ocksa med héansyn till
brandrisk. De utskjutande balkongerna dr mindre &n 4,5 m fran deras gréans, vilket


http://www.huddinge.se/stuvstacentrum

anses orimligt. Aven balkongerna pé gardssidan péverkar storande. Férutom att
det ar mycket skrymmande for de, anses utseendet fran Haradsvagen bli absurd.
Deras tomt kommer att skuggas morgontid, och utsikten blir skymd. Som f6ljd
tycker de aven att vardet pa deras tomt riskerar att sjunka. Byggnationen samt
uppstallningar pa grannfastigheterna tycker de ar mycket stérande.

Kommentar

Byggnaderna pa angransande fastigheter vetter at andra hall och kommer
darfor inte att fa utsikten paverkad i nagon stor utstréckning av ny bebyggelse.
Dessa ligger ocksa pa en hogre niva an planomradet. Darmed anses insyn
vara begransad. Ny bebyggelse kommer att uppna ungefar samma hojd som
omkringliggande bebyggelse.

Solstudier visar att en mindre del av tomtmarken i fastigheten i vaster om
planomradet att skuggas klockan 8 pa morgonen medan huset pa denna
fastighet ar i huvudsak solbelyst. Annars kommer fastigheten att fortsatta ha
bra solljusférhallanden.

Se bilderna med solljusférhallanden i planbeskrivningen.

Hur bostadspriserna utvecklas beror pad manga olika faktorer och &r svara att
forutse. Generellt leder inte ny exploatering till att vardet pa befintliga
bostader sjunker. Tomter i narheten till sparbunden trafik ar eftertraktade och
deras varde 0kar med tiden.

Forslaget har andrats sa att det inte langre blir utskjutande balkonger vid
kortsidan i oster. Daremot anses avstandet pa cirka 5,5 meter fran byggnadens
fasad till uthuset tillhdrande fastigheten som &gs av Sakagare 1 och 2 som ett
rimligt avstand. Vid bygglov stalls krav pa fonstren som vetter sig mot uthuset
som ska klara brandkraven.

Byggnadsvolymer trappas ner mot fastigheten som ags av Sakagare 1 och 2.
For att sékerstalla det i planen har en bestammelse om byggnadshdéjd lagts till
I plankartan for byggnadsdelen ndrmast deras fastighet.

Vid byggnationen ska Naturvardsverkets allmanna rad avseende buller vid
byggplatser foljas. Lampliga uppstéllningsytor kommer att undersokas i ett
senare skede.

Sammantaget bedoms att detaljplanens genomférande inte innebar nagra stora
olagenheter for omgivande fastigheter som bedéms &ven i fortsattning ha en
bra boendemiljo.

Klimatpaverkan och ekologisk hallbarhet

Sakéagare 3, 4, 5 och 6 undrar hur detaljplanen tar hansyn till ekologisk hallbarhet
och klimatet nar i planen i stort sett samtliga tallar pa tomten avverkas och
befintliga byggnader rivs.

Kommentar

Planens paverkan pa klimatet anses vara ringa da det handlar om mindre
bebyggelse.
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Det behover byggas fler nya bostader. Genom att fortata centrala omraden
som detaljplaneomradet, dar marken redan ar taget i ansprak for bebyggelse
och infrastrukturen redan ar utbyggd, undviks att orérda gronomraden
behover tas i ansprak som skulle ge en storre paverkan pa klimatet. Narheten
till kollektivtrafik (sarskilt spartrafik) och cykelstrak skapar forutsattningar for
ett hallbart resande som innebéar mindre avgaser. Bebyggelsen ansluts till
befintlig fjarrvarmeledning som innebér en lagre miljopaverkan an till exempel
direktverkande el eller olja.

En hallbar dagvattenhantering uppnas inom planomradet som bidrar annu mer
till ekologisk hallbarhet.

Byggnaderna ar cirka 100 ar gamla, i daligt skick och kraver ett omfattande
underhall. Aterst&ende livslangd bedéms vara kort. Darfér &r bedémningen att
dessa kan ersattas av ny byggnation.

Nybebyggelse placeras néara gatan och till en stor del pa mark som redan ar
tagen i ansprak for bebyggelse. Det medfor att mycket vegetation kan sparas.
Gardsbjalklaget har ett generost jorddjup och ar planterbart. Tillsammans

med grona tak kompenseras gronskan som fanns med fran borjan pa tomten.

Service

Medborgare 5 tycker att det inte finns behov for butiker och dylikt inom
planomradet da det inte ar i centrum. Medan en sakagare tycker att bra
servicelokaler blir ett vardefullt plus for alla i omradet.

Kommentar

Inriktningen i kommunens oversiktsplan ar att Stuvsta centrum vaxer at
detaljplaneomradets hall. Detaljplanen foljer saledes kommunens intentioner
med utvecklingen av denna sida.

Ovrigt

| yttrandena framgar att det har cirkulerat rykten att kommunen har haft for syfte
med denna detaljplan att tjina pengar genom markaffarer med byggherren. Ifall
detta stimmer, 6nskas i yttrandet att kommunen informerar medborgarna. Fragor
stalls om kommunen ar uppdragsgivare till planen och vem som &ger planen. Det
har kommit en fraga om varfor underrattelsen kommer grannarna tillhanda pa sa
kort tid innan beslut ska tas.

Kommentar

Fastighetsagaren inkom med en forfragan om att andra detaljplanen.
Kommunstyrelsen beslét den 28 mars 2013 att ge kommunstyrelsens
forvaltning ett utokat uppdrag att uppratta ny detaljplan for fastigheterna Odin
3 och 6 med avsikt att uppfora flerbostadshus inom dessa fastigheter.
Detaljplan for Odin 3 och 6 stammer 6verens med kommunens gallande
oversiktsplan.

Projektet innebar mindre markregleringar mellan kommunen och exploatdren
vilket inte bedéms ge nagot storre ekonomiskt resultat.
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Detaljplanen beréknas antas i december 2021. Det motsvarar en normal
tidsatgang mellan utstallning och antagande i detaljplaneprocessen.

Genomforande

Sprdngningsarbeten

Sakégare 1, 2, 3, 4, 5 och 6 uttrycker oro for sprangningar under mark som kan ge
skador pa mur, ror o dylikt och undrar vem som ersétter eventuella skador som
foljd av sprangningen pa deras fastigheter. Fragan stalls om en riskanalys av
sprangning har gjorts.

Kommentar

| samband med sprangningsarbeten inom omradet kan tillfalliga vibrationer
uppsta, det ar dock exploatdrens ansvar att se till att omkringliggande
fastigheter/bebyggelse inte skadas nar fastigheten bebyggs.

I Miljobalken finns beskrivet det ansvar som varje byggherre har gentemot
tredje man, det vill séga den som berérs av byggarbetet. Férutom att
byggherren blir ekonomiskt ansvarig for att atgarda eventuella
sprickbildningar och sattningar (direkta skador) blir denne aven ansvarig for
skador som uppstar pa grund av olyckshandelser vid sprangningen (indirekta
skador). Ett exempel pa en indirekt skada ar dndring av grundvattennivan som
I sin tur ger sattningar.

Byggtid

Saké&gare 3, 4, 5 och 6 undrar hur arbetsplatsen kommer att disponeras betréffande
in- och utfarter, byggtrafik, upplagsplatser, var ska de gaende och cyklande
passera med mera. Medborgare 3 tycker att det under byggperioden kommer
skapas stora hinder pa Haradsvéagen vilket kommer leda till kébildning med stor
miljopaverkan, da i planerna inte finns ndgot som tvingar en kommande
byggherre att sakerstélla att transporter till och fran bygget ej paverkar befintlig
trafik pa Haradsvagen.

Kommentar

Detaljplanen kan inte reglera byggtrafik men kommunen verkar for en god
genomfdrandeplanering. Kommunen prévar och godkanner
trafikanordningsplaner och det ar exploattrens ansvar att det utfors enligt
ansokan.

Dispositionsplanen tas fram i genomforandeskedet och &r inte en fraga for
detaljplanen.

Information om utstéllningsutlatande och datum for beslut i kommunfullméktige
samt senare eventuell besvarshanvisning skickas till dem som under program,
samrad eller utstallning ej fatt sina synpunkter tillgodosedda. En forteckning over
dessa finns i kommunens akt.



24 (24)

Nedanstaende sakégare har lamnat synpunkter som inte har tillgodosetts. Sakégare
1,2,3,4,5, 6,7 och Sakéagare 10 tycker bland annat att planomradet &r olampligt
for den bebyggelse som detaljplaneférslaget medger.

Alvin Mielli

Planarkitekt
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	Den kulturmiljöhistoriska miljön som utpekas omfattar cirka 1360 fastigheter i Stuvsta och Snättringe med en sammanlagd yta på cirka 215 hektar. Den är därmed mycket stor. Förvaltningen bedömer att det är möjligt att förtäta i den mest centrala och ko...

	Bebyggelse
	Kommentar
	Den sammanvägda bedömningen är att vissa kulturmiljövärden riskerar att förloras i och med planförslaget men att förslaget är utformat med en medvetenhet om kulturmiljön. Områdets kulturhistoriska miljö kommer att fortsätta leva kvar.
	Förslaget innebär en rimlig exploatering i ett centralt läge inom ett relativt stort område som är värdefull ur kulturmiljösynpunkt.
	Den nya bebyggelsen utformas med variation och bryts ner till mindre volymer så att varje byggnadsdel upplevs som separerad från de andra delarna.
	Volymerna trappas ner för att möta den småskaliga villabebyggelsen. Från villabebyggelsen i anslutning till planområdet upplevs nybyggnation som tre till fyra våningar hög då entrévåningen är i suterräng. I höjd ansluter planerad bebyggelse till byggn...
	För att planerad byggnad ska anpassas bättre till befintlig bebyggelse får en byggnadsdel klassiskt sadeltak beklätt med plåt. Fasadmaterialet är puts med färgfält i jordkulörer. Sockelvåningen uppförs i tegel eller klinker. Det kan också finnas insla...
	Kvarterets naturliga topografi och växtlighet ingår som ett viktigt karaktärsdrag inom det kulturhistoriskt värdefulla området enligt den antikvariska bedömningen. Med anledningen av det läggs nybyggnation närmare gatan där det är flackare. Det medför...
	Se illustrationerna i planbeskrivningen.
	Enligt den antikvariska bedömningen innebär rivning av villan på fastigheten Odin 3, att en välbevarad villa från områdets utbyggnadstid försvinner och medför en viss minskning av villaområdets kulturhistoriskt värdefulla miljö till sin helhet. Rivnin...
	Den kulturmiljöhistoriska miljön som utpekas omfattar stora delar av Stuvsta och Snättringe. Kommunen bedömer att det är möjligt att förtäta i den mest centrala och kollektivtrafiknära delen av området. Den antikvariska bedömningen är att kulturmiljöv...
	I den antikvariska bedömningen föreslås att ny bebyggelse utformas som friliggande enkla volymer i upp till tre våningar. Kommunen bedömer dock att en högre grad av exploatering är lämplig inom fastigheterna Odin 3 och 6 som är bland de mest centralt ...
	Eftersom planområdet är bullerutsatt, då det ligger vid en trafikintensiv väg och nära stambanan för tågtrafik, bedöms inte befintliga hus kunna erbjuda en bra boendemiljö ur bullersynpunkt. För att kunna möjliggöra för bostäder inom planområdet behöv...
	Området kommer att få en mer stadsliknande karaktär med detaljplanens genomförande. Detaljplaneförslaget är tänkt som ett nytt modernt tillägg till befintlig miljö, därför är inte strävan att rigoröst härma det som redan finns inom området.
	En annan faktor som bör tas hänsyn till i sammanvägningen är byggnadernas skick. Befintliga byggnader inom planområdet är gamla, har flertaliga brister och är kostsamma att underhålla. Planlösningen med trånga utrymmen möter inte heller de krav som id...
	Vid planeringen behöver kommunen göra en samvägning av olika intressen.
	Syftet med detaljplaneförslaget är att erbjuda attraktiva lägenheter till befintliga och nya invånare i ett centralt läge; nära till kollektivtrafik, service och redan utbyggd infrastruktur. Därför medger utställningsförslaget en större byggrätt än sa...
	Se även svaren under avsnittet ”Tidigare ställningstaganden”, sida 13.

	Trafik
	Biltrafik
	Kommentar:
	Trafikutredningen visar att tillkommande trafik med anledning av planen inte medför någon större förändring av trafikmängden på Häradsvägen och kommer inte ha märkbar påverkan på omgivningen.
	Fastigheten Odin 3 har in- och utfart mot Häradsvägen idag medan Odin 6 har infart från Häradsvägen och utfart mot Stambanevägen. En befintlig gång- och cykelväg korsas därmed två gånger. För en säkrare trafiksituation kommer all in- och utfart ske på...
	Det bedöms finnas tillräckligt med utrymme som ger möjlighet till gångtrafikanter att undvika en trafikfarlig situation. Mellan Häradsvägen och gång- och cykelvägen kommer det att finnas en lastningsficka och stödremsa samtidigt som ny bebyggelse komm...

	Parkering
	Kommentar
	Detaljplanen följer riktlinjerna i kommunens parkeringsprogram All boende-, verksamhets- och besöksparkering anordnas på kvartersmark i garage. Angöring för lastning/lossning och sophantering sker på lastficka på Häradsvägen på allmän plats. På så sät...
	När det byggs nytt gör kommunen insatser för att förändra kommuninvånarnas beteende så att de ska välja att cykla, gå eller åka kollektivt istället för att välja bilen. I projektet kommer även exploatören att jobba med Mobility Management-åtgärder (be...
	Möjligheten att resa med kollektivtrafik avgörs till stor del av vilket utbud som finns. Ju högre bilparkeringsutbud desto högre bilinnehav och bilanvändning blir det. Forskning visat att fler individer väljer att åka kollektivt om tillgängligheten är...
	Det kommer inte att finnas parkeringsfickor längs med Häradsvägen utan en lastficka för lastning/lösning och sophantering. Fickan projekteras tillräckligt bredd så att en lastbil kan parkera där utan att påverka trafiken på Häradsvägen.


	Buller och vibrationer
	Kommentar
	Trafik- och bullerutredningarna visar att tillkommande trafik med anledning av planen inte medför någon större förändring av vare sig trafikmängden på Häradsvägen, buller eller vibrationer. Den trafik som tillkommer genom exploateringen är marginell o...
	Den nya bebyggelsen utformas som sammanhängande huskroppar, utan mellanrum, för att åstadkomma en mindre bullrig sida på baksidan/gården. Bullerutredningen visar att med de vidtagna åtgärderna i detaljplanen kommer en acceptabel bullersituation att up...
	Det går alltid genom val av fasadmaterial att uppfylla bullerkravet inomhus.
	Det finns ingen anledning att tro att bullersituationen vid fasad och uteplats kommer att bli sämre än vad som har beräknats fram i bullerutredningen.
	För mer information om bullersituationen efter detaljplanens genomförande se trafikbullerutredningen som finns att hämta på detaljplanens webbsida:
	www.huddinge.se/stuvstacentrum

	Konsekvenser för angränsande fastigheter
	Kommentar
	Byggnaderna på angränsande fastigheter vetter åt andra håll och kommer därför inte att få utsikten påverkad i någon stor utsträckning av ny bebyggelse. Dessa ligger också på en högre nivå än planområdet. Därmed anses insyn vara begränsad. Ny bebyggels...
	Solstudier visar att en mindre del av tomtmarken i fastigheten i väster om planområdet att skuggas klockan 8 på morgonen medan huset på denna fastighet är i huvudsak solbelyst. Annars kommer fastigheten att fortsätta ha bra solljusförhållanden.
	Se bilderna med solljusförhållanden i planbeskrivningen.
	Hur bostadspriserna utvecklas beror på många olika faktorer och är svåra att förutse. Generellt leder inte ny exploatering till att värdet på befintliga bostäder sjunker. Tomter i närheten till spårbunden trafik är eftertraktade och deras värde ökar m...
	Förslaget har ändrats så att det inte längre blir utskjutande balkonger vid kortsidan i öster. Däremot anses avståndet på cirka 5,5 meter från byggnadens fasad till uthuset tillhörande fastigheten som ägs av Sakägare 1 och 2 som ett rimligt avstånd. V...
	Byggnadsvolymer trappas ner mot fastigheten som ägs av Sakägare 1 och 2. För att säkerställa det i planen har en bestämmelse om byggnadshöjd lagts till i plankartan för byggnadsdelen närmast deras fastighet.
	Vid byggnationen ska Naturvårdsverkets allmänna råd avseende buller vid byggplatser följas. Lämpliga uppställningsytor kommer att undersökas i ett senare skede.
	Sammantaget bedöms att detaljplanens genomförande inte innebär några stora olägenheter för omgivande fastigheter som bedöms även i fortsättning ha en bra boendemiljö.

	Klimatpåverkan och ekologisk hållbarhet
	Kommentar
	Planens påverkan på klimatet anses vara ringa då det handlar om mindre bebyggelse.
	Det behöver byggas fler nya bostäder. Genom att förtäta centrala områden som detaljplaneområdet, där marken redan är taget i anspråk för bebyggelse och infrastrukturen redan är utbyggd, undviks att orörda grönområden behöver tas i anspråk som skulle g...
	En hållbar dagvattenhantering uppnås inom planområdet som bidrar ännu mer till ekologisk hållbarhet.
	Byggnaderna är cirka 100 år gamla, i dåligt skick och kräver ett omfattande underhåll. Återstående livslängd bedöms vara kort. Därför är bedömningen att dessa kan ersättas av ny byggnation.
	Nybebyggelse placeras nära gatan och till en stor del på mark som redan är tagen i anspråk för bebyggelse. Det medför att mycket vegetation kan sparas. Gårdsbjälklaget har ett generöst jorddjup och är planterbart. Tillsammans med gröna tak kompenseras...

	Service
	Kommentar
	Inriktningen i kommunens översiktsplan är att Stuvsta centrum växer åt detaljplaneområdets håll. Detaljplanen följer således kommunens intentioner med utvecklingen av denna sida.

	Övrigt
	Kommentar
	Fastighetsägaren inkom med en förfrågan om att ändra detaljplanen. Kommunstyrelsen beslöt den 28 mars 2013 att ge kommunstyrelsens förvaltning ett utökat uppdrag att upprätta ny detaljplan för fastigheterna Odin 3 och 6 med avsikt att uppföra flerbost...
	Projektet innebär mindre markregleringar mellan kommunen och exploatören vilket inte bedöms ge något större ekonomiskt resultat.
	Detaljplanen beräknas antas i december 2021. Det motsvarar en normal tidsåtgång mellan utställning och antagande i detaljplaneprocessen.

	Genomförande
	Sprängningsarbeten
	Kommentar
	I samband med sprängningsarbeten inom området kan tillfälliga vibrationer uppstå, det är dock exploatörens ansvar att se till att omkringliggande fastigheter/bebyggelse inte skadas när fastigheten bebyggs.
	I Miljöbalken finns beskrivet det ansvar som varje byggherre har gentemot tredje man, det vill säga den som berörs av byggarbetet. Förutom att byggherren blir ekonomiskt ansvarig för att åtgärda eventuella sprickbildningar och sättningar (direkta skad...

	Byggtid
	Kommentar
	Detaljplanen kan inte reglera byggtrafik men kommunen verkar för en god genomförandeplanering. Kommunen prövar och godkänner trafikanordningsplaner och det är exploatörens ansvar att det utförs enligt ansökan.
	Dispositionsplanen tas fram i genomförandeskedet och är inte en fråga för detaljplanen.





