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Sammanfattning

Flemingsberg ar utpekad som en regional stadskidrna i RUFS 2050 — regional utvecklingsplan f6r
Stockholmsregionen.! Redan idag dr Flemingsberg ett viktigt centrum i sédra Stockholm som férsorjer
ett stort omland med flera centrala samhaéllsfunktioner. Inom det som utgor influensomrédet for
Flemingsbergs station finns bostader och arbetsplatser samt sjukvérd, hogre utbildning, virldsledande
forskning, rattsvisende och mgjlighet till resande.

I Flemingsbergs mest centrala del planeras for utveckling av ett nytt rese- och stadscentrum. I det nya
stadscentrumet ska det tillkomma kontor, bostdder, handel, offentlig service, métesplatser, parker och
evenemang. Inom gangavstand frin stadscentrumet planeras for ett varierat utbud av bostider,
universitetssjukhus, ett kunskapsintensivt naringsliv samt utbildning och forskning. Detta kommer att
innebira ett 6kat resande och att Flemingsbergs roll som regional malpunkt forstiarks i enlighet med
RUFS 2050.

I nuléget saknas det en sammanhéngande stadskdrna i Flemingsberg och barridrer finns i form av
jarnvéagen och vig 226. Detta skapar nivaskillnader och 1dnga géngavstand vilket medfor att
tillgdngligheten och orienterbarheten i bytespunkten har identifierats som tva stora problem. Utéver
dessa problem ar Flemingsbergs station en av de stationer i regionen som har hégst antal omkomna i
personpakorningar pa jarnvig och problem med obehoriga i spar. En stor andel av dessa handelser ar
kopplade till suicid eller hot om suicid. Detta gor att trygghet och sikerhet ocksa har identifierats som
problem for bytespunkten.

Syftet med atgirdsvalsstudien (AVS) ar att, med utgingspunkt fran den planerade
bebyggelseutvecklingen och de planerade infrastruktursatsningarna i omrédet, ta fram forslag pa
atgiarder som mojliggor att en attraktiv, effektiv, trygg och siker bytespunkt utvecklas i Flemingsberg.
Vidare ar syftet med studien att hitta atgarder som medfor att tig, sparvagn, stombuss, 6vriga bussar,
fotgangare, cyklister och nyttotrafik kan angora den norra uppgéangen vid Flemingsbergs station pa ett
effektivt och sakert satt. I dtgardsvalsstudien ingér att ta hansyn till den stadsutveckling i
Flemingsberg som planeras av Huddinge kommun, att 6verbrygga de barridrer som infrastrukturen
kring stationen skapar men samtidigt inte forsdmra kapaciteten hos den befintliga infrastrukturen
genom Flemingsberg.

De mél som har satts upp for att 16sa identifierade brister och problem baseras pa de globala,
transportpolitiska, regionala och kommunala méalen. De 6vergripande malen ar f6ljande:

¢ Bytespunkten som en del i en attraktiv stadskirna
Bytespunkten mojliggor att bygga en stad som ger utrymme f6r méten mellan manniskor och
likvardiga forutsattningar for delaktighet i samhallet.

e Attraktiv och effektiv bytespunkt for hallbart resande
For att resenirer ska vilja att resa till och via Flemingsberg behéver byten upplevas enkla,
smidiga, ta kort tid och ske i en trevlig miljo.

¢ Gent och tidseffektivt flode
Kollektivtrafiken behover sté sig i konkurrens mot bilen for att ge sa stor samhillsnytta som
mojligt. Den totala restiden med kollektiva firdmedel ar viktig for att manniskor ska vilja att
resa kollektivt.

L RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen, 2018, Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen
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e Trygghet och siikerhet
En trygg och siker bytespunkt gor det mer attraktivt att resa kollektivt. Fér dem som inte har
andra alternativ kan en otrygg bytespunkt innebéra inskriankt rorelsefrihet i samhallet.

Atgirdsforslag inom de olika malomradena genererades av medverkande aktorer, enligt
fyrstegsprincipen, vid tvd workshoptillfallen. Arbetsgruppen har sedan bearbetat dtgidrderna och tagit
fram sju paket med steg 1-3 atgéarder. Paketen innehéller 16sningar i form av; utokad samverkan, en
sammanhdllen utveckling, fdrre omkomna och skakade i personpdkérningar pa jdrnvdg och
minskat antal obehoriga i spar, atgdrder for forbdttrad cykeltrafik, atgdarder for forbdttrad
gdangtrafik samt en del 6vriga Gtgdrder. For att 6verbrygga de nuvarande barriarerna har det 4ven
identifierats att det krévs steg 4-atgirder, dir ett I6sningsforslag med tva alternativ presenteras. Ett
alternativ ar att bygga om bytespunkten till en planskild korsning, medan det andra alternativet ar att
bygga en 6verdiackning Gver vag 226 och jarnvigen.

Med atgardspaketen fdarre omkomna och skakade i personpdkoérningar pa jarnvdg och minskat antal
obehoriga i spar s kommer det att ske firre storningar i trafiken. Medan atgardspaketen gillande
forbdttrad gang-och cykeltrafik medfor en 6kad tillganglighet runt bytespunkten. Ut6ver detta
foreslar dtgardspaketet for en sammanhdllen stad att de involverade aktérerna bor samordna sina
gestaltningsfragor for att &stadkomma en forbattrad orienterbarhet 6ver platsen. I dtgidrdspaketet
utokad samverkan belyses det att det ar av stor betydelse att de involverade aktorerna samverkar
under ombyggnationen for att medborgarna ska vistas i en trevlig milj6 dven nar bytespunkten byggs
om. Detta géller i synnerhet om nagon av steg 4-atgiarderna ska genomforas. De tva foreslagna steg 4
atgirderna medfor manga positiva effekter som exempelvis 6kad tillginglighet runt bytespunkten.
Dock visar atgardsvalsstudien att alternativet 6verdackning bidrar till en mer sammanhaéllen plats,
minskade socioekonomiska klyftor och forbattrad tillgdnglighet i hogre grad én alternativet planskild
korsning. For de foreslagna steg 4-dtgarderna har en grov kostnadsindikation (GKI) tagits fram. I
alternativet planskild korsning uppskattas kostnaderna till 2100 mnkr och for alternativ 6verdackning
ar den uppskattade kostnaden 2800 mnkr.

Maluppfyllelsen for steg 1-3-atgardspaketen styr samtliga mot liten eller stor positiv maluppfyllelse.
Emellertid ar det inget av atgardspaketen som paverkar malet om att reducera barridreffekterna fran
vig 226 och jarnvigen. Aven mélet om en littorienterad och 6verblickbar bytespunkt och det om att
enkelt kunna angora och passera bytespunkten har ldg maluppfyllelse. Detta indikerar att de uppsatta
malen for dtgardsvalsstudien inte enbart kan uppnas med de steg 1-3 atgiarder som foreslas. For steg 4-
atgarderna uppnas samtliga mal med en acceptabel eller bra maluppfyllelse. Dock har alternativ
overdackning en battre maluppfyllnad jamfort med alternativet planskild korsning.

For det fortsatta arbetet ar det av stor vikt att arbetet i samverkansgruppen kommer igang och att ratt
kompetens kopplas in i ratt delfraga. Arbetet kan med foérdel delas upp i undergrupper for att
sikerstilla att den 6vergripande och langsiktiga planeringen inte tar fokus pa bekostnad av steg 1-3-
atgarderna som behovs for att forbattra situationen i nirtid. De steg 4-atgiarder som lyfts i denna
atgirdsvalsstudie bor ses som tva forslag pa hur bytespunktens funktioner kan 16sas. Om fortsatt
process visar andra sitt att 10sa funktionerna som ar mer effektiva och andamalsenliga bor inte denna
studie ses som ett hinder for att ga vidare med sddana l6sningar.
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1 Bakgrund

1.1 Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Flemingsberg ar utpekad som en regional stadskidrna i RUFS 2050 — regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen2 och bytespunkten dr utpekad som brist i gidllande lansplan. Redan idag ar
Flemingsberg ett viktigt centrum i sédra Stockholm som forsorjer ett stort omland med flera viktiga
samhéllsfunktioner. I Inom det som utgor influensomrédet for Flemingsbergs station finns bostader
och arbetsplatser samt sjukvérd, hogre utbildning, virldsledande forskning, rattsvisende och
mojlighet till resande.

I linje med den regionala utvecklingsplanen har Huddinge kommun, Botkyrka kommun och
Stockholms lans landsting (numera Region Stockholm) antagit ett gemensamt utvecklingsprogram for
att Flemingsberg ska utvecklas till en konkurrenskraftig innovationsmiljo med stadskvalitéer.3
Omradet (inklusive omland, se Figur 6) forvintas vixa kraftigt fram till &r 2030 med cirka 10 000 nya
bostéder och 20 000 nya arbetsplatser.4 I Flemingsbergs mest centrala del planeras for utveckling av
ett nytt rese- och stadscentrum. I det nya stadscentrumet ska det tillkomma kontor, bostader, handel,
offentlig service, motesplatser, parker och evenemang. Inom gangavstand fran stadscentrum planeras
for ett varierat utbud av bostéder, universitetssjukhus, ett kunskapsintensivt niaringsliv samt
utbildning och forskning. Detta kommer att innebéira ett 6kat resande och att Flemingsbergs roll som
regional malpunkt forstirks i enlighet med RUFS 2050. Som ett led i utvecklingen av det nya
stadscentrumet tecknade kommunen 2018 en avsiktsforklaring med ett konsortium bestdende av flera
fastighetsaktorer. Parternas avsikt ar att utveckla Flemingsbergs centrala delar till en ny internationell
och attraktiv stadsdel for kontor, bostader och besoksmal soder om Storstockholm. De forsta
kontorshusen och hyresgisterna beriknas vara pa plats ar 2023 och hela stadscentrumet utbyggt

2035.

Region Stockholms stomnitsplan pekar ut Flemingsberg som en viktig malpunkt f6r nuvarande och
tillkommande stomnét. Pendeltag och regionaltdg i detta stomnaét gor tillgangligheten till
Flemingsberg mycket god.

I Sverigeforhandlingen har avtal tecknats om ett genomférande av Sparvig syd. Sparviagen kommer ha
Flemingsbergs station som en sydlig &ndhallplats med mojlighet att i framtiden f6rldngas. I
Sverigeforhandlingen har dven avtal tecknats om ett cykelgarage vid Flemingsbergs station.

Forbi Flemingsberg gar i dagslaget en stombusslinje och det planeras fér en andra via Tvarforbindelse
Sodertorn. Tvarforbindelse Sodertorn (som ingar i den nationella transportplanen for
transportsystemet 2018—2029) ir en ny motorviagskoppling mellan vig 73 och E4/E20.

Den s6dra entrén till Flemingsbergs station har under vintern 2018 genomgétt en upprustning, men ar
redan idag trang under rusningstid. Den norra entrén anviands idag i 1agre utstrackning och omradet
omkring dr svart att orientera sig i. I samband med planerad stadsutveckling runt den norra
stationsentrén kommer fler resenérer anvinda norra entrén i framtiden, vilket leder till att dagens
utformning och kapacitet har svart att tillmétesga de kommande behoven.

2 RUFS 2050 - Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen, 2018, Tillvéxt- och regionplaneférvaltningen
3 Flemingsberg - dar kunskap och kreativitet méts i sédra Stockholm, 2018, Stockholms I&ns landsting m.fl.
4 Flemingsberg - dar kunskap och kreativitet moéts i sodra Stockholm, 2018, Stockholms lans landsting m.fl.
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Vidare finns det dven brister med dagens koppling mellan busshéllplatser och pendeltagsstationen.
Platsens potential som bytespunkt anvinds darfor endast i liten omfattning idag. Jarnvéagen och vig
226, Huddingeviagen, utgor en barriar som bidrar till 1anga gédngavstdnd mellan olika delar av
Flemingsberg. Det bidrar ocksa till en otydlig struktur som ar svér att 6verblicka.

Flemingsbergs station ar en av de stationer i regionen som har hégst antal omkomna i
personpakorningar pa jarnvag och problem med obehoriga i spar. En mycket stor del av dessa
héndelser ar kopplade till suicid eller hot om suicid.

Mot bakgrund av ovanstiende har Trafikverket, Huddinge kommun och Region Stockholm
trafikforvaltningen bedomt att en gemensam atgirdsvalsstudie behdver genomforas for att skapa
samsyn kring brister, behov, bytespunktens framtida funktion och rekommendera atgarder for den
framtida bytespunkten.

1.2 Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Atgirder lings det statliga vig- och jirnvigsnitet kan helt eller delvis finansieras via Nationell plan for
transportsystemet och via regionala ldnstransportplaner. Den nationella transportplanen innefattar
investeringar i det nationella stamnétet. De regionala lanstransportplanerna omfattar investeringar i
statlig infrastruktur som inte ingér i det nationella stamnétet och &tgarder i anldggningar for vilka
statlig medfinansiering kan beviljas till kommuner och regionala kollektivtrafikmyndigheter. Den
regionala ldnstransportplanen beslutas efter regionbildningen av Regionstyrelsen i Stockholm medan
den nationella transportplanen beslutas av regeringen.

Atgirdsvalsstudier &r ett forberedande steg for val av atgirder vilket foregar den formella fysiska
planlidggningsprocessen av vigar och jarnvagar. I en atgiardsvalsstudie ska arbetet vara
forutsattningslost, vilket betyder att flera majliga l6sningar ska provas for att dtgirda ett problem utan
att vara last vid tidigare framtagna 16sningar. I arbetet har Trafikverkets metodbeskrivning for
atgirdsvalsstudier, Atgdrdsvalsstudier — nytt steg i planering av transportlésningar, Handledning
2015:171, tillimpats. Atgirdsvalsstudier genomfors som ett forsta utredningsskede for att analysera
brister i transportsystemet, formulera projektspecifika mal och préva dtgarder som kan bidra till att
16sa brister och né 6verenskomna mal. Resultatet fran arbetet med atgardsvalsstudier ligger till grund
for atgardsplanering och fysisk planering.

Trafikverket har initierat arbetet med atgirdsvalsstudien och bedrivit den tillsammans med Huddinge
kommun och Region Stockholm trafikforvaltningen. Konsulter frin AF Infrastructure AB har drivit
processen och bidragit med underlag till arbetet.

Arbetet med atgardsvalsstudier delas in i fyra faser: Initiera, Forstd situationen, Prova tankbara
16sningar samt Forma inriktning och rekommendera dtgirder. Faserna redovisas i Tabell 1.
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Tabell 1. Atgérdsvalsstudiens fyra faser.

Forma inriktning

Initiera F.orsta? F’"rov‘a VAEREE och rekommendera
situationen |6sningar .
|atgdrder
Bakgrund och syfte,  Precisering av Prova om foreslagna  Forslag till atgérder som
ringa in problem, jamforelse  &tgirder bidrar till uppfyller syfte och mal.
problembilden, nuldge med krav, mal att uppna méilen som
identifiera aktorer for losningar. ska uppfyllas.
m.m.

I fasen Initiera bildades en arbetsgrupp bestdende av representanter fran Trafikverket, Huddinge
kommun och Region Stockholm trafikforvaltningen p4 initiativ av Trafikverket. Medverkande
konsulter i arbetet upphandlades. Parterna kom 6verens om att genomfora atgardsvalsstudien och
undertecknade en gemensam 6verenskommelse.

Under faserna Forsta situationen, Préva tankbara losningar och Forma inriktning och
rekommendera dtgdrder traffades arbetsgruppen regelbundet. Under faserna Forsta situationen och
Prova tdnkbara losningar holls workshops med aktorer som indirekt eller direkt berors av tdnkbara
16sningar och har kunskap om resor och transporter i straket.

P4 workshoparna har deltagarnas samlade kunskap fangats upp och arbetsgruppens arbete har
granskats. P4 workshop 1, 2018-10-15, har forutsittningar och brister identifierats. Mot bakgrund av
resultatet frin workshop 1 har deltagarna pa workshop 2, 2019-01-14, tagit fram forslag pa tankbara
atgarder. Under workshop 2 forankrades och justerades dven framtagen bristbeskrivning. Efter
workshop 2 bedémdes att en ytterligare workshop kravdes for att kunna landa i ssmmanhallna
slutlosningar for bytespunkten. Workshop 3 holls 2019-04-25 med syfte att ta fram konkreta 16sningar
utifran ett fordjupat underlag om behoven for bytesfunktionen. Valet av atgiarder under workshop 2
och 3 har grundats pa den sa kallade fyrstegsprincipen, se Tabell 2.

Tabell 2. Férklaring av fyrstegsprincipen.

Steg 1 — Tank om Det forsta steget handlar om att forst och fraimst 6verviga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

Steg 2 — Optimera Det andra steget innebir att genomfora atgiarder som medfor ett mer
effektivt nyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Steg 3 — Bygg om Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begriansade
ombyggnader och forandringar.

Steg 4 — Bygg nytt Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det innebar nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

I fas rekommendera dtgcirder har foreslagna &tgirder forankrats. Aven hir holls en workshop 2019-
08-29 med en mindre grupp aktorer. Syftet med workshopen var att n& samsyn om AVS:ens
rekommendationer samt att sakerstélla att det fanns en potentiell ansvarig till respektive atgiard och en
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mojlig/rimlig finansieringslosning. Parterna enades om en 6versiktlig tidplan och en
ansvarsfordelning for genomforande av foreslagna atgarder.

Till sin hjalp hade arbetsgruppen en styrgrupp med berérda chefer fran parterna. Styrgruppen
traffades formellt vid fyra tillfallen.

Efter att atgirdsvalsstudien ar avslutad kan parterna komma Gverens om att en avsiktsférklaring dem
emellan ska ingds. Oavsett om en avsiktsforklaring tecknas eller inte fattar respektive organisation
négon form av beslut om och hur dtgarderna fortsatt ska hanteras. P4 Trafikverket sker detta i form av
ett stdllningstagande. For en kommun kan det handla om ett politiskt beslut. For mer information om
det fortsatta arbetet efter atgardsvalsstudiens fardigstéllande se avsnitt 7.3.

1.3 Tidigare planeringsarbete

1.3.1 Regionala planer

Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2050) ar en strategisk plan 6ver regionens
utmaningar och mél fram till ar 2050. I RUFS pekas flertalet regionala stadskirnor ut, daribland
Flemingsberg. Omrédet ar en av de storsta malpunkterna i den s6dra delen av regionen, med pendel-,
region- och fjarrtag. Enligt RUFS finns ett behov for Flemingsberg att utveckla ett samlande
stadscentrum och att barridrer byggs bort for att binda ihop och 6ka attraktiviteten att bo i omradet.
Vidare ska Flemingsberg vixa som innovations- och forskningscentrum i sodra Stockholm, bland
annat genom utveckling av Flemingsbergs science och Karolinska sjukhuset.

Fram till ar 2050 behover pendeltdgskapaciteten utokas till regioncentrum och kopplingen mellan
stadskirnorna i den sédra delen av regionen stiirkas. Ar 2050 kommer Flemingsberg ha hog
tillgianglighet genom Sparvig syd, Tvarforbindelse Sodertorn, ldnsviag 226 och Forbifart Stockholm
samt pendel-, regional- och fjarrtag.

I Framkomlighetsprogram for Stockholmsregionen beskrivs strategier och atgirder for att fler ska
kunna ta sig fram i Stockholmsregionen. Flemingsberg ndmns i programmet som en plats dar stark
tillvaxt och utveckling sker. I programmet namns att framkomligheten i vigtrafiken méste prioriteras
tydligare samt med god och forutsidgbar framkomlighet. Specifikt nimns att busslinjer med stort
resande ska ges denna prioritet.®

I Stomnaitsplan for Stockholms ldn beskrivs forslag till framtida linjestrackning for stombussarna i
lanet. De delar i planen som ror Flemingsberg ar dels stombusslinje J, som foreslas nyttja Forbifart
Stockholm och Tvarforbindelse Sodertorn och trafikera Tyresé C-Taby/Arninge, och dels
stombusslinje N, som kommer att trafikera strackan Tyres6 C — Norsborg. Linje J kommer att fungera
som en ringlinje via flertalet av regionens stadskérnor och linje N som en tvirlinje i den sédra delen av
regionen. Planen ar att linjerna ska vara i trafik ar 2030. I 6versyn av stomlinje J, framtagen under
20109, ersitts busstrafiken av Sparvig syd i strackan Flemingsberg-Kungens Kurva/Skarholmen.
Utokningen av busstrafik i straket kommer dndock att stilla krav pa framkomligheten genom
Flemingsberg samt utformningen av héallplatser.”

5 RUFS 2050, 2018, Tillvéxt- och regionalplaneférvaltningen.
6 Framkomlighetsprogram, 2018, Trafikverket.
7 Stomnatsplan for Stockholms 1&n, 2014, Stockholms Ians landsting.
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I Jdarnvdgssystemet Jdarna-Stockholm: Kapacitetsanalys och objektbeskrivning, Underlag till
Sverigeforhandlingen utreds behovet av 6kad sparkapacitet pa striackan Jiarna-Stockholm till foljd av
den kommande héghastighetsjarnvigen. Analysen visar att det kravs fler spér pa strackan Jérna-
Flemingsberg for att méta den forviantade trafiken. Kommunen har inréttat ett sparreservat for en
framtida hoghastighetsjarnvag. 8

Flemingsberg - ddr kunskap och kreativitet mots i Sodra Stockholm ir ett utvecklingsprogram
framtaget gemensamt av Stockholm lans landsting, Huddinge kommun och Botkyrka kommun. Dar
beskrivs den 6nskade utvecklingen av Flemingsberg samt en visionsbild for &r 2050. Vision ar att det i
Flemingsberg ska finnas plats fér 50 000 arbetande, 50 000 boende och 50 000 bestkare. Da ar
Flemingsberg ett av Sveriges mest betydelsefulla centrum for utbildning, forskning och kreativitet. Det
ir en inspirerande motesplats dar innovationer skapas och samverkan driver en héllbar
samhallsutveckling. Flemingsberg ar en sjélvklar etableringsort for kunskapsintensivt naringsliv och
har en eftertraktad livsmiljo. Flemingsberg ar en plats dar kunskap och kreativitet mots i sodra
Stockholm. Ett av mélen i utvecklingsplanen &r att ar 2030 ska 70% av resorna ske med héllbara
fardmedel.o

I Regional cykelplan for Stockholms ldn foreslas atgiarder for Salemstraket som gar genom
Flemingsberg. Atgirderna omfattar bide ny cykelinfrastruktur och en standardh&jning av befintlig
cykelvig. Forslaget innebér att cykelinfrastruktur anldggs mellan Flemingsberg och Tullinge station.
Ett nytt utredningstrak foreslds dven mellan S6dermalm och Flemingsberg.1°

1.3.2 Kommunala planer

I Huddinge kommuns dversiktsplan 2030 pekas Flemingsberg ut som ett av omradena som
kommunen satsar pa bade nir det kommer till fortatning och tillvaxt. Malet ar att utveckla
Flemingsberg till en blandad héallbar stad med flera olika funktioner s& som bostdder, arbetsplatser,
hogre utbildning, forskning, handel, service och fritidsaktiviteter samt med tillgang till grénomraden.
En annan satsning ar byggnation av studentbostéder for att tillgodose behoven fran de hégskolor som
finns i omradet. Flemingsberg behover bli mer ssmmanhingande med minskade barridrer och det ska
vara enklare att g, cykla och dka kollektivt i och till Flemingsberg. Detta mojliggor Flemingsbergs
utveckling till en attraktiv regional stadskirna enligt RUFS 2050. Utveckling kommer dven ske genom
att infrastrukturen forbattras med ett nytt resecentrum, Sparvag syd, stombussar, trafikplats
Hogskolan, Tvarforbindelse Sodertorn och Regionpendel. Darmed kommer tillgidngligheten starkas
bade in mot centrala Stockholm samt tvérleds i de sédra delarna av regionen.

I Trafikstrategi for Huddinge kommun slas fast att gang, cykel, kollektivtrafik ska prioriteras samt att
kollektivtrafiken ska vara utgéngspunkten for all planering. Transportsystemet ska vara langsiktigt
hallbart, tillgangligt, tryggt och sikert. Det ska dven ligga till grund for attraktiva och héllbara
livsmiljoer. En viktig del 4r samverkan mellan bebyggelse- och trafikplanering.
Sodertornskommunerna behover dven fa battre tillgdnglighet till de regionala stadskarnorna och
Flemingsberg ar en av malpunkterna.'2

I Cykelplan for Huddinge kommun, som ar en del av kommunens trafikstrategi, redogors for hur
cykelplaneringen ska genomforas i kommunen. En riktlinje ar att cykelvagarna ska ha bittre koppling

8 Jarnvagssystemet Jarna-Stockholm: Kapacitetsanalys och objektbeskrivning, Underlag till Sverigeférhandlingen, 2015,
Trafikverket.

9 Flemingsberg - dér kunskap och kreativitet méts i sddra Stockholm, 2018, Stockholms léns landsting m.fl.

10 Regional cykelplan fér Stockholm, 2014, Trafikverket m.fl.

11 Huddinge kommuns Oversiktsplan 2030, 2014, Huddinge kommun.

12 Trafikstrategi fér Huddinge kommun, 2013, Huddinge kommun.



till det resterande transportsystemet for att gora det enkelt att byta mellan olika trafikslag. I
cykelplanen framfors konceptet bike and ride, som innebar en kombinationsresa dir en cyklist
fortsitter sin resa med kollektivtrafik. Flemingsberg dr en av dessa stationer dir detta ska utvecklas
och trygghet, sikerhet, tillginglighet och service ska prioriteras.3

I Gangplan for Huddinge kommun, som ar en del av kommunens trafikstrategi, beskrivs hur
géngtrafiken ska utvecklas. Enligt gdngplanen ska det vara enkelt att till fots ta sig till kollektivtrafiken.
Nya bostider ska planeras utifran stationsnirhetsprincipen, vilket innebir att det ar fotgéngarvanligt
fran bostaden till malpunkter, exempelvis kollektivtrafik.14

I Kollektivtrafikplan for Huddinge kommun, som ar en del av kommunens trafikstrategi, anges
inriktningen for kollektivtrafikplaneringen. Enligt kollektivtrafikplanen behover strickan Huddinge
station-Flemingsberg, som ar en del av stomnitet, tgirder for att sikerstélla bussarnas
framkomlighet i framtiden och for att busstrafiken i lagre utrackning ska paverkas av storningar. Pa
strickan Masmo-Flemingsberg behdvs framkomlighetsatgarder for busstrafiken.s

I Parkeringsprogram for Huddinge kommun, som ar en del av kommunens trafikstrategi, pekas
inriktningen for parkeringsplaneringen ut. Flemingsberg ingér i zon A vilket betyder att omradet har
ett mycket stationsnira lige. I zon A kan bilparkeringstalen vara lagre &n i andra zoner eftersom det ar
nara till kollektivtrafiken. Dar parkering finns ska yteffektiva 16sningar prioriteras och ytparkeringen
minska.1®

I Mobility managementplan for Huddinge kommun papekas vikten av att forandra siattet manniskor
reser pa och gora det enklare for manniskor att ga, cykla och aka kollektivt.?

I Trafiksdkerhetsplan for Huddinge kommun framfors atgarder for sikrare resor och trafikmiljoer i
kommunen. S& som att sikerheten behover hojas vid byte mellan gang och cykel till kollektivtrafik.
Vidare ses omraden dir barn och dldre ror sig som extra viktiga att prioritera sikerheten kring,
exempelvis vid kollektivtrafikbytespunkter.s

1.4 Anknytande planering

Nedan beskrivs de planerade projekt och utredningar som bedoms ha paverkan pa omradet framover.

1.4.1 Antagna detaljplaner

Huddinge kommun har antagit en detaljplan for exploatering och utveckling av Halsovagen, nira
bytespunkten i Flemingsberg, vilken mdjliggor byggnation av cirka 800 bostider, tva forskolor och
lokaler i bottenplan. Byggstart sker ar 2019 och forsta inflyttning beriknas vara majlig ar 2020. Vidare
ska Hialsovigen byggas om till en stadsgata som prioriterar gang- och cykel.

1.4.2 Pagaende program- och detaljplanearbeten

Framtagandet av en utvecklingsplan paborjades under viren 2018 och omfattar den regionala
stadskdarnan Flemingsberg (Grantorp, sjukhus- och universitetsomradet, Flemingsbergsdalen, Visittra
och Bjornkulla samt delar av Tullinge i Botkyrka kommun). Utvecklingsplanens uppdrag bestar i att ta

13 Cykelplan fér Huddinge kommun, 2016, Huddinge kommun.

14 Gangplan fér Huddinge kommun, 2018, Huddinge kommun.

15 Kollektivtrafikplan for Huddinge kommun, 2017, Huddinge kommun.

16 parkeringsprogram fér Huddinge kommun, 2016, Huddinge kommun.

17 Mobility managementplan fér Huddinge kommun, 2016, Huddinge kommun.
18 Trafiksékerhetsplan fér Huddinge kommun, 2017, Huddinge kommun.
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fram en aktualiserad helhetsbild av pagdende stadsutvecklingsprocesser och forutsattningar for
fortsatt utveckling. Utvecklingsplanen ar konkretiserad utifran utvecklingsprogrammet och forviantas
bli antagen 2020.19

Ett planprogram for de centrala delarna av Flemingsberg, Planprogram for Flemingsbergsdalen,
véantas bli godként ar 2020. Syftet ar att planomradet ska utvecklas till en stadsdel som uppvisar hoga
stadsbyggnadskvalitéer. Genom en flexibel bebyggelsestruktur ska stadsdelen formé att mota
foranderliga omvarldsforutsattningar och utvecklas 6ver tid. Bebyggelsestrukturen ska medge att
markanviandning, funktioner och dgandestruktur kan dndras 6ver tid i takt med férandrade
omvirldsforutsittningar. Planprogrammet ska inrymma cirka 35 000 arbetsplatser, 5 000 bostader,
handel, service och evenemang.

Det ska dven tas fram ett planprogram for Bjornkulla som ska rymma mellan 2 000 - 4 000 bostéder.
Planprogrammet planeras att bli godkant i slutet av ar 2020.

Programomradet utreds for att understddja visionen i utvecklingsprogram for Flemingsberg 2050 och
for att sikra en god stadsmiljo for boende arbetande och besokare. Stadsdelen utreds for att rymma en
utveckling med tusentals nya arbetstillfillen- med en betydande del i kontor samt bostéder, offentligt
finansierad service och studieplatser inom hégre utbildning.2e

En detaljplan i Flemingsbergsdalen, fastighet Generatorn 2, har varit pa samrad och justeras for
tillfallet. Planen innehéller 230 bostidder och 70 dldreboendeplatser, kontor och handel. Planen
forviantas bli antagen och genomforandet paborjas ar 2019.2

Huddinge kommun arbetar med att ta fram en ny detaljplan, kallad Campus Flemingsberg, for
universitetsomradet i Flemingsberg. Detaljplanen beror nya student- och forskarbostider, lokaler for
utbildning och forskning samt en ny forskola. Detaljplanen berdknas bli antagen ar 2020.22

1.4.3 Sparvag syd

Som en del i Sverigeférhandlingen ingar Sparvig syd som #r en sparvig mellan Alvsjo och
Flemingsberg via Kungens kurva och Skiarholmen. Projektet kommer att skapa nya resmgjligheter och
binda samman olika omréden i S6dra Stockholm samt moéjliggora for ny bostadsbebyggelse. Beslutet
om nir planldggningen ska starta har omforhandlats och tidigareldggs till ar 2020.23

1.4.4 Tvarforbindelse Sodertorn

Trafikverket planlidgger Tvarforbindelse Sodertorn som dr en ny strackning av viag 259 fran E4/E20
vid Skiarholmen/Kungens Kurva till viag 73 vid Haninge centrum. Tvarfoérbindelse Sédertorn ska bidra
till att bland annat stiarka sambanden mellan de regionala stadskdrnorna Kungens kurva,
Flemingsberg och Haninge Centrum samt vara primarstrak for tung trafik och farligt gods. I projektet
ingdr dven ett regionalt cykelstrdk. Stombusslinje J och delvis N kommer nyttja Tvarforbindelse
Sodertorn, se avsnitt 1.3.1. Regionala planer. Arbete med en vigplan pagar.24

19 Tjansteutl8tande Kommunstyrelsens férvaltning KS-2018/290.312

20 Mejlkonversation 20181213 Jack Lu, Huddinge kommun.

21 Flemingsbergsdalen - &ldreboende, bostéder och handel, 2018, Huddinge kommun

22 Flemingsberg far 450 nya student- och forskarbostéder, 2018. Huddinge kommun.

23 Slutrapport frdn Sverige forhandlingen: Infrastruktur och bostéder - ett gemensamt byggande, 2017:107, SOU
24 V&g 259 Tvéarférbindelse Sédertérn, 2018, Trafikverket.



1.4.5 Vag 226/571 Palamalmsvéagen-trafikplats Hogskolan

Trafikverket tar fram en vagplan for viag 226/571 mellan trafikplats Hogskolan och Palmalmsvagen.
Viagen kommer att breddas for att utéka kapaciteten och minska kéerna. Trafikplats Hogskolan
kommer bland annat att avlasta Hilsovigen. Langs med vig 226 kommer en cykelvig att byggas, som
blir en del i det regionala cykelstriket. Projektet berdknas genomforas pa kort sikt.25

1.4.6 E4 Forbifart Stockholm

Trafikverket bygger Forbifart Stockholm, en ny striackning av vag E4 vister om Stockholm. Forbifart
Stockholm stracker sig fran Kungens Kurva i soder till Haggvik i norr. Vagen ska bland annat bidra till
regionens utveckling genom att binda samman flera av de regionala stadskdrnorna och kopplas till
Flemingsberg via Tvarforbindelse Sodertérn. Bygget pagar.26

1.4.7 Atgardsvalsstudie forbattrad framkomlighet i stomnétet. Strék 4
Flemingsberg-Skarpnéck

I dtgardsvalsstudien har forutsidttningarna for stombusstrafiken pé striackan Flemingsberg-Skarpnick
utretts. Detta ar en del i Gront ljus stombuss som syftar till att forbattra effektiviteten for
stombusstrafiken i Stockholms regionen. Ett antal atgirder foreslds pa strackan for att korta ner
restiden och inom Flemingsberg foreslas busskorfialt mellan Flemingsberg-Glomstavigen pa vag 226.27
Kollektivkorfilt i norrgdende riktning kommer att byggs ar 2020.

1.4.8 Atgardsvalsstudie vag 226 Varsta-Sodra lanken

Trafikverket har tagit fram en atgardsvalsstudie for vag 226. Pa delstrickan Tumba-Flemingsberg
planeras tva korfalt i vardera riktningen norr om Tullinge till Flemingsberg, i linje med viagplan
226/571 (se 1.4.8 Vagplan 226/571 Palamalmsvigen-trafikplats Hogskolan). Centralt i Flemingsberg
foreslas att en sdnkning av vigen, som kan majliggora en 6verdickning, bor utredas. Pa delstrackan
Flemingsberg-Huddinge centrum planeras det for tre korfalt i vardera riktningen, varav ett, i vardera
riktningen, ir ett busskorfilt for att frimja framkomligheten for stombusstrafiken.28

1.4.9 Atgardsvalsstudie — Utveckling av pendeltégstrafiken i Stockholm

Atgirdsvalsstudien initierades av Trafikverket med anledning av att Citybanans éppnande skapar
mojligheter att utveckla det kollektiva resandet, pendeltigssystemet, i Stockholmsregionen. Syftet med
atgirdsvalsstudien ar att skapa samsyn mellan berérda aktorer och en gemensam plattform for
utvecklingen av pendeltagstrafiken i Stockholmsregionen. Kopplingen till den lokala kollektivtrafiken,
den interregionala tagtrafiken, flyg och fiarjeférbindelser och Gvriga trafikslag beaktas i studien i syfte
att ha ett "hela resan-perspektiv”.

1.4.10 Flemingsbro

Flemingsbro ar en ny vigkoppling i Flemingsbergsledens forlangning 6ver viag och jarnvag. I ett forsta
skede byggs Flemingsbro i plan med vig 226. Om vig 226 sdnks skapas en halv trafikplats vid
Flemingsbro med ramper norrut. Flemingsbro leds pa stodmur ldngs jirnviagen, bakom planerad
bebyggelse, och ansluter vid Jonviagen. Flemingsbro blir en av de viktigaste infartsvagarna till
Flemingsbergsdalen och planeras for vagtrafik, gdng och cykel.*

25 \Vag 226/571 P&lamalmsvégen-trafikplats Hogskolan, 2018, Trafikverket.

26 E4 Forbifart Stockholm, 2018, Trafikverket.

27 Rtgardsvalsstudie - Forbattrad framkomlighet i stomnétet, 2017, Stockholm l&ns landsting m.fl.

28 Rtgardsvalsstudie - Vag 226 Varsta-Sédra lanken, 2017, Trafikverket.

* 1 den har rapporten kallas vagkopplingen Flemingsbro, men den korrekta beskrivningen ar Bro i Flemingsbergsledens
forlangning. Information kom i slutskedet av AVSen har darfor inte justerats i rapporten.
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1.4.11 Trygghetsvandringar

Huddinge kommun har gjort en trygghetsvandring i omradet. Den visar att ménga platser ar morka
under kvillstid vilket skapar en kinsla av otrygghet samt att rulltrappor och hissar ofta stér stilla vilket
begransar tillgdngligheten.29

Tingsritten har ocksd, i samarbete med Geoequal, genomfort en trygghetsvandring for att utvirdera
vagen fran Flemingsbergs station till tingsratten. Nagra av slutsatserna dr att insynen pa gangbron bor
forsvinna och att skyltningen bor bli tydligare, bdda av trygghetskal.so

1.4.12 Ovrigt

Huddinge kommun genomfor atgiarder for rulltrappshuset mot campus vid Flemingsbergs station.
Rulltrapporna bytes ut under ar 2019, hissen kommer att bytas ut.

Vidare under ar 2019 ska majligheter att forstirka och anpassa Regulatorbron till framtida sparbehov
undersokas, dessutom ska tatskiktet bytas ut.s3

Mellan dr 2033 och 2035 planeras Ostlinken, en ny hoghastighetsjarnvag mellan Jarna och Link6ping,
std klar. Strackan ar en forsta del i ett ndtverk for hoghastighetstag mellan Stockholm och
Goteborg/Malmo. Det pagar just nu en utredning kallad Bristanalys for jdrnvdgen sédra Stockholms
regionen som utreder méjligt hastighetsstopp i Flemingsberg, den hir AVSen har dirfor inte utrett
fragan men atgirder ska inte omgjliggora ett stopp i Flemingsberg.

En bullerkartlaggning pagar just nu hos Trafikverket, atgarder kopplat till eventuellt buller bor darfor
baseras pa denna kartliggning och hanteras diirfor inte i denna AVS.

1.5 Sammanfdrande av flera behov, brister och problem

Foljande avsnitt presenterar de behov, brister och problem som atgardsvalsstudien analyserar och
utreder. Som beskrivs i tidigare avsnitt finns planer pa utveckling av Flemingsberg med bland annat
nya bostéder, arbetsplatser och stadsutveckling. Bytespunkt Flemingsberg kommer att spela en stor
roll f6r hur den regionala stadskdrnan kommer att utvecklas och lyckas attrahera bade manniskor och
verksamheter. Flemingsberg kommer att utgora en viktig knytpunkt for kollektiva fairdmedel,
géngtrafik och cykeltrafik. I takt med att de framtida planerna for platsens utveckling aktualiseras
(med utokat antal bostader, arbetsplatser och nytt stadscentrum) kommer kollektivtrafiksystemet att
ha en avgorande roll for Flemingsberg som en regional stadskérna.

Bytespunkt Flemingsberg méste bidra till en kapacitetsstark kollektivtrafik som knyter samman
Flemingsberg med 6vriga regionala kéarnor i Stockholms lan. Regional tagtrafik och pendeltagstrafik
trafikerar bytespunkten. Sparvig syd kommer att fungera som en tvarforbindelse som kopplar
samman Flemingsberg med andra delar av den sodra Stockholmsregionen. Busstrafik, bade lokala
bussar och regional stombusstrafik kommer trafikera Flemingsberg med nya kopplingar som knyter
samman delar av ldnet. Om bytespunkten blir en flaskhals i systemet kan det paverka andra delar av
lanet. Flemingsberg ar ocksa en knutpunkt for tva regionala cykelstrak, Salemstraket och
Glomstastraket.

For att Huddinge kommun, Botkyrka kommun och Region Stockholm ska lyckas med sin
stadsbyggnadsvision om 50 000 arbetsplatser, 50 000 bostdder och 50 000 besokare i Flemingsberg

2% Trygghetsvandring Flemingsberg 25 januari 2018, 2018, Huddinge kommun.
30 Rterkoppling p& genuspromenad pa Sodertdrns tingsratt den 5 juni 2017, 2017, Geoequal.
31 Mejlkonversation 20181213 Jack Lu, Huddinge kommun.
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ar 2050 maste den barridr som vig 226 och jairnvigen utgor hanteras. Detsamma géller
hojdskillnaderna som ocksa har en barridrskapande effekt inom omréadet, se Figur 1. For att bygga en
effektiv bytespunkt som medger resande béde till och genom Flemingsberg bor problemen studeras pa
en Overgripande niva dar strak och funktioner ar i fokus.

Figur 1. Vy mot norra entrén, visar vdg 226, Regulatorbron och jarnvégen.
Foto: AF.

1.6 Overgripande syfte med de |6sningar/atgarder som studerats

Syftet med atgiardsvalsstudien ar att, med utgdngspunkt fran den planerade bebyggelseutvecklingen
och de planerade infrastruktursatsningarna i omrédet, ta fram forslag pa en kombination av dtgirder
som mojliggor att en attraktiv, effektiv, trygg och siker bytespunkt utvecklas i Flemingsberg, i enlighet
med atgardsvalsstudiens mal. Syftet med studien ar att hitta de dtgdrder som medfor att tag, sparvagn,
stombuss, 6vriga bussar, fotgéngare, cyklister och nyttotrafik kan angora den norra uppgangen vid
Flemingsbergs station pa ett effektivt och sikert sitt. I projektet ingar att ta hansyn till den
stadsutveckling i Flemingsberg som planeras av Huddinge kommun, att 6verbrygga de barridrer som
infrastrukturen kring stationen skapar utan att forsamra kapaciteten fér den befintliga infrastrukturen
genom Flemingsberg.

Studien behover forhalla sig till kringliggande infrastruktur- och exploateringsprojekt. Bland projekten
finns Tvarforbindelse Sodertorn, vig 226/571 Palamalmsvigen-trafikplats Hogskolan, Sparvag syd och
planprogram for centrala Flemingsberg. Lokalisering av ett nytt cykelgarage ska studeras i studien.

Atgirdsvalsstudien ska resultera i en, mellan parterna vil forankrad brist- och behovsbeskrivning,
malformulering och rekommenderade atgiarder som uppfyller malsdttningarna samt
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konsekvensbeskrivning av dessa. Resultatet ska kunna utgora ett planeringsunderlag for utvecklingen
av en ny bytespunkt i Flemingsberg.



2 Intressenter

Arbetsgruppen har i ett tidigt skede av studien identifierat aktorer och 6vriga intressenter som berors

av utvecklingen i stréket.

Offentliga aktorer omfattar:
Trafikverket

Huddinge kommun

Region Stockholm trafikférvaltningen

Region Stockholm tillvixt- och regionplaneforvaltningen

Region Stockholm Regionala cykelkansliet

Botkyrka kommun

Malardalsradet

Sodertornssamarbetet

Intressenter omfattar:

Offentliga intressenter/samhallsfunktioner:

@)

o

@)

@)

Polis
Rittsviasende
Karolinska sjukhuset Huddinge

Campus Flemingsberg

Naringsliv och handel:

@)

o

@)

o

Markégare
Fastighetsigare
Jernhusen

Exploatorer och fastighetsutvecklare (Huge bostader, Fabege, WA-fastigheter,
Skanska)

Foreningar och intresseorganisationer:

o Flemingsbergs science
o Huddinge rad fér funktionshinderfrégor
o PRO Véarby-Flemingsberg
o Foreningen Min syster
o Ungzon
Trafikoperatorer
o SJ/MTR
o Malardalstrafik, tidigare Malab
o Busstrafikoperatorerna Nobina och Keolis

Genom att bjuda in och/eller beakta olika typer av intressenter kan potentiella intressekonflikter
fangas upp. De intressenter som har bjudits in till workshop ar de som har kunskap om resor och

transporter i straket och representanter for nagra av de som anvander platsen.
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3 Avgransningar

I denna atgardsvalsstudie ar det bytespunkten som ar i fokus, men dven bebyggelse och trafik i
omlandet beaktas. I detta kapitel beskrivs atgirdsvalsstudiens avgransningar avseende innehall,
geografi och tidshorisont.

3.1 Geografisk avgransning

Atgirdsvalsstudien omfattar primirt omradet runt den norra entrén till Flemingsbergs pendel- och
jarnvagsstation, del av Hilsovigen, vig 226/Huddingevigen och samt Regulatorbron, se Figur 2. De
storre kianda bristerna finns inom det primara utredningsomréadet. Utéver det primara
utredningsomrédet har ett sekundart utredningsomrade identifierats. Det sekunddra omréadet tacker
in ett storre omland dir dven den sédra pendeltigsentrén och stora delar av Huddinges nya
exploateringar inryms samt en saknad koppling i det regionala cykelstridket mellan Trafikplats
Hogskolan och Tvirforbindelse Sodertorn.
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Figur 2. Kartan visar 8tgérdsvalsstudiens utredningsomride.

Losningar som syftar till att atgidrda identifierade brister och behov samt uppna malbilden ar inte
bundna av den geografiska avgriansningen. Losningar soks bade inom och utanfér studiens
utredningsomrade.
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3.2 Avgransning av innehall och omfattning

I dtgardsvalsstudien studeras samtliga trafikslag och det gors utifran ett hela resan-perspektiv, det vill
sdga att det ska finnas goda kopplingar mellan bide samma och olika trafikslag och att alla delar i en
resa ska vara trygga och tillgangliga. Det omfattar séval resor och transporter med start- och malpunkt
inom studiens avgransningsomréde som langre resor och transporter som gar genom omradet. Fokus
ligger pa kollektivtrafik, gdng och cykel men dven nyttotrafik tas i beaktande. Till dtgardsvalsstudien
genomfors en social konsekvensbeddmning, se bilaga 3.

3.3 Tidshorisont for atgarders genomfoérande

Atgirdsvalsstudien fokuserar p4 att hitta 16sningar for bytespunkten i Flemingsberg p4 kort och 1ang
sikt. Pa kort sikt, fram till &r 2030 handlar det om att 6ka tryggheten och hitta trafikala 16sningar
under en 6vergangsperiod dar resandeunderlaget har forandrats men ingen ny bytespunkt ar pa plats,
samt under byggtid. Exempelvis kommer Sparvig syd att byggas ut under denna period och planeras
att vara fardigstilld innan ar 2040. P4 1ang sikt, &r 2050, handlar det om att hitta I6sningar for en
attraktiv, effektiv, trygg och siaker bytespunkt som klarar framtida resande, i enlighet med den
utveckling som pekas ut i RUFS 2050 och i Utvecklingsprogram Flemingsberg.
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4 Mal

4.1 Globala hallbarhetsmalen

De globala malen summeras i Agenda 2030 och syftar till hallbar utveckling med dess tre dimensioner
social, ekonomisk och ekologisk hallbarhet32. For dtgardssvalstudien ar det framforallt mélen som &ar
markerade i Figur 3 som anses vara relevanta.
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Figur 3. Globala h8libarhetsmdlen. Kélla: Agenda 2030.

4.2 Koppling till transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska méalen uppfylls. Det géllande transportpolitiska
malen bestar av tvd huvudmal och ett antal preciseringar for respektive huvudmal.

4.2.1 Overgripande mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet pa nationell niva ar att

sikerstilla en samhéillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar \'&\(\%\\bart Samy, 5,
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. < ¢
Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal — Tillganglighet — h

och ett hinsynsmal — Sikerhet, milj6 och hilsa. A
Funktionsmalet: Tillginglighet m
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska A

medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med god

kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. i ‘.’
Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill siga likvardigt svara mot Mils
kvinnors respektive mans transportbehov.

Figur 4. Férh8liningssétt till ett h8llbart
samhélle. Kélla: Trafikverket.

32 Globala h&llbarhetsmalen, Agenda 2030



Tillgdnglighet méaste utvecklas inom ramen for ett héllbart samhélle, transportsektorn ar en del i
samhallet och maste ta hansyn till andra sektorer, se Figur 4.33

Hinsynsmalet: Sakerhet, miljo och halsa
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad hélsa.

I regeringens proposition 2016/17:21 om infrastruktur i framtiden pépekas att funktionsmaélet i
huvudsak méste utvecklas inom ramen for hinsynsmalet for att det 6vergripande transportpolitiska
malet ska nés.

4.3 Nationella miljokvalitetsmal

Sveriges 16 nationella miljokvalitetsméls+4 beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet
ska leda till. Miljokvalitetsmaélen &r viktiga for att nd en langsiktigt hallbar utveckling och for att
skydda ménniskors hilsa och miljo. De miljokvalitetsmél som bedoms relevanta for atgirdsvalsstudien
ar:

Begrdansad klimatpaverkan

Miljokvalitetsmélet "Begransad klimatpéverkan” innebar att halten av vixthusgaser i atmosfaren ska
stabiliseras pa en nivd som innebir att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig. For att
uppné detta har EU:s medlemsstater enats om malet att begriansa 6kningen av den globala
medeltemperaturen till hogst tva grader jamfort med forindustriell temperaturniva, med
anstrangningar for att halla 6kningen under 1,5 grader jamfort med forindustriell niva. Indikatorer for
uppféljning av miljomalet dr bland annat klimatpaverkande utslapp och korstracka med bil.

Frisk luft

Miljokvalitetsmélet "Frisk luft” innebér att luften ska vara sa ren att méanniskors hilsa samt djur,
vaxter och kulturvarden inte skadas. Halterna av luftféroreningar ska inte 6verskrida lagrisknivaer for
cancer eller riktvirden for skydd mot sjukdomar. Indikatorer for uppféljning av miljémalet ar bland
annat besvir av bilavgaser, kvaveoxidutslapp och partiklar i luft.

God bebyggd miljo

Miljokvalitetsmélet "God bebyggd miljo” handlar om att stéder, titorter och annan bebyggd miljo ska
utgora en god och hilsosam livsmiljo samt medverka till en god regional och global milj6. Natur- och
kulturvirden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas
pé ett miljoanpassat sitt och sé att en langsiktigt god hushéllning med mark, vatten och andra resurser
framjas. Indikatorer for uppf6ljning av miljomalet ar bland annat besvir av trafikbuller, somnstorda
av trafikbuller och planering av transporter.

4.4 Regionala mal

441 RUFS 2050

Den regionala utvecklingsplanen (RUFS 2050) pekar ut den langsiktiga riktningen for
Stockholmsregionen. Den ligger till grund for den fysiska planeringen och ar en utgadngspunkt for
tillvaxtarbetet i regionen de kommande atta aren. Enligt visionen i RUFS ska Stockholmsregionen vara
Europas mest attraktiva storstadsregion att leva, verka och bo i. For att visa riktningen mot ar 2050
pekas fyra ldngsiktiga mal ut for regionen. De ldngsiktiga mal som bed6ms vara relevanta for

33 Tillganglighet i ett hallbart samhalle, 2018, Trafikverket.
34 Miljokvalitetsmalen, 2018, Naturvardsverket.
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atgirdsvalsstudien ar:

o Entillginglig region med god livsmiljo

¢ En 6ppen, jamstilld, jamlik och inkluderande region

¢ Enledande tillvixt- och kunskapsregion

¢ En resurseffektiv och resilient region utan klimatpéverkande utslapp

Vidare pekar RUFS ut en rumslig inriktning diar samtliga punkter har baring pa atgirdsvalsstudien

o Stadsutveckling i de basta kollektivtrafiklagena

e Sammanlinkade regionala stadskarnor

o Resurseffektiva system fo6r manniskor och gods

e Sammanhingande gronstruktur och robust vattenmiljo

e Starka kopplingar mellan stad och land

¢ Tillgdngliga innovations-, féretags- och beslutsfattarmiljoerss

4.4.2 Trafikforsorjningsprogrammet

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms lin ar regionens viktigaste styrdokument
for kollektivtrafikens utveckling. I det regionala trafikférsorjningsprogrammet faststélls 1dngsiktiga
mal for den regionala kollektivirafiken. Malen baseras pa de nationella transportpolitiska méalen och
pad malen i RUFS (2010).

Trafikforsorjningsprogrammet formulerar tre mél for vad som ska kinneteckna kollektivtrafiken i

Stockholms lin &r 2030 (1. Okat kollektivt resande, 2. Smart kollektivtrafiksystem, 3. Attraktiv region)
och varje mél preciseras sedan i tre fokusomraden, se Figur 5.
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Figur 5. M8l och fokusomr8den fér kollektivtrafiken i Stockholms lén 8r 2030. (Region Stockholm
trafikférvaltningen, 2017.)
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35 RUFS 2050, 2018, Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen.



Varje fokusomrade i trafikforsorjningsprogrammet kompletteras av en eller flera uppfoljningsbara
indikatorer. Nedan foljer en sammanstillning av mél med de fokusomraden som bed6ms relevanta for
atgirdsvalsstudien:

M4l 1. Okat kollektivt resande - Kollektivtrafikens marknadsandel av de motoriserade
resorna ska oka
Konkurrenskraftigt

¢ Kollektivtrafikens marknadsandel ska 6ka

¢ Andelen nojda resendrer ska 6ka
Tryggt

¢ Andel trygga resenérer i allmin kollektivtrafik ska 6ka

e Andel resendrer som kinner sig trygga pa vag till/fran kollektivtrafiken ska ka

¢ Resendrensupplevelse av sin egen sidkerhet i och i anslutning till kollektivtrafik ska 6ka
Tillgdngligt

o  Fullt tillgdnglig linje eller bytespunkt

o Enkelt att vistas och orientera sig pa terminal, station, hallplats, kaj och brygga. Enkla,
sikra och trygga byten.

o Enkelt att kopa och anvénda biljett

o  Enkelt att ta del av information

Mal 2. Smart kollektivtrafiksystem - ett kollektivirafiksystem som skapar stor nytta for
resenirer och region pa ett for samhiillet kostnadseffektivt satt

Miljoanpassat system

¢ Minskat buller fran tunnelbana och lokalbanor

¢ Minskning i utsliapp (basar 2011) av partiklar fran allman kollektivtrafik pa vag
Sakert system

¢ Antalet omkomna och allvarligt skadade i den upphandlade spértrafiken ska minska
Resurseffektivt system

¢ Den érliga kostnadsutvecklingen ska inte 6verstiga 6kning av index och resandeutveckling
tillsammans

¢ Beldggningsgraden i kollektivtrafiken ska bibehallas eller i de fall dar detta ar mojligt, 6ka.
Palitligt
e Restidskvoten mellan de regionala kdrnorna ska sjunka

¢ Andel lansinvanare som ar néjda med kollektivtrafiken ska 6ka.

Mal 3. Attraktiv region - Ett sammanhallet kollektivtrafiksystem stodjer integrationen
genom att knyta ihop olika delar av Léinet

¢ Restidskvoten mellan de regionala kdrnorna ska minska
e Restidskvoten mellan de regionala kirnorna och Arlanda ska minska

o Andel av bebyggelsetillskottet som tillkommer inom gangavstand fran stomnéitet ska vara 70%
av det totala bebyggelsetillskottet.3¢

36 Regionalt trafikforsdrjningsprogram foér Stockholms lan, 2017, Trafikférvaltningen.
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443 Framkomlighetsprogram for Stockholmsregionen
Trafikverkets program for hur Storstockholms priméara vagnit anvénds pa bésta sétt har

sammanfattats i tio inriktningar for en effektivare vagtrafik. Inriktningarna ska prégla arbetet med att
gora transportsystemet mer effektivt:

Prioritera kollektivirafikens framkomlighet

Prioritera nyttotrafikens framkomlighet

Prioritera effektiva transporter i samhallsbyggandet

Styra och fordela for en effektiv anvindning av viagkapaciteten
Styra till ratt hastighet

Anpassa och utforma vigsystemets lankar for god funktion
Prioritera framkomligheten pa det primira vignatet

Varna framkomligheten nir regionen utvecklas

Y o T hwn o

Samverka for att forebygga och begransa planerade och i forvig kénda storningar
10. Forebygga och hantera oplanerade storningar snabbt. 37

4.4.4 Regionala cykelplanen

”Smidigt, smart och sdkert — sé cyklar vi i Stockholmsregionen.” dr den 6vergripande visionen for den
regionala cykelplanen. Malet ar att "Andelen cykelresor ska 6ka markant fram till &r 2030 da
cykeltrafiken bor utgoéra minst 20 procent av resorna. Bakgrunden till detta 4r dels den stadigt 6kade
efterfrigan pa arbetspendling med cykel och dels en 6nskan om att det 6kade behovet av tillgdnglighet
i den viaxande regionen ska kunna motas pa ett miljomassigt hallbart satt”

I den regionala cykelplanen anges dven mal for det regionala pendlingsnétet. De méal som bedéms
relevanta for atgiardsvalsstudien ar:

e Det regionala cykelvignitet bor vara utbyggt till &r 2030 i enlighet med de
utformningsprinciper som anges i denna plan

e Straken bor lokaliseras sa att cyklister i mojligaste méan far tidseffektiva resviagar med
beaktande av forbattrad trafiksakerhet

e Statlig och kommunal cykelplanering bor 6verensstimma och samverka for att sdkra det
regionala cykelvagnitets funktionalitet

e Det ska vara enkelt att kombinera resor med kollektivtrafik och cykel

e Det regionala cykelvagnatet ska vara enhetligt skyltat och gestaltat si att det fungerar som en
sammanhingande struktur.38

37 Framkomlighetsprogram, 2014, Trafikverket.
38 Regionala cykelplanen, 2014, Trafikverket.
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4.5 Kommunala mal

Huddinge kommuns mal &r att vara en av de tre populdraste kommunerna i Stockholms lin att bo,
besoka och verka i. Detta genomsyras i malen som kommunen har for Flemingsberg. I trafikstrategin
for Huddinge kommun finns féljande mal:

¢  Gang- cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras
¢ Kollektivtrafiken ska vara utgangspunkten vid all planering
¢ Bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad39

I enlighet med Héllbart Huddinge — kommunala mél 2030 ska langsiktig hiansyn tas till ekonomiska,
sociala och ekologiska aspekter genom att kommunen:

e Tar ansvar for naturresurser

e Arbetar med ménniskors lika virde genom gemenskap och delaktighet i samhallslivet

o Skapar attraktiva bostadsomraden, diar Flemingsberg pekas ut sarskilt

¢ God utbildning och kreativt niaringsliv

¢ Rik fritid och hélsa 4°

45.1 Lokala mal

Under ar 2018 tog Huddinge kommun, tillsammans med Botkyrka kommun och Stockholms ldns
landsting fram ett Utvecklingsprogram for Flemingsberg. Utvecklingsprogrammet dr en
aktérsgemensam vision om att Flemingsberg ar 2050 ska vara ett av Sveriges mest betydelsefulla
centrum for utbildning, forskning och kreativitet. Flemingsberg dr en sjalvklar etableringsort for
kunskapsintensivt niaringsliv och har en eftertraktad livsmilj6. Det dr en plats dar kunskap och
kreativitet mots i sodra Stockholm.

For att na visionen finns fem 6vergripande utvecklingsmal:

¢ En urban och variationsrik stadskidrna med unik identitet
o Ett utbud av stadskvalitéter for minst 100 000 invénare
o En attraktiv etableringsort for kunskapsintensivt naringsliv och kreativa niringar
o Minst 20 000 fler arbetstillfallen
o Minst 5 000 fler arbetstillfiallen inom kunskapsintensiva branscher
¢ Ettlevande och méngvetenskapligt campus med en virldsledande forskning
o 15000 fler studenter inom befintliga och nya akademier
o En eftertraktad livsmiljo med nérhet till bade stadsliv och natur
o Minst 10 000 nya bostdder
¢ En langsiktigt hallbar samhillsutveckling med manniskan i centrum

o Andel resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik ska uppga till minst 70%4

39 Trafikstrategi for Huddinge kommun, 2013, Huddinge kommun.
40 p§ v3g mot Huddinge 2030: Hallbarhetsrapport, 2014, Huddinge kommun.
41 Flemingsberg - d&r kunskap och kreativitet méts i sédra Stockholm, 2018, Stockholms lans landsting m.fl.
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4.6 Mal for problemldsning

De mél som har satts upp for att 16sa identifierade brister och problem baseras pa de globala,
transportpolitiska, regionala och kommunala malen. De grundas dven pa de brister som framkommit
under workshop 1. Mélen for problemlésning fungerar som verktyg vid bedomning av dtgirder (se
avsnitt 6). Vid eventuella malkonflikter anvands funktionsbeskrivningen (se avsnitt 5.3), som
beskriver omradets och bytespunktens funktion som helhet, som stod.

Arbetsgruppen har tagit fram nedanstdende maél f6r probleml6sning.

Bytespunkten som en del i en attraktiv stadskdrna
Bytespunkten mojliggor att bygga en stad som ger utrymme f6r moten mellan manniskor och
likvardiga forutsattningar for delaktighet i samhallet.

¢ Bytespunktens utformning bidrar till att barridreffekten av vag 226 och jarnvigen reduceras,
utan att regionala och nationella viag- och jairnviagsfunktioner forsidmras.

e Bytespunkten upplevs integrerad i staden och har en sjalvforklarande struktur som leder
maéanniskor ratt mot sina mélpunkter.

Attraktiv och effektiv bytespunkt for hallbart resande
For att resenirer ska vilja att resa till och via Flemingsberg behver byten upplevas enkla, smidiga, ta
kort tid och ske i en trevlig miljo.

e Bytespunkten ir tydlig, 6verblickbar och lattorienterad.
e Bytespunkten ar tillgdnglig for alla resenirer.

e Bytespunkten ger goda forutsiattningar for byte inom/mellan kollektivtrafiken och andra
héllbara fardsétt sdsom gangtrafik, cykel, lanecykel, taxi — och fardtjanst.

¢ Bytespunkten dr dimensionerad for att klara 2050 ars resandefloden.

Gent och tidseffektivt flode
Kollektivtrafiken behover sté sig i konkurrens mot bilen for att ge sa stor samhillsnytta som majligt.
Den totala restiden med kollektiva firdmedel ar viktig for att manniskor ska vélja att resa kollektivt.

¢ Bytespunkten mojliggor effektiv infart, utfart och angoring for féljande trafik:
o Busstrafik
o Spéarviag syd
o  Gangtrafik
o  Cykeltrafik

e Bytespunkten bidrar till ett resurseffektivt och palitligt kollektivtrafiksystem, med god
framkomlighet och gena korvagar for kollektivtrafiken.

Trygghet och sdikerhet
En trygg och siker bytespunkt gor det mer attraktivt att resa kollektivt. For dem som inte har andra
alternativ kan en otrygg bytespunkt innebara inskrankt rorelsefrihet i samhallet.

o Allaresendrer kdnner sig trygga i bytespunkten.

e Bytespunkten ir utformad s att risken for olyckor, skador och tillbud minimeras.
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5 Problembeskrivning, forhallanden, forutsattningar

I detta kapitel beskrivs inledningsvis brister och behov som har identifierats i omradet, det vill sdga
omrédet som ses i Figur 6. Darefter redovisas nuvarande forhallanden med omréadets forutsattningar
och fragor som ror infrastruktur, resor, transporter och sociala aspekter. I avsnittet beskrivs ocksa den
forvantade utvecklingen av omradet om inga atgéarder vidtas, ett sé kallat referensalternativ. Kapitlet
avslutas med en funktionsbeskrivning for den framtida utvecklingen av bytespunkt Flemingsberg.

enlz;u /a

Figur 6. Den bl§ ringen visar Flemingsbergs omland, p& cirka 3 km radie.
Kélla: Urklipp fr8n RUFS 2050 (Tillvéxt- och regionplaneférvaltningen, 2018).

5.1 Problembeskrivning

De problem som identifierats i bytespunkten idag handlar framf6rallt om att platsen upplevs brista i
tillganglighet, orienterbarhet, trygghet och sikerhet. En del av de problem som finns idag kommer att
forsamras ytterligare om antalet manniskor som ror sig i omradet 6kar utan att tgarder gors.
Problembeskrivningen baseras pa aspekter som har identifierats under workshop 1 (se bilaga 1 f6r
dokumentation frén workshopen), samt intervjuer med representanter fran Ungzon och foreningen
Min syster, PRO Varby-Flemingsberg och Huddinges rad for funktionshinderfragor.



51.1 Tillganglighet

Inom omradet for Flemingsberg station finns idag flera tillganglighetsbrister. Omradet karaktariseras
av barridrer i form av jarnvagen, vig 226 och stora parkeringsytor. Ytterligare problem som férsvarar
tillgangligheten ar nivaskillnaderna i omradet, inte minst for ménniskor med funktionsvariationer,
aldre och personer med barnvagn. Nivaskillnaderna har hanterats genom att trappor, hissar, avsatser,
broar och tunnlar anlagts, vilka kan upplevas vara kréngliga att anvénda.

Avstanden mellan olika malpunkter ar forhallandevis 1dnga med flera, stora hardgjorda ytor emellan.
Dessa platser ar bland annat de parkeringar som finns norr och séder om Regulatorviagen. Den norra
parkeringen beskrivs ha ineffektiv markanviandning och den sddra parkeringen upplevs som rorig,
med otydlig separering mellan bilar och gdende. Ménga delar i miljon upplevs idag som provisoriska
och ofardiga och beskrivs sakna stadsmaissighet och uppfattas som oattraktiva.

Den norra och sédra entrén till jarnvagsstationen skiljer sig &t kopplat till de tillgdnglighetsbrister som
finns vid respektive entré. Den norra entrén upplevs ha bristande 6verblickbarhet, vara otillginglig
samt att omstigning mellan kollektivtrafikslag dr problematisk. Tillgdnglighetsbrister vid den norra
entrén beskrivs vara avsaknaden av rulltrappor till regionaltagen, vilket innebar att den ar speciellt
otillgidnglig for personer med olika funktionsnedséttningar.

Det har ocksé papekats att busshallplatserna ligger utspridda och att det inte &r gena vigar till
héllplatserna. I anslutning till den norra entrén finns det en problematik med att manniskor viantar pa
bussen vid oldmpliga platser (exempelvis genom att blockera hiss), i avsaknad av annat viderskydd.

Anslutningen till den norra entrén upplevs inte vara gen, jamfért med den sodra entréns koppling till
campus, Karolinska sjukhuset och andra mélpunkter. Den sédra entrén ar den entré som &r kopplad
till flest malpunkter i omradet och det blir darfor ofta trangt i rulltrappor och hissar bade vid
perrongen och mot campus- och sjukhusomradet. I rulltrappshuset finns endast en hiss, vilket gor det
sarbarhet i handelse av att hissen inte skulle fungera. Pendeltagsstationen upplevs idag vara
underdimensionerad och i rusningstid ar det ofta ko fran plattformen till sparrlinjen.

Det finns behov av att forbattra mojligheterna for byte mellan cykel och kollektivtrafik, d& det finns
brister kopplat till cykelstrakens tillganglighet och lokalisering och kvalitet pa cykelparkering.

Ur ett jamstalldhetsperspektiv lyfts ofta vikten av att underlitta vardagsresor och majligheter att pé ett
enkelt satt gora avbrott pa vagen for att utritta olika typer av drenden fram. Miljon i stationsomréadet
ar storskalig och med mycket hardgjorda ytor och 1dnga avsténd, vilket pa flera sétt forsvarar
vardagsresor och smidiga byten mellan trafikslag. I anslutning till den norra entrén beskrivs
avsaknaden av motesplatser och platser att uppehaélla sig pa samt butiker och restauranger.

5.1.2 Orienterbarhet

Det upplevs idag vara svart att orientera sig i bytespunkten samt till och fran malpunkter. Anledningen
uppges vara brist pa tydliga strak, information och skyltning.

Det har dven papekats att hanvisningen mellan buss och tig brister samt att det ar svart att hitta till
busshéllplatserna.
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5.1.3 Trygghet

Otrygghet i Flemingsberg har nimnts av flera aktorer och ur flera perspektiv. Flemingsbergs station
omges av flera verksamheter som kan bidra till en kinsla av otrygghet sdsom rattspsykiatri, tingsratten
och hiktet. Institutionerna upplevs dra till sig problem och skapa en kinsla av otrygghet. Stora ytor i
form av parkeringsplatser samt de manga trappor, hissar, avsatser, broar och tunnlar som finns i
omradet skapar en kénsla av otrygghet.

Bristande belysning dr en annan killa till otrygghet i stationsomréadet. Det papekas att det bide saknas
belysning pa vissa platser och att befintlig belysning ménga ganger ar ur funktion. Flemingsbergs
station beskrivs dven som bullrig.

Den norra entrén anses vara ful och skripig vilket ar en aspekt som kan paverka tryggheten, eftersom
det kan leda till att platsen inte upplevs som omhéndertagen. En annan aspekt som kan bidra till en
otrygg miljo ar avsaknaden av verksamheter och malpunkter i narheten av entrén. Miljon kring den
busshéllplats som finns vister om den norra entrén beskrivs som otrevlig. Gingen mellan hallplatsen
och pendeltagsstationen under vag 226 upplevs vara trang och otrygg.

Géngbron som stricker sig mellan sddra entrén, 6ver parkeringen och mot tingsritten anses av flera
som otrygg. Bron ar lang och 6ppen, vilket bidrar till att personer som gar pa bron kan kénna sig
overvakade och att det inte finns ndgon “flyktvag”, speciellt under kvéllstid. Miljon runt bron upplevs
som oattraktiv att rora sig i. Aven géngbron och rulltrappshuset mellan den sédra entrén mot campus-
och sjukhusomradet upplevs otrygg, speciellt kvillstid. For mer information se bilaga 3.

5.1.4 Sakerhet

Flera av de broar som finns i omréadet kring stationen upplevs vara hala vid sno och regn. Dels géller
det bron mellan den norra entrén och Flemingsberg centrum och dels bron mellan den s6dra entrén
och tingsratten.

En annan synpunkt kopplat till sdkerhet ar att det sker sparspring norr om den norra entrén. Det
hinder ocksa att personer genar 6ver vag 226 till busshéllplatserna pa grund av den bristande
tillgangligheten kring fyrvigskorsningen Regulatorvigen-Halsovagen-Huddingevigen (vag 226). Det
brister dven i tillgdnglighet 6ver Hilsovdgen parallellt med vig 226, dir det tidigare har funnits en
géng- och cykelpassage.

Ett annat problem ir att suicid sker vid jairnviagsanldggningen. Det kan kopplas till de olika
verksamheterna som finns i omrédet sa som sjukhuset, rattspsykiatrin, hiktet och tingsratten
(verksamheter med risk for manga med psykisk ohélsa).

5.2 Befintliga forhallanden och utveckling — referensalternativ

I f6ljande stycken presenteras en nuldgesbeskrivning av dagens Flemingsberg. Beskrivningen av
nuldget innefattar dven i dagsldget planerad stadsutveckling i anslutning till bytespunkten och
forutsattningar for hélsa och miljo, infrastruktur, resor och transporter for olika trafikslag.

Atgirdsvalsstudiens referensalternativ omfattar planerad, pagiende och kommande
bebyggelseutveckling i omradet och till f6ljd av detta ett 6kat antal resor. Nya stombusslinjer som
passerar Flemingsberg samt Sparvig syd och Tvarforbindelse Sodertorn finns med i
referensalternativet men i 6vrigt ar infrastrukturen i befintligt skick d& inga 6vriga utbyggnader ar
utpekade i nuliget.
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For nagra delar finns det framtagna analyser och bedomningar for vad som kan hinda om kommunen
far mojlighet att forverkliga sitt planprogram for Flemingsbergsdalen. De analyserna, framst gillande
resandefloden i vag- och kollektivirafiksystemet, redovisas under berérda avsnitt nedan.

5.2.1 Stadsutveckling och befolkning

I Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen pekas Flemingsberg ut som en av de regionala
stadskiarnorna, dar fortatning ska ske och kollektivtrafiken utvecklas.42

I Flemingsberg bor det idag omkring 15 000 personer, lika ménga arbetar i omradet och cirka 18 000
studenter uppehaéller sig i Flemingsberg43. Flemingsberg har en relativt ung befolkning jamfort med
hela kommunen, dar Flemingsberg sticker ut i andelen unga vuxna. Flemingsberg har 4ven den hogsta
andelen arbetsloshet med 5,2 procent, vilket kan jamforas med hela kommunens nivé pa 3,5 procent44.
I Flemingsberg ar det kvinnor 24-52 &r som ar den grupp med hogst andel arbetsloshet.45
Flemingsberg har en lagre medelinkomst jamfort med nivén i hela kommunen. Medelinkomsten i hela
Huddinge kommun ar 2015 var 314 500 kronor och 243 500 kronor i Flemingsberg. Man har hogre
medelinkomst i samtliga jamforelsealternativ, sa dven i Flemingsberg.4¢ Siffrorna for inkomsterna
avser nattbefolkningen, vilket innebdr den medelinkomst som de som bor i omradet har och det
behover darfor inte betyda att medelinkomst for de som arbetar i omrédet dr den samma. I Figur 7
illustreras bestkande, dag- och nattbefolkning och varje symbol illustrerar 1000 personer.

Figur 7. Illustrationen visar dagbefolkning (réd), nattbefolkning (bl8) och besékare (gr8). Varje symbol
symboliserar 1000 personer.

42 RUFS 2050, 2018, Tillvéxt- och regionplaneférvaltningen.

43 Flemingsberg - d&r kunskap och kreativitet méts i sédra Stockholm, 2018, Stockholms lans landsting m.fl.
44 Omrédesfakta, 2016, Huddinge kommun.

45 Arbetsmarknadsstatistik, 2018, Huddinge kommun.

46 Omradesfakta, 2016, Huddinge kommun.



Flemingsberg stadskirna karaktiriseras idag fraimst av storskaliga miljonprogramsomraden,
villabebyggelse, stora offentliga institutioner, industriomraden och infrastruktur som praglar
stadsrummet. Bostadsomradena som finns i Flemingsberg ar Visattra pa hojden Gster om

stationen, Grantorp vasterut (med de fargglada fasaderna) samt villaomradet Kasta och Tullinge
villastad i Botkyrka kommun, se Figur 7. Flemingsberg bostadsbesténd bestar av omkring 15 procent
sméhus och 85 procent flerbostadshus, dar majoriteten (58 procent) utgors av hyresratter och
resterande av bostadsritter och dganderitter.47 I Flemingsberg ligger bilinnehavet per 1 00o invanare
pa omkring 176, jamfort med kommunsnittet pa 291 (ar 2017).

De skolor med hogre utbildning som finns i Flemingsberg ar Sodertorns hogskola, Karolinska
institutet, Kungliga tekniska hogskolan, Rda Korsets Hogskola och Stockholms Musikpedagogiska
institut. Karolinska universitetssjukhuset Huddinge ar lokaliserat viaster om Flemingsbergs station,
dar aven Flemingsbergs centrum ar beldget, med bland annat ett antal butiker, skolor och
Flemingsbergs kyrka. Oster om stationen ligger Sédertérns tingsritt och polismyndigheten. 48 Vid
Flemingsbergs station finns service i form av ett ICA Maxi, Lidl, fritidsgérd, bibliotek och négra andra
butiker 6ster om jarnvagen, restauranger och butiker i stationshuset och en idrottsanldggning och
stora ytor for bilparkering. I Visittra finns en idrottshall. Inom en radie av en kilometer fran stationen
finns mer handel och service, frimst kopplat till sjukhuset och hogskolan, skolor, forskolor och
dldreboenden. Dessutom finns Flemingsbergsparken och Flemingsbergs naturreservat. Figur 8 visar
omradets storre méalpunkter.
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Figur 8. M8Ipunkter i Flemingsberg.

47 Huddinge kommun, Oversiktsplan, 2014, Huddinge kommun.
48 Flemingsberg — dar kunskap och kreativitet mots i sédra Stockholm, 2018, Stockholms l&ans landsting m.fl.
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Kommande utveckling

Inom det priméra och sekundira utredningsomrédet finns bland annat aktorer som driver olika
utvecklingsprojekt: Trafikverket, Region Stockholm trafikférvaltningen och Karolinska sjukhuset
Huddinge, Huddinge kommun, Skanska, Stiftelsen Clara samt Fabege AB och Stockholm syd SBD
utvecklings AB.

Nedan redogors siffror for kommande utveckling som sak betraktas som ungefarliga och beror pa
statlig och regional planering. Fram till &r 2030 planerar Huddinge kommun att moéjliggora bebyggelse
for en ny kontors- och konferensmarknad i centrala Flemingsbergsdalen, se Figur 9. Bebyggelsen
planeras inom en radie om 500 meter frin nuvarande pendeltdgsuppgangar. Tillkommande
arbetsplatser bedoms omfatta cirka 15 000 till och med ar 2030. I kombination med arbetsplatserna
kommer bostédder att uppforas for att méjliggora for blandad bebyggelse, med etablering av handel och
service i bottenvaningarna.

Utmed Hailsovigen planeras bebyggelse med 800 bostidder och nya kontors- och forskarlokaler for
1000 arbetstillfillen. Inom Campus Flemingsberg planeras utbildningslokaler samt 500 student- och
forskarbostdder. Hogskolan planeras ha vuxit med 6000 studenter inom befintliga och nya akademier.
Huddinge Karolinska universitetssjukhus planeras till &r 2030 utoka sina lokaler med 60 000 kv
och. Sjukhuset bedoms vixa med mellan 5 000-10 000 arbetsplatser till 4r 2030.

Inom Bj6érnkulla har kommunen planlagt f6r en ny stadsdel med bostidder och arbetsplatser. Till ar
2030 forvintas halva omréidet byggts ut med cirka 1500 bostider och 1000 arbetsplatser. Aven i det
befintliga bostadsomradet Visittra planeras for 600 bostdder genom fortatning i den befintliga
stadsstrukturen.

Utover tillkommande bebyggelse i Flemingsberg har kommunen atagit sig att bygga en storre mangd
bostider i anslutning till Sparvig syds influensomrade i Huddinge kommun till ar 2035.49 Fram till ar
2050 kommer omrédet att dndra karaktar, trots att madnga malpunkter kommer att besta. Detta
kommer paverka mélpunkterna och flédet av manniskor i omradet. Tyngdpunkten bedoms vara i det
nya arbetsplats- och konferensomradet samt runt hogskolan, sjukhuset och i nira anslutning till
stationen.

4% Huddinge i Sverigeférhandlingen, 2019, Huddinge kommun
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Figur 9. Stérre planerade exploateringar och infrastrukturutbyggnader mellan 2019 och 2030.

Till &r 2040 planeras for dnnu fler exploaterings- och infrastrukturprojekt ha fardigstéllts. Sparvag
syd, som ska forbinda Flemingsberg och Alvsjo i sédra Stockholm via knutpunkter som Masmo,
Kungens kurva, Skirholmen och Fruangen.

Till &r 2040 planerar Huddinge kommun att méjliggora for ytterligare bostader och arbetsplatser.
Merparten av bostdderna planeras tillkomma inom nya stadsdelar i norra delen av
Flemingsbergsdalen och norr om Grantorp samt fortsatt utveckling i Bjornkulla, se Figur 10.
Arbetsplatstillfillen planeras att tillkomma dels inom de nya bostadsomradena men dven genom
fortsatt utveckling av Huddinge Karolinska universitetssjukhus samt inom arbets- och
konferensomradet i centrala Flemingsberg. Bedomningen ar att ytterligare cirka 15 000 arbetsplatser
har tillkommit till &r 2040. I takt med att Flemingsberg byggs ut kommer &ven den kommunala
infrastrukturen att utvecklas.

Inom influensomrédet till Flemingsberg och inom Spéarvag syds upptagningsomrade kommer en ny
stadsdel, Loviseberg, att byggas i Glomstadalen, se Figur 10. I det nya omradet planeras tva stationer
for Sparvag syd att anldggas. Stadsdelen beridknas vara fullt utbyggd till ar 2040 med cirka 6500

bostader.
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Figur 10. Stérre planerade exploateringar och infrastrukturutbyggnader mellan 2030 och 2040.

Utover exploateringarna i Figur 10 finns planer pa att bygga ut Karolinska sjukhuset Huddinge med

ytterligare 5 000 till 10 000 arbetsplatser.

5.2.2 Infrastruktur, resor och transporter

Flemingsberg beskrivs som en kollektivtrafikknutpunkt av stor vikt i bland annat Huddinge kommuns
oversiktsplan och RUFS 2050. Bytespunkten bestar idag av pendel-, regional- och fjarrtagsstation,
busstrafik samt stora parkeringsytor for bil. Pa sikt planeras ocksé Sparvig syd som ska binda ihop

Alvsjo och Flemingsberg via Kungens kurva och Skirholmen, med méjlig forlingning. I dag har

Flemingsbergs station omkring 26 000 resenirer per dygn. 5° Flemingsbergs station har tva entréer,

men med hogre resenérsservice vid den sodra entrén.

5221 Regional- och fjarrtag

Vistra stambanan, som passerar Flemingsberg, ar av internationell betydelse och ingéar i det av EU
utpekade TEN-T-ndtverket (Trans European Transport Network). Banan stracker sig fran Stockholm

till Goteborg och &r av stor betydelse for bade person- och godstrafik. Vistra stambanan ingér
dessutom i det nationellt utpekade strategiska godsnitet. Stationerna langs Vistra stambanan,
daribland Flemingsberg, ar av riksintresse.5!

Det finns idag fyra spar for regional- och fjarrtag, varav ett spar fardigstilldes under 2017 och
samtidigt reserveras mojlighet for ytterligare tva potentiella spar genom Flemingsberg, i och med

50 Fakta om SL och Ién__et 2016, 2017, Storstockholms lokaltrafik
51 Huddinge kommun Oversiktsplan, 2014, Huddinge kommun.
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planerna pa héghastighetsjirnvig. AVSen ska inte oméjliggora for ett stopp i Flemingsberg for
Ostlanken, hoghastighetsjarnviag som planeras mellan Stockholm och Goéteborg/Malmo.

Infor kommande basprognos som faststills under halviret 2020 kommer forvintade trafikokningar
att presenteras for fjarr-, regional- och pendeltag.

5.2.2.2 Pendeltag

Flemingsbergs pendeltigsstation har varit i bruk sedan ar 1988 och bestar av tva spar, ett i
sodergdende och ett i norrgdende riktning. Stationen trafikeras av pendeltig pa linjen Sodertélje -
Stockholm - Marsta/Uppsala. Pendeltdgen har koppling mot Arlanda genom taget mot Uppsala. Resan
mellan Flemingsberg och Arlanda tar strax under en timme och kraver inget byte.

I morgonens maxtimme avgar idag dtta pendeltdg fran Flemingsbergs station i vardera riktningen. Nar
beslutade investeringar ar i drift forvéntas stationen trafikeras av 16 tig i timmen i morgonens
maxtimmes2.

5.2.2.3 Busstrafik

Flemingsbergs station har fyra hallplatsldgen for buss, tva vasterut pA Huddingevigen (A och B) och
tva osterut pa Regulatorvigen (C och D). Stationen trafikeras av bade lokalbussar och en
stombusslinje: Linje 172 mot Norsborg och mot Skarpnick. Utover det finns dven ersattningsbussar
for pendeltag mot Sodertilje och mot Stockholm, se Figur 11.
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Figur 11. Terminalkarta éver Flemingsbergs station med busslinjers h8liplatsidgen markerade.

I framtiden kommer busstrafiken att utékas med utveckling av linje 172 och 865. Stombusslinje J
kommer trafikera Tyreso C — Arninge (via Forbifart Stockholm) och stombusslinje N kommer trafikera
Tyreso C — Norsborg. Totalt bedomer Region Stockholm trafikforvaltningen att de busslinjer som
trafikerar vig 226 kommer behdva fyra hallplatslagen per riktning och de linjer som trafikerar

52 RUFS 2050, 2018, Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen.
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Regulatorbron kommer behova ett hallplatslage per riktning, dartill tillkommer ersattningstrafik,
kommersiell trafik och mojlighet till reglering.5s For beskrivning av framtida behov se checklistan
bilaga 1.

52.2.4 Cykeltrafik

Huddinge kommun har utpekade maél for den framtida cykeltrafiken. Mélséttningen &r att andelen
cykelresor i kommunen ska 6ka fran 4 procent (ar 2011) till 15 procent ar 2030.54 For att malen ska
uppnas kravs att flera dtgirder genomfors for att 6ka attraktiviteten och tillgdngligheten for fotgdngare
och cyklister. I kommunens cykelplan beskrivs ett cykelvagnit som kriaver standardhéjningar och en
utbyggnad for att koppla samman olika strék.55 Idag ar cykelparkeringar vid Flemingsbergs station
utspridda och vissa saknar vaderskydd. Dagens cykelvignit och placering av cykelstill visas i Figur 12
nedan. De tva cykelparkeringar som ligger i anslutning till den norra entrén innehéller totalt 195
platser 56
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Figur 12. Cykelvégar och cykelparkeringar i omr8det idag. Bild: Huddinge kommuns webbkarta 2018-12-28
(Kommunen har informerat om att brister identifierats, ny karta kommer tas fram efter denna studie avslutats)

Ar 2030 ska cykelnitet i omradet ha kompletterats med bland annat tvé regionala cykelstrik, men
aven flera huvudcykelstrak behover kompletteras, se Figur 13. Cykelparkering och mdjlighet till
enklare cykelservice nimns som viktiga aspekter for en 6kad cykling, bade i kommunens egna
styrdokument och i Regional cykelplan for Stockholms lidn.5? Huddinge kommun har tagit sig i
Sverigeforhandlingen att bygga fler cykelviagar i kommunen och ett cykelgarage i Flemingsberg.58

53 Framtida busstrafikering samt behov av funktioner vid Flemingsbergs C, 2019, Trafikférvaltningen.
54 Cykelplan, 2016, Huddinge kommun.

55 Cykelplan, 2016, Huddinge kommun.

56 Sammanstélining cykelparkeringar, 2018, Huddinge kommun

57 Regional cykelplan for Stockholms lan, 2014, Trafikverket.

58 Huddinge i Sverigeférhandlingen, 2019, Huddinge kommun.
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Figur 13. Planerade cykelvdgar 8r 2030, Bild: Huddinge kommuns cykelplan.

5.2.2.5 Gangtrafik
Huddinge kommuns utpekade mal for den framtida gangtrafiken anger att hilften av alla resor inom
kommunen ska goras till fots fram till ar 2030. Idag (2016) sker 32 procent av resorna till fots.59

For att ta sig till Flemingsberg station idag som fotgidngare behover flera barridrer korsas som
forsvarar framkomligheten, se avsnitt 5.1 Problembeskrivning. Som ett resultat av detta bestar
stationen och miljon omkring av flera trappor, olika avsatser samt gdngbroar och tunnlar.

5.2.2.6 Véginfrastruktur

Vag 226, Huddingevigen, 16per vister om jarnvagen forbi Flemingsbergs station och har en
hastighetsbegransning pa 70 km/h. Vagen korsas i plan av den kommunala gatan
Hilsovagen/Regulatorbron, korsningen ar signalreglerad. Hastighetsbegriansningar for vignatet i
omradet visas i figur 15.

Kommande utveckling

Béde norr och sdder om Flemingsberg foresls i AVS viig 226 Varsta-Sodra linken nya
hastighetsgrinser, vilket ar varierad hastighet 60/80 km/h.%° Tvé nya, anslutningar till vig 226
planeras, den planskilda trafikplats Hogskolan och den nordligt riktade Flemingsbro, se Figur 14.

59 G&ngplan, 2018, Huddinge kommun.
60 Rtgardsvalsstudie - Vag 226 Varsta-Sodra lanken, 2017, Trafikverket.
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Figur 14. Illustration éver Trafikplats hégskolan, Flemingsbro och huvudvégar.

Trafikverkets klimatscenario kommer trafiken sjunka ndgot men flodena kommer dnda vara betydligt
hogre dn dagens situation.

5.2.2.7 Vagtrafikfloden

P4 viig 226 gr cirka 16 000 fordon per dygn (ADT) och cirka 10 % av trafiken #r tung trafik. Detta
inkluderar dven busstrafiken. Vig 226 ar en Primér lansvig som fungerar som sekundir vag for farligt
gods. Vigen ar utpekad som funktionellt prioriterat vignat (FPV) och dr dven omledningsvig for viag
E4/E20. Hastighetsbegransningen genom omrédet ar 70 km/h, se Figur 15. 6

Trafikflodet pa omkringliggande vigar ar betydligt ligre dn pa vig 226 med en uppskattad ADT pa
omkring 4 000 — 5 000 fordon.

61 Nationell vadgdatabas hamtat 18-12-27, Trafikverket.
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Figur 15. Fléden och hastighetsgrénser fér vdgarna i omr8det, NVDB 2018-12-27. Trafikfléden iﬁDT, Huddinge
kommun 2014.

Kommande utveckling

Under varen 2019 genomfordes makroanalyser i Sampers 2for att fa en bild av framtida trafiklaget.
Analyserna baseras dels pd markanvdndning enligt RUFS 2050 och dels p4 kommunens planerade
markanvidndning. I bada scenarierna kommer vigtrafiken att 6ka avsevirt.

I analysen for markanvindning enligt RUFS 2050 kommer vig 226 forbi Flemingsberg att trafikeras
med cirka 46 700 fordon per vardagsdygn. Korsningen Hilsovigen/Regulatorbron stings av for ovrig
trafik. Den 6vriga trafiken sprids istéllet ut pa viagnatet med cirka 8 ooo fordon i vardera riktningen pa
Flemingsbro och 15 400 pa Ostra respektive 10 600 fordon pa vistra sidan av trafikplats Hogskolan.

Framtida utveckling i linje med Planprogram for Flemingsbergsdalen

I analysen for markanvindning enligt Huddinge kommun kommer vig 226 forbi Flemingsberg att
trafikeras med cirka 60 900 fordon per vardagsdygn. Korsningen Hilsoviagen/Regulatorbron stings av
for ovrig trafik. Den 6vriga trafiken sprids istéllet ut pa vignatet med cirka 10 400 fordon pa vistra
sidan och 12 600 fordon pé Ostra sidan om Flemingsbro och 17 400 pa vistra respektive 28 400
fordon pa Ostra sidan av trafikplats Hogskolan. Om korkostnaderna éndras i enlighet med
Trafikverkets klimatscenario kommer trafiken sjunka ndgot men flodena kommer dnda vara betydligt
hogre dn dagens situation.

62 Sampers ar ett analysverktyg som visar en ténkbar bild av den framtida utvecklingen. Sampers hanterar dock inte dndrade
preferenser och vérderingar som exempelvis ménniskors instalining till bildkning om cykel upplevs som mer attraktivt till f5ljd
av okad hélso- och miljomedvetenhet i framtiden. Modellen fangar inte heller om distansarbete blir vanligare vilket skulle
minska behovet av arbets- eller tjansteresor.



5.2.2.8 Resenérer och bytesfloden

Under varen 2019 genomforde Region Stockholm trafikférvaltningen en analys for framtida
kollektivtrafik. I analysen undersoktes resandets utveckling 2050 med markanviandning enligt RUFS
2050 samt med Huddinge kommuns markanvindning scenario “trolig”. Aven &r 2030 analyserades
enligt Region Stockholm trafikférvaltningens basprognos. Detta kan jaimforas med laget for ar 2014.%3

Péa- och avstigande (i vita rutorna) samt bytesresenirer mellan olika kollektivtrafikslag (pilarna)
redovisas i Figur 16, Figur 17 och Figur 18 vid Flemingsbergs stations norra entré. I Figur 16 redovisas

2014 ars flodesanalys.
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Figur 16. Antal p8stigande och avstigande och bytesrelationer, Visum 2014. (Region Stockholm
trafikférvaltningen, 2019, Framtida busstrafikering samt behov av funktioner vid Flemingsbergs C.)

De flesta resenirerna paborjade och avslutade sin resa med pendeln. Ovriga niromradesbyten var,
enligt modellen, relativt sma. Totalt reste i snitt 4 200 personer med pendeltdg och buss under

morgonens maxtimme 2014.

I ndromrédet finns flera busshallplatser med manga pé- och avstigande, Huddinge sjukhus har t.ex.
omkring 5 800 pastigande och 6 600 avstigande. Detta ar fler bussresenirer dn exempelvis
Skirholmen, Morby centrum och Farsta. Aven Visittra har manga pé- och avstigande.t4

63 Framtida busstrafikering samt behov av funktioner vid Flemingsbergs C, 2019, Trafikférvaltningen.

64 Uppgifter frén Region Stockholm trafikférvaltningen, data hamtas frdn RUST mars 2019.
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Kommande utveckling
Enligt flodesanalysen kommer antalet resenérer under formiddagens maxtimme 6ka till 9 500 buss-
och pendeltagsresenirer (pastigande och avstigande) till 2030, se Figur 17.
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Figur 17. Antal p8stigande och avstigande och bytesrelationer, 2030. (Region Stockholm trafikférvaltningen,
2019, Framtida busstrafikering samt behov av funktioner vid Flemingsbergs C.)

Analyserna visar att fler personer kommer borja och sluta sin resa med pendeltdg och buss har ar
2030. Okningen bedoms till 350 %. Samtidigt 6kar bytesflddena mellan busshéllplatser och pendeltig
med 280 %.

Till 2050 kommer Sparvig syd att vara i bruk och Flemingsberg utbyggt enligt Huddinge kommuns
scenario “trolig”. Da beridknas antalet resenirer med buss, pendeltag och sparvig Syd att 6ka till totalt
21 000 under formiddagens maxtimme, se Figur 18. Resandet med sparvag Syd bygger i modellen pa
parallell trafikering med stomlinje J och kommer att paverkas av fordandrat linjeuppldgg pa denna
stomlinje s& att fler véljer sparvag Syd.
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Figur 18. Antal p8stigande och avstigande och bytesrelationer, 2050. (Region Stockholm trafikférvaltningen,
2019, Framtida busstrafikering samt behov av funktioner vid Flemingsbergs C.)

Den resandedkning som beridknas fram till ar 2050 kommer, enligt Region Stockholm
trafikforvaltningens prognos med Huddinge kommuns markanvindning, 6ka resandet fran
naromradet med cirka 670 %. Bytesflodena beriknas 6ka med 550 % och byten 6ver plattform/vid
hallplats 6kar med 200 % jamfort med 2014.

I Region Stockholm trafikférvaltningens analys med utgadngspunkt i RUFS 2050 kommer det totala
resandet 2050 att hamna pé 15 500 pé- och avstigande fran pendeltag, buss och Sparvig Syd. For ar
2050 har dven regionaltigstrafiken analyserats.

Framtida utveckling i linje med Planprogram for Flemingsbergsdalen
Analyser har dven skett med utgdngpunkt i Huddinge kommuns planerade markanviandning.

Analyserna visar pa framtida fléden av 1 200 pastigande och 1 600 respektive 2 000 avstigande. Totalt

1 400- 1 500 regionaltagsresenirer berdknas da gora ett byte har ar 2050.

44 (88)



45 (88)

5.2.3 Trafiksékerhet

Viag 226 genom omradet trafiksdkerhetsklassas som God frén strax fore korsningen med Halsovigen
och norrut och som Mindre god soder om Hilsovigen.% Sjdlva korsningen har inte
trafiksdkerhetsklassats.

For att bedoma antalet olyckor i omradet har Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA anvints.
Uttaget har gjorts for hela utredningsomradet men det priméra utredningsomrédet har studerats
sarskilt, se Figur 19. Statistiken omfattar bade polis- och sjukhusregistrerade olyckor.
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Figur 19. Olycksstatiskt fr8n STRADA, inom det sekundéra utredningsomr8det uttaget géller
2013-01-01 - 2018-06-30.

Fran arsskiftet 2013 till halvarsskiftet 2018 har ingen dédsolycka eller olycka med allvarligt skadade
rapporterats inom utredningsomradet. Totalt har 46 olyckor rapporterats varav 15 inom det priméira
utredningsomradet.

65 Nationell végdatabas hamtat 18-12-27, Trafikverket.
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Samtliga olyckor har bedomts som lindriga nar det géller personskador. Bade kollisionen mellan
personbil och bil samt cykel och bil skedde pa Regulatorbron i anslutning till vig 226. En av
vagtrafikolyckorna har rubricerats som suicidférsok.

Statistiken frin STRADA innehaller ett stort morkertal, det bedoms att cirka 40 % av alla olyckor med
motorfordon blir inrapporterade av polisen. For personskadeolyckor utan inbladning av motorfordon,
framst singelolyckor med cykel, sa dr polisens tickningsgrad mycket 14g. STRADA innehaller dven
statistik fran linens akutsjukhus (sedan 2012 ir alla akutsjukhus i Stockholms lin anslutna). Ar 2014
finns dock ett storre bortfall p.g.a. personalbrist hos, framforallt, Karolinska universitetssjukhuset i
Huddinge. Aven ar 2015 och 2016 finns konstaterade stora bortfall. Detta innebir att antalet lindriga
och mattliga skador sannolikt ar grovt underskattade.

Nir det géller jarnvagsanlaggningen har det skett atta incidenter mellan januari 2005 och december
2018. En av dessa riaknas som olycka vid spéarspring och resterande som suicid (fem stycken) eller
suicidforsok (tva stycken).

524 Natur, kultur och friluftsliv

Flemingsberg ansluter till Flemingsbergsskogens naturreservat i oster, som ska bevaras.
Flemingsbergskogen ar ett av Stockholms ldns storsta viglosa skogsomraden. Skogen praglas av
mossar och barrskog och inom omradet finns manga séllsynta arter varav uppemot 100 arter ar
rodlistade*, vilket ar mycket dven i ett riksperspektiv. Inom hela omrédet finns ett rikt nat av
valutnyttjade stigar och leder, bland annat passerar anslutningsleden for S6rmlandsleden genom
omréadet. Under sommar och host ar omrédet populért for bar- och svampplockning och vintertid
utnyttjas omradet for langdskiddkning. Precis utanfor naturreservatet ligger Visittra sportcenter med
bland annat tillhérande elljusspér.6®¢ Omréadets gronstruktur redovisas i Figur 20.

* Rodlistade, betyder att arten ar hotad och atgarder behover tas fram for att skydda arten frén att do ut
66 Naturkartan, 2018, Huddinge kommun.
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Figur 20. Flemingsbergs placering i férh8llande till grénomr8den, viktiga grénstr8k, bebyggelse- och
infrastruktur. Bild: Huddinge kommun, Oversiktsplan 2030.

Det finns inga utpekade kulturintressen i omradet.

525 Miljo och héalsa

Huddinge kommun ligger 1angt fram nir det géller naturvard och har minskat klimatutsldppen mer an
andra kommuner i Stockholms lan. I Miljoprogram for Huddinge kommun 2017—2021%7 pekas
riktningen for det fortsatta miljoarbetet ut och dar star strategier for miljohénsyn i samhillsbyggandet
och arbete for att fa bort farliga kemikalier i fokus. Miljoprogrammet utgér kommunens strategiska
dokument for framforallt den ekologiska hallbarheten, men dven sociala och ekonomiska aspekter
berors.

Miljoprogrammet ar indelat i sex temaomraden inom vilka kommunen ska arbeta for att uppna den
ekologiska hallbarheten. De temaomraden som har storst baring pa dtgardsvalsstudiens arbete ar
temaomradena: klimat och luft samt markanvindning och samhéllsplanering.

Inom omradet klimat och luft ska kommunen planera och gora insatser for ett samhélle som
minimerar transporter som drivs av fossila branslen samt 6kar attraktiviteten for gang-, cykel, och
kollektivtrafik. Vaxthusgasutslappen och fororeningarna till luften ska minska.

Inom temaomradet markanvdndning och samhallsplanering ska kommunen arbeta for en
funktionsblandning av bostéder, service och arbetsplatser vid all planering. Offentlig service ska
placeras i bra kollektivtrafiklagen och om méjligt samlokaliseras med kommersiell service. Tathet, hog
exploatering och funktionsblandning efterstriavas alltid i goda kollektivtrafikligen och kommunen ska
aktivt planera for att 6ka andelen kollektiv-, cykel- och géngresor genom att bygga dar
kollektivtrafikens turtithet frimjas. Kommunen ska prioritera atgarder for att skapa ett heltackande

67 Miljéprogram 2017-2021, 2017, Huddinge kommun.
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och gent ging- och cykelnit samt att de identifierade kollektivtrafikstraken ges prioritet for att sikra
kollektivtrafikens framkomlighet.

5.3 Funktionsbeskrivning

Visionen for Flemingsberg ir 2050 ar att vara ett av Sveriges mest betydelsefulla centrum for
utbildning, forskning och kreativitet. Ett centrum som kan locka s ménga som 50 000 arbetande,

50 000 boende och 50 000 besokare i Flemingsberg varje dag. Flemingsberg ska vara en tit och urban
stad, med ménga nya malpunkter likvil som att de befintliga malpunkterna som sjukhuset och
hogskolan utvecklas vidare. Tyngdpunkten omfordelas bland annat pa grund av att ett nytt
stadsdelscentrum finns i Flemingsbergsdalen med bostéder, arbetsplatser, handel och evenemang.

Funktionsbeskrivningen redogor for bytespunktens prioriterade framtida funktioner och anvands vid
eventuella mélkonflikter.

53.1 Tidigare utpekade funktioner

Inom omradet har ett antal viktiga funktioner pekats ut och i dialog med de olika intressenterna har
flera positiva varden i omradet kring Flemingsbergs station beskrivits. Omradet har idag en variation
av arbetsplatser och bostéder, nirhet till natur och gronomraden, det ligger kollektivtrafiknéra och
néra flera storre hogskolor. Ménga har idag Flemingsbergs station som start- och malpunkt. Idag finns
ett relativt brett utbud av service och handel i omrédet kring Flemingsbergs station och det 4r en
variation av manniskor som ror sig i stationsomradet, med olika malpunkter och syften, sdsom
bytesresendrer, studenter, arbetande och boenden. Den sodra stationsentrén har idag flera
sittmdjligheter och restauranger/caféer, som kan fungera som motesplatser i stationsomradet.

5.3.2 Inom atgardsvalsstudien utpekade funktioner

Bytespunkt Flemingsberg kommer att spela en stor roll for hur den regionala stadskdrnan kommer att
utvecklas och attrahera bdde ménniskor och verksamheter. Det ska vara enkelt att ta sig fram med
cykel och till fots och det ska finnas lattillgangliga och trygga cykelparkeringar vid alla mélpunkter.
Forbi Flemingsbergs station ska det finnas ett sammanhéngande regionalt cykelstrak.

P4 Regulatorbron eller pa annan plats i anslutning till stationen ska det finnas hallplatser for
lokalbussar, stombusstrafik och sparvig. Det ska dven finnas héllplatser for ersattningstrafik for bade
sparvig och pendeltag. Uppstallningsplatser och reglerplatser ska finnas och dessa ska vara
lokaliserade nira en pauslokal. Vid Flemingsbergs station ska hallplatser for kommersiell trafik finnas
och det ska vara mojligt for fardtjanst och taxi att angora stationen. Se bilaga 1 for specificerad
checklista 6ver funktionerna. Flemingsberg station ska inte oméjliggora for att hoghastighetstag ska
kunna passera eller stanna pa stationen.

De barridrer som idag dominerar Flemingsbergs station behéver 6verbryggas. Bytespunkten ska bidra
till att minska den upplevda barridren, bade i h6jd- och langdled, for att skapa en sammanhzngande
struktur som binder ihop de olika delarna av Flemingsberg. Bytespunkt Flemingsberg ska vara
trafiksdker och upplevas som en trygg plats att befinna sig pa. Buller- och luftkvalitetsvirden ska hallas
inom tillatna granser. Bytespunkten ska vara tillgdnglig och en del i att 6ka mojligheten att anvinda
fardsatt som innebar att manniskor ror pa sig i vardagen, vilket bidrar till en férbattrad folkhélsa.

Det ar av yttersta vikt att trafiken i omréadet kan fungera smidigt utan storre stérningar fram till dess
att bytespunkten stér klar. Detta giller framforallt den sparbundna trafiken, buss, gdng- och
cykeltrafik. Nar bytespunkten ar byggd ska den vara sa pass flexibel att den kan anpassas efter
framtida stadsutveckling och forandringar i resenirsfloden.
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6 Alternativa losningar

I foljande kapitel beskrivs forslag pa atgirder som har tagits fram i tgirdssvalstudien. Atgirdernas
effekter och konsekvenser beskrivs och de utvirderas mot mélen for problemlésningen. En grov
kostnadsbedomning presenteras samt resultatet av den samlade effektbedomningen. Bortvalda
atgarder redovisas och motivering till varfor de inte kommer att hanteras vidare beskrivs.

6.1 Tankbara atgardstyper

Forslag pa atgarder har tagits fram under workshop 2 och 3 enligt fyrstegsprincipen. Under workshop
2 tillimpades metoden 6ppet forum, dar deltagarna fritt fick foresla &tgarder utifran
problembeskrivning, planerad utveckling och mél f6r problemlosning. Workshopen genererade manga
steg 1 och 2 16sningar s& som drift- och underhall, skyltplan och funktioner som bytespunkten ska ha.
Dock ansags atgirderna inte helt uppna maélen f6r problemlésning och darfor bestimde arbetsgruppen
att en ytterligare workshop skulle genomféras. Infér workshop 3 preciserades kollektivtrafikens
framtida behov och funktioner, bland annat genom att bytesrelationer och antal busshallplatser
utreddes. Tre grundlosningar togs fram, plankorsning, planskild korsning och 6verdackning, som
under workshopen planeras vidare frin de specificerade funktioner som bytespunkten méaste
innehalla.

Ett antal dtgdrder har definierats redan innan denna atgérdsvalsstudie paborjades. Sparvig syd samt
resendrs- och vantytor kraver att Regulatorbron breddas. Regulatorbron stangs av dven for allmén
trafik for att 6ka framkomligheten och sédkerheten for fotgangare, cyklister och kollektivtrafik. For att
trafik ska kunna na omradet fran vig 226 byggs en ny korsning mellan den kommunala och statliga
jarnvigen i hojd med Flemingsbergsleden, kallad Flemingsbro. Den norra entrén far ett stationshus
och en storre cykelparkering anliaggs. Det regionala cykelstraket passerar genom omradet, parallellt
med vig 226. Efter workshop 3 stod det ocksé klart att sparviagen och viag 226 behdver korsas planskilt
vilket gor att vig 226 behdver sdnkas ned. Nedsankningen har diskuterats tidigare i andra
sammanhang och har darfér 4ven utretts i syfte att inkluderas i resultatet av denna &tgardsvalsstudie.

Efter genomforda workshops har arbetsgruppen bearbetat, justerat och paketerat atgirderna. Vissa
atgarder har sorterats bort pa grund av att de inte 16ser identifierade problem eller uppfyller mélen for
problemlosning.

6.2 Studerade atgardstyper och alternativa losningar

Manga av atgiarderna fran workshop 2 har bearbetats vidare och sorterats in atgardspaket fran
workshop 3. Néagra av atgarderna har utvecklats till separata paket. En del atgirder har valts bort,
dessa redovisas i Bilaga 2. En kort motivering ges till varfor arbetsgruppen har valt att inte g& vidare
med respektive atgird. Plankorsning som var en av de atgirder som studerades under workshop 3 har
efter workshopen sorterats bort eftersom l6sningen inte bedoms kunna hantera det prognosticerade
trafik- och manniskoflodet. Losningen uppnar inte heller méalen fér problemlésningen pa ett
tillfredstillande satt, se mer i redovisning fran workshop 3 bilaga 2.

Nedan presenteras de framtagna atgardspaketen som framférallt innehaller steg 1-3 atgiarder och
direfter presenteras de tva alternativa 16sningar for bytespunkten som innehaller steg 4 atgarder.
Detta eftersom det bedomdes att det kravdes storre dtgarder for att uppna malen for
problemlosningen. De tva alternativa 16sningarna utgér bada fran de krav som stillts fran de olika
organisationerna som sammanstallts i checklistan, se Bilaga 1. Efter redogorelsen av varje
atgardspaket beskrivs dtgirdernas effekter och konsekvenser.
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6.2.1 Atgéarder inom steg 1, 2 och 3

De foreslagna steg 1-3 atgidrderna uppfyller malen pa kort sikt och mojliggor att nirma sig den
langsiktiga malbilden men racker inte for att n den. Nedan beskrivs de sju atgardspaket som
innehéller steg 1-3 dtgarder.

Atgardspaket for utbkad samverkan

Inled en samverkansgrupp mellan aktorer och markégare i omradet med syfte att inventera nulaget, ta
fram forbattringsforslag och genomfora atgiarder kopplat till trygghet och orienterbarhet.
Samverkansgruppen behover ocksa utveckla en identitet for platsen. I detta ingar att sdkerstélla att
platsen inte upplevs ofardig eller provisorisk, dven under pagaende ombyggnation.

Genom ett gemensamt arbete med prioriterade gingvagar och strik, skyltning och underhall under
byggtid kan omradets identitet och attraktivitet utvecklas i takt med att staden och bytespunkten vixer
fram. Ett annat viktigt syfte dr att se till att planeringen under byggtid sker i enlighet med
dtgirdsvalsstudiens mél och intentionerna i planprogrammet. Samverkansgruppen bor fokusera pa
att:

+ Forbattra trygghet och orienterbarhet i nuliget

+ Halla en god standard genom hela byggtiden

»  Alla arbeten och férandringar pa platsen samspelar med och stottar planerna fér den fardiga
stadsdelen

Atgirder som samverkansgruppen bor arbeta med 16pande genom hela processen:

e Ta fram beslutstidplan som alla aktorer ar 6verens om samt identifiera parter och aktiviteter
som berors av beslut

e Utveckla platsensidentitet i alla steg av byggprocessen

¢ Framtagande och genomforande av skyltplan for enhetlig skyltning mot malpunkter fran
stationen

e Tafram och genomfor program for 6kad trivsel och trygghet i stationsmiljon och naromrédet
(tex musik, konst och blommor)

o Framtagande och genomforande av belysningsprogram for miljoer kring stationen
e Bygg bort ytor dar man star “ensam”/inte syns

e Genomfora trygghetsvandringar

o Titare stadning och skotsel runt stationen

o Insiktsutbildning om trygghet for parkskotare

Atgirder som samverkansgruppen bor arbeta med pé kort sikt:
e Inventera behov av fler avgéngs/ankomsttavlor

¢ Inventera behov av speglar vid hissar samt genomférande dar det ar relevant



Atgéardspaket fér en sammanhallen utveckling

Skapa en sammanhallen och attraktiv utformning av stationsmiljon och naromrédet. En gemensam
utformning kan dven bidra till platsens identitet. Ett gestaltningsprogram tas fram innan kriterier for
arkitektoniska kvaliteter bestams.

e Tafram ett gemensamt gestaltningsprogram for den offentliga miljon.
Gestaltningsprogrammet ska vara en fordjupning av de 6vergripande gestaltningsprogrammen
for exempelvis Flemingsberg och Flemingsbergsdalen.

¢ Gemensamt sétta kriterier for den framtida stationsmiljons arkitektoniska kvaliteter.
Exempelvis genom ett arkitekturprogram eller underlag for arkitekturtavling som
Trafikverket, Region Stockholm trafikforvaltningen och Huddinge kommun tillsammans tar
fram.

Atgardspaket for farre omkomna och skadade i personpakérningar pé jarnvag och
minskat antal obehoriga i spar

Trafikverket har tagit fram en atgardsstrategi som innebir att de mest suicidtita och olycksdrabbade
platserna pa jarnvagsnitet identifieras och direfter vidtas succesivt erforderliga dtgirder pa dessa
platser. Flemingsbergs station har identifierats som en sddan. Strategin innefattar dels atgarder for att
forsvara obehorigt tilltrade till jairnvagssparen och dels kameradvervakning for att forhindra pakorning
av personer som anda tagit sig ut i sparomradet. Mojligheten att satta upp larmande kameror for att
motverka obehoriga i spar i Flemingsberg har undersokts. Platsen har dock visat sig olamplig da det i
Flemingsberg dven vistas minga behdriga i sparomrédet, vilket innebér det inte skulle vara
funktionellt med larmande kameror. Det pagar ocksa ett utvecklingsarbete inom Trafikverket och hos
andra aktorer kring dtgarder for sikrare plattformar.

Forutom pagaende arbeten foreslas foljande atgarder for att minska antalet omkomna och skadade i
personpakorningar pa jirnvag och minska antalet obehdriga i sparomradet:

e Stationsvardar, utbildade for att identifiera och omhénderta suicidala personer

e  Skyltar till hjélplinje for personer som mar déligt/kan vara suicidala, mojligen dven
direkttelefon

e Inventera platsens forutsittningar samt eventuella dtgarder i den fysiska miljon for att
forebygga suicid

e Inventera behov/rorelsemonster, ta fram plan och genomfor fysiska atgarder for att minska
antal obehoriga i spadromradet i ett samlat grepp

e Stiangsel mellan spar som stracker sig langre ut frén plattformsiandarna samt hogre stangsel
med tydlig skyltning

e Pyramidmattor som komplettering till staket

Atgéardspaket for cykeltrafik

Arbeta med atgérder for att forbattra for cyklister bade niar det giller cykelvagar, kopplingar och
anslutningar samt cykelparkering.

o Inventera cykelkopplingarna till och frén stationen. Ta fram dtgirdsplan for forbattringar samt
for utbyggnadsetapper.
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e Ta fram program for cykelparkering utifrdn nuldge samt utbyggnadsetapper for stationen och
naromradet. Trygga, sikra och ménga cykelparkeringar nira entréer och héllplatser for
buss/sparvag. For olika behov, tex 1ang- och korttidsparkering. Bevakade, obevakade och
vaderskyddade.

e Fordjupad utredning for det regionala cykelstréket forbi Flemingsberg.

Atgardspaket for gangtrafik
Prioritera atgirder for att forbattra for fotgingare att ta sig till, fran och f6rbi malpunkten badde under
byggtid och i den slutliga utformningen.

¢ Inventera gdngkopplingar till och frén stationen samt vagar som manniskor viljer trots att
gangvag/passage saknas. Ta fram atgirdsplan for forbattringar.

e Tafram en géngnitsanalys for naromradet och prioritera de utpekade straken under hela
omréadets ombyggnation.

e Tafram en géngflodesanalys for stationen, plattformarna och bytena for att sikerstélla
tillrackliga utrymmen och tillracklig kapacitet hos lyftpaketen. Gdngflodesanalysen ar en viktig
utgangspunkt vid dimensionering av biljetthallarna.

Ovriga atgarder
e Viderskydd pé Regulatorbron i samband med upprustning
o Setill att sdkerstilla mark for paus- och rastlokaler f6r busstrafiken i Flemingsbergsdalen och
vid Virmeverket. I Visittra och Bjornkulla behover plats for vindning och reglering forses.

6.2.2 Storre infrastrukturatgarder, steg 4

For att né atgérdsvalsstudiens mal och erbjuda en attraktiv och effektiv bytespunkt fér boende,
arbetande och besokare i omradet kréavs storre atgarder d4n de som presenterats ovan. For att Sparvig
syd ska kunna né bytespunkten pa Regulatorbron, i enlighet med Sverigeforhandlingen®8, maste vag
226 passeras. Det har utretts huruvida en passage kan ske i plan, se bilaga 2, men detta har ansetts
omojligt att fa till effektiva byten och for sparvig Syd ska fa den nytta som kravs, med hénsyn till vig
226 prognosticerade trafikfloden ar 2050. Nedan presenteras en 16sning for steg 4-atgarder men med
tva alternativ, planskild korsning och 6verdackning.

68 SOU (2017:107) Slutrapport fran Sverige forhandlingen: Infrastruktur och bostader — ett gemensamt byggande
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6.2.2.1 Alternativ Planskild korsning

Figur 21 Schematisk skiss 6ver alternativ planskild korsning.
Alternativ planskild korsning, illustreras i Figur 21, kraver ombyggnadsatgirder sdsom nedsdnkning

av vag 226 och en bredare Regulatorbro.

e Vig 226 sinks ned i befintligt ldge mellan den sédra pendeltagsentrén och den planerade
Flemingsbro och ovanpé denna anlaggs kollektivirafikkorfalt for bussar. Bussarna kopplas till
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vag 226 via ramper fran Flemingsbro. I dtgirdsvalsstudien ingar bussramperna som ansluter
till Flemingsbro samt den orangea delen av Flemingsbro som visas i Figur 21.

Regulatorbron behover breddas for att rymma Sparvig syd samt vant- och resenarsytor och
tillkommande resenirsmiljoer. Regulatorbron ar idag 45 &r gammal och kommer nir Sparvig
syd ar klar att vara cirka 60 ar, darfor foreslés att den befintliga bron rivs och en ny bredare
bro byggs. P4 bron ryms ging- och cykelbanor, spar for sparvig i tva riktningar, busskorfilt i
tva riktningar, fardtjanst samt hallplatser for sparviag och bussar.

Intill Regulatorbron, p& norrsidan, byggs ett torg och stationsbyggnad. Torget ar placerat
mellan Regulatorbron och stationshuset och underléttar for trafikflodet och orienterbarheten i
naromrédet. Stationshuset priméra funktion ar att hantera resenirer och floden men bor dven
inrymma olika typer av verksamheter och butiker samt hissar och rulltrapporna som kommer
upp norrut i stationshuset. Utformning och storlek av stationshuset har inte studerats
nirmare.

Sparvig syd kommer fran Hilsovigen och vinder pa Regulatorbron och fortsitter sedan
tillbaka i samma riktning. I framtiden finns planer pa att forlinga sparviagen varfor yta for
detta reserveras. Lokalbussarna trafikerar relationen Regulatorbron — Halsovigen.
Stombussarna trafikerar ovanpa nedsédnkningen av vag 226 och Hilsovigen, vilket betyder att
bussar som kommer fran Hilsovigen kommer behdva korsa sparen for sparvag och
busskorfilten for att ta sig norrut.

Ersattningstrafik placeras pa Halsovigen. Vid ersattningstrafik for pendeltdg kan annan
lokalisering behdva hittas for en genare korvag. Med den har lokaliseringen behéver
ersittningsbussarna trafikera Halsovigen exempelvis via Alfred Nobels Allé {or att sedan
ansluta till vag 226 igen (och tvartom).

Uppstillningsplatser for bussar finns lokaliserade vid sjukhuset samt i Flemingsbergsdalen,
dar ocksa pauslokaler byggs. Reglerplats finns pa bussgatan i riktning frdn Flemingsbro.

Plats i traget tillskapas dven for det regionala cykelstraket och det binds samman med
cykelstrak i nivd med Blickagangen. Blickagingen byggs om for att fa plats med fyra korfalt pa
vag 226.

Lokalisering for cykelparkering behover utredas vidare, men dessa bor placeras nira
bytespunkten.

Alternativet mojliggor stadsbebyggelse intill bussgatan pa den vistra sidan, langs med
Halsoviagen samt pa den 6stra sidan om jarnvagen.
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g T e 5
Bytespunkt Flemingsberg
Principskiss 2020-05-29

Alternativ overdackning

Figur 22 Schematisk skiss éver alternativ dverdéckning.

Alternativ 6verdéackning illustreras i Figur 22 och kraver ombyggnadsatgérder sa som nedsdnkning av
vag 226 och 6verdackning av spir och viag 226 mellan den sodra delen av Regulatorbron fram till i
h6jd med Flemingsbro.



e Overdickningen méjliggor ytor for bebyggelse, gator samt ytor for moten och rekreation.
Bostader far inte anlaggas pa 6verdackningen ovan spéaren, utan kan endast placeras pa ytor
intill pa grund av sikerhetsavstand till jirnvag. Den 6verddckade vig 226 flyttas visterut for
att majliggora ytor for bebyggelse mellan spar och viag. Bussarna kopplas till vag 226 via
ramper fran Flemingsbro. I atgiardsvalsstudien ingar bussramperna som ansluter till
Flemingsbro samt den orangea delen av Flemingsbro som visas i Figur 22.

o Plattformar for pendeltdg kommer att forlangas i nordlig riktning och en ytterligare entré
anlaggs norr om den befintliga entrén. Rulltrapporna kommer upp med riktning fran
torget/ersattningstrafik.

e P4 Regulatorbron ryms ging- och cykelbanor, spar for sparvag i tva riktningar, busskorfalt i
tva riktningar samt héllplatser for sparviag och bussar. Intill bron anliggs ett entrétorg och
stationsbyggnad. Byggnaden bor innehalla verksamheter/butiker samt hissar och rulltrappor
som kommer upp i nordlig riktning, mot entrétorget. Utformning och storlek av stationshuset
har inte studerats narmare.

¢ Ytan norr om stationsbyggnaden fyller tva olika funktioner, dels moéten och rekreation och dels
hallplatslagen for ersittningstrafik. Ytans dubbla anvandning skiljs &t i tid och
ersiattningstrafikens funktion har prioritet. For att angora hallplatserna behover
ersdttningsbussar sdderifran trafikera via trafikplats Hogskolan och Hilsovigen for att sedan
ansluta till vag 226 norr om 6verddckningen.

o Uppstillningsplatser for bussar finns lokaliserade vid sjukhuset samt i Flemingsbergsdalen,
dar ocksé pauslokaler byggs. Reglerplats finns pa bussgatan i riktning fran Flemingsbro.

¢ Regionala cykelstraket liggs i tunnel tillsammans med vig 226 och binds samman med
cykelstrak i nivd med Blickagangen. Blickagingen byggs om for att fa plats med fyra korfalt pa
vag 226.

o Eitt cykelgarage anlidggs under stationshuset. Direktanslutning till plattformar ar 6nskvart.

e Alternativet 6verdackning mojliggor stadsbebyggelse tétt intill bytespunkten. Utformningen
pa och intill 6verdackningen bor majliggora for vindning av buss.

I planprogram for Flemingsbergsdalen foreslas en annan 16sning for taxi, ersiattningsbuss och en mer
samlad lokalisering av buss- och sparvigshéllplats pd Regulatorbron. Funktionerna bibehélls dock och
fortsatta studier kravs for att hitta den mest optimala 16sningen.

6.3 Potentiella effekter och konsekvenser

I detta avsnitt beskrivs effekter och konsekvenser av dtgiarderna. Forst beskrivs effekter och
konsekvenser av steg 1-3 atgdrder och darefter for steg 4-atgiarderna.

6.3.1 Konsekvenser for steg 1-3 atgarder

Atgéardspaket for utokad samverkan

For att lyckas uppratthalla en trafik- och stadsmilj6 dar det gar att vistas under tiden som
Flemingsbergs bytespunkt utvecklas och Sparvig syd anlaggs kommer ménga fragor att behova
hanteras i samverkan. Genom att redan idag borja samverka for en béttre drift och renhéllning av
platsen och fortsatta det arbetet genom hela processen kan Flemingsbergs identitet utvecklas under
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och fram tills firdigstillandet. Atgirderna ska syfta till att skapa en s tydlig, trygg, inbjudande och
attraktiv plats att vistas pd som maojligt.

Genom att fokusera pa atgarder som okar tryggheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter
nu och genom hela byggskedet finns majlighet for fler personer att vistas pa platsen vilket 6kar
tryggheten ytterligare. Forskning har visat att det i stor utstrackning ar kvinnor som anviander
kollektivtrafiken som sitt primara firdmedel. Genom atgirder som satsar pa att stirka tryggheten 6kar
aven kvinnors majligheter att fritt rora sig till, frdn och inom omrédet. En positiv effekt ar dven att
medborgarna ser att det satsas pa deras omrade, vilket dven kan skapa 6kad trygghet.

Genom att tillsammans kartlagga nar olika beslut méste tas i olika organisationer kan utredningar och
beslutstidpunkter anpassas organisationer emellan. En utokad samverkan ar framfoérallt viktig om
négot av alternativen for en steg 4-16sning genomfors. I byggskedet ar samverkan avgorande for att
Kklara trafiksituationen. Atgirdspaketet kan #ven fi 14nga ledtider och vara tungrott d3 flera inblandade
organisationer ska fa tycka till och da hansyn tas till organisationernas olika beslutstider.

Atgardspaket for en sammanhéllen utveckling

Genom att Huddinge kommun, Trafikverket och Region Stockholm trafikforvaltningen samordnar
sina gestaltningsfragor och funktionskrav kan en mer lattorienterad miljo uppnés. Da utgdngspunkten
ar kommunens 6vergripande gestaltningsprogram kan en stationsmiljo som hanger ihop med resten
av stadsmiljon byggas.

Atgirdspaket avses ske i samband med storre infrastrukturatgirder eller vid reinvestering av befintligt
anliggning. Atgirdspaketet bidrar till att utveckla en gemensam identitet for platsen bade i
naromréadet och i stationsmiljon.

Samverkan mellan flera parter kan skapa problematik med konsensus, vilket gor att det kan bli en
utdragen och kriavande process.

Atgardspaket for farre omkomna och skadade i personpakdrningar pé jarnvag och
minskat antal obehdriga i spar

Suicid ar i vart samhaélle ndgot av ett tabubelagt &mne som man inte girna talar om. En vanlig
missuppfattning i ssmmanhanget ar att det inte tjdnar nagot till att forsoka forhindra att manniskor
tar sitt liv eftersom de da bara kommer att gora ett nytt forsok senare. I sjdlva verket har det visat sig
att detta bara giller i ett mindre antal fall. Det finns forskning som visar att omkring 9o % av personer
som forhindras att bega suicid dor ldngt senare i livet och d& av andra orsaker dn suicid.®

Genomforande av detta atgdrdspaket vintas minska antalet omkomna och skadade i
personpakorningar. Antalet obehoriga i spar vintas ocksd minska. Forutom att spara manniskoliv
innebar atgiarder som forsvarar och férhindrar obehoriga i spar dven minskade trafikstorningar och
forseningstimmar samt minskade problem med skadegorelse och stélder.

Mojligheten att presentera detaljerade effektsamband for stingsel och kameradvervakning ar idag
begrinsad beroende pa att systematiskt genomférande av atgéarder inte borjat ske i storre omfattning
forran ar 2015.

69 R.M. Seiden (1978) Whereare they now? A follow-up study of suicide attempters from the Golden Gate Bridge



Atgéardspaket for cykeltrafik

Atgirdspaketet medfor okad tillginglighet att med cykel ta sig till stationen och det stirker cykeln som
en del av resan. Atgirdspaketet tillsammans med det regionala cykelstriket skapar bittre regional
tillganglighet for cyklister. Mojligheten att sdkert och smidigt kunna cykla och parkera vid stationen
stiarker kollektivtrafikens konkurrenskraft mot bilen.

Atgardspaket for gangtrafik

Genomforande av detta atgardspaket medfor 6kad trygghet for fotgdngare med gena, prioriterade och
inbjudande gangvigar. Med ett vilutvecklat gdngnit blir gdngtrafiken ett mer sjalvklart alternativ for
kortare resor och drenden i niromradet. Atgirdspaketet gynnar speciellt barn, dldre och personer med
funktionshinder samt de som har kollektivtrafiken som enda transportmojlighet.

Ovriga atgarder
Atgirderna inom paketet 6vriga atgirder skiljer sig At till sin karaktir. Viderskydd pa Regulatorbron
skapar trevligare vantmiljo.

Genom att sdkerstilla utrymme for regler- och uppstallningsplatser samt paus- och rastlokaler i
stationens niaromrade mojliggors en effektiv och flexibel kollektivirafik som dessutom kan goéras mer
kostnadseffektiv niar bussforarna inte méste transportera sig och sitt fordon ldnga striackor for att
kunna ta ut sin rast.
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6.3.2 Konsekvenser av steg 4-atgarder

For att uppné maélen och svara mot omradets utveckling har 4ven en nybyggnation av stationsmiljon
och bytespunkten utretts. Tva olika forslag har tagits fram. Nedan foljer en beskrivning av de
konsekvenser som dr gemensamma for bada alternativen och darefter de konsekvenser som skiljer
forslagen at. Malbedomning aterfinns i kapitel 6.6.

Konsekvenser for regionen och niringslivet

Flemingsbergs roll som regional stadskdrna bygger till stor del pa den utveckling som bedéms kunna
ske i anslutning till pendeltigsstationen. Genom att skapa en battre koppling till stationen och en
bittre fungerande bytespunkt okar tillgangligheten bade till kollektivtrafiken och till malpunkter i
omradet.

Béda de foreslagna alternativen forebygger problem med framkomligheten pa viag 226 nar Sparvag syd
tas i drift. Losningarna innebar ocksa en 6kad kapacitet i gdngytor inom bytespunktens norra del, i en
triangel mellan Regulatorbron, vig 226 och Hélsovigen. Bada alternativen innehéller ett stationshus
over stationens norra del, i h6jd med Spérvig syds dndhallplats, som ger resenédrerna en skyddad
vantyta. Stationshuset ger ocksd mojlighet att f4 in handel och service i bytespunktens norra del, vilket
ger ett mervarde for resenérer och 6kar antalet médnniskor som uppehaéller sig i bytespunkten.
Verksamheter och fler manniskor pa platsen okar tryggheten och attraktiviteten i bytespunkten.

Losningen innebar en mer sammanhaéllen och tydlig miljo for resenérer och ett bekvidmare och
smidigare byte oavsett om man byter mellan kollektivirafikslag eller fran géng, cykel eller fardtjanst
som fardsétt. For biltrafik minskar tillgangligheten till bytespunkten d& Regulatorbron foreslés stingas
for allmén trafik.

Kapacitetsokningen i bytespunkten, som ir en effekt av bida foreslagna 16sningar, maojliggor en utokad
trafikering med regional och delregional trafik som stombuss samt med Sparvag syd. Med en
attraktivare och mer tillgénglig bytespunkt okar tillgdngligheten till pendeltdg mot Arlanda, Uppsala,
Sodertilje och den centrala regionkidrnan. Denna tillgdnglighet dr nyckeln till att Flemingsberg ska
kunna utvecklas till en barkraftig regional stadskdrna som attraherar exploatorer, verksamheter,
anstillda, boende och besckare. Den regionala tillgéngligheten ar av sdrskild vikt for verksamheter
som dr beroende av spetskompetens, vilket det finns méanga av i Flemingsberg, exempelvis inom
sjukvard och forskning. Tillgangligheten till Arlanda ar ocksé av vikt avseende verksamheter som har
internationella samarbeten, dven mojligheten att ta sig till Flemingsberg och andra hogskolor i
Milardalen okar.

Den regionala tillgdngligheten och en utvecklad regional stadskdrna gynnar &dven naringslivet i
regionen da det finns fler attraktiva platser att lokalisera sig pa. I Flemingsberg ar det kopplingen till
sjukhuset och hégskolorna som gor det extra lampligt for foretag och da framst foretag inom Life
science.

Den regionala kirnans vixtkraft bedoms bli hogre och bebyggelsen titare i alternativ Overdickning in
i alternativ Planskild korsning.



Planskild korsning ﬂerdéckning \
Den planskilda passagen for 226

Overdackningen av vag- och jarnvéag

mojliggor god framkomlighet for binder ihop de bada stadsdelarna och
végtrafiken som d& slipper konflikter mojliggor for en sammanhallen

med Sparvég syd. Detta innebér att bebyggelse i enlighet med en regional
trafikfloden som ska passera stadskarna. Liksom for alternativet
Flemingsberg slipper stanna for med planskild korsning kommer
sparvagen. Bebyggelseutvecklingen végtrafiken pa vég 226 att fa en god
kommer inte vara i takt med framkomlighet genom omradet.

kommunens planprogram men
boende och verksamheter kommer
oka i omgivande omraden till
stationen. Dock kan
stadsutvecklingen féréndras bade i
avseende pad utbyggnadstakt och

omfattning. \ J

Konsekvenser for kollektivtrafiken

Att forbattra bytespunkten vid den norra pendeltdgsentrén kommer underlitta bytet mellan flera av de
busslinjer som trafikerar stationen och pendeltaget. De héllplatsligen som idag ligger pa
Regulatorbron kommer behdova flytta lite lingre 6sterut och darfor blir bytet aningen langre. Istillet
kommer Sparvig syd att f sin slutstation dar bussarna stannar idag. Gaturummet kommer att
omdanas, ytan for fotgingare bli stérre och miljon vid pendeltaget mer tillgénglig. Sammantaget
kommer darfor de byten som idag sker vid Regulatorbron att underlittas. For bussar som trafikerar
vag 226 kommer bytet for resenérer i de norrgaende linjerna inte att férandras viasentligt medan bytet
for resenirer for de sodergdende linjerna underlittas betydligt i och med att vig 226 sinks ner och
bussgatan kan korsas i plan.

Planprogrammet kan genomforas.

Framtida utrymmesbehov for kollektivtrafiken har sikerstillts i samrad med Region Stockholm
trafikforvaltningen° och bada de 16sningar som undersokts berdknas kunna hantera kommande
efterfrdgan av trafikering. Det finns risk for tringsel pa pendeltidgsplattformarna, vilket dock inte har
undersokts ndrmare.

Genom att underlitta for resendrer att byta mellan olika trafikslag samt erbjuda en trygg och attraktiv
miljo att gora detta pd, 6kar kollektivtrafikens attraktivitet. Genom att skilja busstrafiken frén 6vrig
vagtrafik och prioritera framkomligheten for buss 6kar mdjligheten att halla tidtabellen vilket dven det
okar kollektivtrafikens attraktivitet. Okad anviindning av norra entrén fordelar jimnar resenirflédena
mellan plattformar och entréerna.

Stombussen kommer behova gora en vanstersvang 6ver sparen for sparvag for att komma fran
Hilsovagen till sina hallplatser pa bussgatan. Losningen med bussgatan omajliggor en koppling for
busstrafiken fran bytespunkten och soder ut pa vig 226.

70 Framtida busstrafikering samt behov av funktioner vid Flemingsbergs C, 2019, Region Stockholm trafikférvaltningen
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Planskild korsning

I I16sningen med en planskild passage
hamnar ersattningstrafiken langre
fradn bytespunkten och i vissa
relationer kan den fa kéra langre

ﬂerdéckning
Under 6verdackningen forlangs

pendeltdgsplattformen norrut och en
ny tredje entré, i anslutning till torget
anléggs. Den nya entrén skapar god

~

tillganglighet for resendrer som ska
till de nya delarna av Flemingsberg
och sprider ut flédena pa perrongen
vilket minskar trangseln. Att férlanga
plattformar ar dock dyrt och komplext
att genomfora, varfér en grundlig
utredning kravs innan detta
genomfors.

omvagar.

Fler entréer kan forsvara
orienterbarheten i bytespunkten. En
extra entré kraver en ytterligare
sparrkiosk vilket ger 6kade
driftskostnader.

Ersattningstrafiken lokaliseras mer

samlat och &r lattare att orientera sig
Qi bytespunkten. /

Konsekvenser for trafiksikerhet

All kollektivtrafik och kopplingarna mellan ostra och vistra delen av Flemingsberg hamnar i samma
plan vilket innebér att behovet att korsa vig 226 byggs bort. Aven plankorsningen med
Halsoviagen/Regulatorbron byggs bort. Detta medfor minskad risk for olyckor. Bussgatans utformning
skapar ett behov av att korsa den for att na hallplatser och mélpunkter pa andra sidan, ndgot som 6kar
konfliktpunkterna mellan fotgingare och kollektivtrafik. Trafiksikerheten for oskyddade trafikanter
kan till viss del forsamras mot idag, men ar inte sdmre adn pa andra liknande platser

Inga alternativskiljande konsekvenser har identifierats.

Konsekvenser for tillginglighet

Idag ar stationen och omradet runtomkring uppbyggt i flera nivaer dar backar, hissar samt tunnlar
utgor en stor del av infrastrukturen for fotgingare och cyklister. Lutningarna dr ofta branta och kan
utgora hinder for manniskor med olika typer av funktionsnedséittningar. Genom att sdnka ner viag 226
och fa till alla byten och rorelser i ett plan, bortsett fran bytet till tdg, 6kar tillgangligheten for samtliga
trafikanter.

61 (88)



Planskild korsning

Alla bytesresenarer och
forbipasserande ska trangas i samma
uppgang fran plattformen och pa
samma del av
Regulatorbron/entrétorget vilket
minskar tillgangligheten fér personer
med nedsatt syn, nedsatt
rérelseférmaga eller kognitiva
svarigheter.

Stationshusens utformning och storlek

ﬂlerdéckning

Overdackningen innebér en m('jjlighet\
att sprida ut resenarer och
forbipasserande pa fler uppgangar

och passager vilket minskar trangseln

och darmed 6kar tillgangligheten for
synskadade och personer med andra
funktionsnedsattningar.

Stationshusens utformning och storlek
behéver utredas vidare, stationshuset
kan behdva bli stérre én i de av

behéver utredas vidare, stationshuset
kan behdva bli stérre én i de av
dtgardsvalsstudien framtagna
skisserna.

dtgardsvalsstudien framtagna
skisserna.

Konsekvenser for medborgare

Personer som bor i Flemingsberg idag kommer f en period av mycket ombyggnationer och
provisoriska 16sningar. Aven sjukhuset och hogskolan kommer att paverkas negativt under byggtiden.
Nir den fardiga stationslosningen star klar kommer antalet boende och verksamma i omradet ha 6kat
och nya offentliga platser ha tillskapats. Fler verksamheter och mélpunkter nira bytespunkten kan
skapa en tryggare miljo.

/

Sarskilt fokus har i denna utredning lagts pa den socioekonomiska segregation som finns i omradet.
Genom att bygga ihop de Ostra och vistra sidorna om jarnvigen skapas majligheter for méanniskor att
enklare kunna rora sig mellan sidorna. Idag beskrivs att boende sillan rér sig pa andra omraden i
Flemingsberg dn dar man sjilv bor, men genom att bygga ihop de tva sidorna finns mdjligheter att
skapa platser att motas pa. En viktig del i att fa till en plats att motas och uppehalla sig pa ar att i
dialog med boende och verksamma i omradet integrera den gamla och nya bebyggelsen, for att skapa
tillhorighet till platsen.

Kvinnor har generellt tillgang till bil i ldgre utstrackning 4n mén samtidigt som det ar f4 som dger en
bil i Flemingsberg i jimforelse med kommunen som helhet. Atgiirderna i de bida alternativen innebér
att tillgéngligheten mellan den Ostra och den vistra sidan forsdmras for bilakare, men samtidigt
forbattras den betydligt for fotgingare, cyklister och kollektivtrafiken. Atgirderna bidrar till ett mer
jamstallt och jamlikt samhille, lokalt i Flemingsberg men ocksa for personer som vistas i omradet utan
bil. F6r en mer genomgripande redovisning av sociala konsekvenser se bilaga 3.
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Planskild korsning ﬁlerdéckning \

Den barriér som upplevs i och med Barridrer i form av vag 226 och
vég 226 kommer att minska betydligt jarnvagen minskar betydligt tack vare

med den planskilda korsningen. overdackningen. Detta okar
Jarnvagen som barriar kommer till mojligheten att Iaka ihop den Ostra
viss del reduceras. och vastra sidan av Flemingsberg och
anordna en sammanhallen stadsmiljo.
Bebyggelsen kommer att kunna
placeras nara bytespunkten till viss
del men det blir svart att bygga ihop
den Ostra och vastra delen av
omrédet. Sakerhetsavstandet till
jarnvagen kvarstar.

I kommunens utvecklingsplan fér
omradet har fokus lagts pa att minska
de socioekonomiska barriarerna i
omradet. Overdackningen stammer
bra 6verens med kommunens planer
vilket 6kar mdjligheterna att skapa
battre sociala forhdllanden.

Att mdjliggéra for en sammanhallen
stadsbebyggelse innebdr dven att
tryggheten ékar d& fler manniskor &r i

rorelse och déda ytor kan byggas
> J

Konsekvenser for suicidrisken
Nir det galler den fysiska miljon finns det fyra 6vergripande atgidrdsomraden for suicidprevention. Tre
av dessa fyra atgiarder kan genomféras som en del av denna atgéard.

e Begrinsa tilltriade till platsen eller till medel for sjalvmord. I detta fall genom att bygga in
stationsmiljon.

e Maximera mojligheten for att ndgon utomstiaende kan ingripa genom att skapa en levande
stadsmiljo med mycket méanniskor i rorelse.

e Andra den publika bilden av platsen, vilket sker genom stadsomvandlingen och tillskapandet
av en attraktiv bytespunkt.

Den fjarde atgarden ar att maximera majligheten for personen att sjilv soka hjalp7:. Dar finns redan
god tillgang till sjukvard via Karolinska sjukhuset Huddinge. I atgiardspaket for firre omkomna och
skadade i personpakorningar pa jairnvag och minskat antal obehoriga i spar finns ytterligare atgiarder
s& som exempelvis larmtelefon.

Om inte fragan levandehalls genom hela projektet finns risk att den gloms bort och att platsspecifika
atgarder som kan genomf6ras inte blir av.

Inga alternativskiljande konsekvenser har identifierats.

71 Forebygga suicid i fysisk miljo, 2019, Sveriges Kommuner och Landsting
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Konsekvenser for cykeltrafiken

Det regionala cykelstriket passerar i tunnel, i nivd med vig 226, genom omréadet. Det innebar en
mindre risk for konflikter med andra trafikslag, men kan upplevas otryggt. Utformningen for det
regionala cykelstraket behover utredas vidare.

Vig 226 kan passeras planskilt utan att cyklisten behover ta sig genom en vagport eller 6ver en bro.
Fler strak kommer dock beh6vas genom omradet och kopplingar till och fran det regionala
cykelstrdket behover utredas narmare for att 16sningarna for cykel ska kunna anses vara
tillfredstéllande.

Planskild korsning ﬂlerdéckning \
Cykelparkeringen &r inte l6st i nulaget ill

Overdackningen skapar méjlighet t
och det tyder pd att det kan bli flera alternativa véagar att korsa vég
problem att hitta utrymme fér den 226 och jarnvagen.
mangd cykelparkeringsplatser som
efterfrdgas. En underdimensionerad En langre tunnel okar otryggheten
cykelparkering innebér att cyklar och gor den regionala cykelvagen
kommer stallas pa olampliga platser mindre attraktiv for de
samt att cykel kommer upplevas som trafikantgrupper dar trygghet ar en
ett mindre attraktivt fardmedel. viktig faktor.

Cykelparkering behéver |6sas i nasta Cykelparkering tillskapas i garage

skede och dessa bér ligga nara under mark. Hela bytespunktens

bytespunkten. parkeringsbehov bedéms kunna
motas. Ett underjordiskt garage kan

\upplevas som otryggt. /
Konsekvenser for ovrig vagtrafik

Idag anknyter vag 226 till Flemingsberg via en plankorsning med Halsovigen och Regulatorbron. Da
Sparvag syd tas i trafik kommer spérvagen att korsa vag 226 for att ta sig frén Halsovégen till
Regulatorbron och Flemingsbergs station. Detta skulle innebara stora konflikter mellan sparviagen och
vag 226 och medfora fordrojningar for trafiken pa vag 226. Att gora korsningen mellan Sparviag Syd
och vig 226 planskild 6kar framkomligheten for trafiken pa viag 226 men tar samtidigt bort kopplingen
till omradet. Vag 226 kommer istillet kopplas till Flemingsberg via nya Flemingsbro och trafikplats
Hogskolan.

Den motorfordonstrafik som idag ror sig mellan Hilsoviagen och Regulatorbron kommer inte kunna
gora det i de foreslagna bytespunktslosningarna da Regulatorbron stings for allmén trafik. Den
trafiken kommer istillet att hanvisas till att korsa vig 226 vid Flemingsbro eller trafikplats Hogskolan.
Detta kan leda till en simre koppling i bytespunkten och 6kar barriareffekten for bilburna individer
och verksamheter men kopplingen mellan delarna kommer inte bli simre f6r Flemingsberg i stort. For
trafik som ska genom omradet kommer framkomligheten istéllet att 6ka d& bade trafikplats Hogskolan
och Flemingsbro planeras bli planskilda.



Planskild korsning

Den Ovriga trafiken begransas till trafikplats Hégskolan och Flemingsbro vid transporter mellan
den &stra och vastra delen av Flemingsberg. Det finns inte utrymme att skapa ytterligare lankar
mellan dessa.

Konsekvenser for utryckningsfordon och sjukhustransporter

Sjukhustransporter ar ett viktigt inslag i omradet, det ar inte bara for patienter utan dven av
lakemedel, prover och organ som transporteras mellan regionens olika sjukhus. Att transporter snabbt
kan ta sig fran Karolinska sjukhuset Huddinge och vidare ar nodvandigt. Idag nés vig 226 via
Hilsovigen, ndgot som mestadels fungerar bra. I den nya bytespunkten kan transporter kor via nagon
av de nya kopplingarna med véag 226 och kan vid behov trafikera bussgatan.

Planskildkorsning fbverdéckning \

D3 erséttningstrafik utgar fran Overdéckningen skapar utrymme att

Halsovagen kan det skapa utveckla I6sningar for framkomlighet for

framkomlighetsproblem for utryckningsfordon. D3

utryckningsfordon férbi hallplatsldgena, ersattningstrafiken sker pa det norra

om inte fickor fér hallplatser anlaggs. torget minskar paverkan pa
sjukvardstransporter och

i utryckningsfordon. ‘

Konsekvenser for natur och friluftsliv

Kopplingen mellan den Gstra och vistra sidan av jirnvigen forbattras vilket ger en battre tillgdnglighet
till de fritids- och rekreationsomraden som finns pa respektive sida av jairnvdagen. Malpunkterna inom
omradet 6kar och mojligheten att rora sig till fots eller med cykel lika s&. Detta sker samtidigt som det
blir svarare att dka bil nara bytespunkten. Sammantaget bedoms detta 6ka andelen personer som ror
sig till fots eller med cykel vilket ar positivt for folkhidlsan. Flemingsbergsskogen ligger utanfor
AVS:ens direkta paverkansomrade och bytespunkten bedéms inte paverka omridet negativt diremot
kan tillgdngligheten till omradet 6ka.

Genom att skapa en inbyggd bytespunkt minskar bullret for resenirerna. Aven behovet att sta utmed
vag 226 och vianta pa bussen minskar vilket innebér att resenérerna utsitts for mindre buller och lagre
partikelhalter. Vid dndarna pé 6verbyggnad och 6verdackning 6kar bade buller och partiklar i luften.
Atgirder for att reducera effekterna av detta behover tillkomma.

Atgirdsforslaget innebér inga konsekvenser som paverkar djurlivet i omradet.

~

r('5verd.‘:ickning

Overdackningen skapar utrymme for ett parkstrak som kan erbjuda rekreation och ytor
for spontana méten. Overdackningen bidrar dven till att bullret runtomkring stationen och
den nya stadskarnan minskar.

kF('jr att bygga bussgatan tas naturmark i ansprak. J
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Konsekvenser i genomforandet

Alternativet, oavsett 16sning, innebér en stor omdaning av omradet och ett ldngt byggskede dér olika
byggherrar méste samsas om den tillgdngliga ytan. For att kunna skapa en planskild passage mellan
Sparvig syd och vig 226 maste forst Flemingsbro och trafikplats Hogskolan byggas. Figurer med de
funktionella beroendena presenteras i kapitel 7.2 Rekommenderade atgirder.

Marken omkring jarnvigen och Gsterut ar lerig och de byggnadsverk som finns dir idag ar djupt
palade. Att bygga pé lerig mark innebar att sarskilda forstarkningsatgiarder maste till.

De stora nybyggnadsatgarder som alternativet innebir ar beroende av en stor miangd betong. Betong
ar ett material med hog klimatpaverkan till f6ljd av att stora méngder koldioxid frigérs ur ravaran
kalksten. Vid uppvirmning av cementugnarna gar mycket energi at, ofta anvands fossila brénslen for
att uppna ratt temperatur vid uppvarmningen.

Att bygga stora infrastrukturprojekt s som nedsinkning av vig innebér stora risker bade i bygg- och
driftsfasen. Under byggfasen vistas ménga personer inom arbetsomradet samtidigt med
byggmaskiner, kranar och tex sprangdmnen som kan paverka markforhéllandena pa plats. I
driftskedet behover larmsystem och utrymningsvégar fungera felfritt och underhallsarbeten utforas
kontinuerligt. Darfor behover projektet kontinuerligt jobba med identifiering, bedomning och
prioritering av risker.

Oforutsedda héndelser och beslut eller utredningar som inte tas/genomfors i ratt tid kan innebéara
oforutsedda kostnader och medfora att projektet fordyras. Det ligger ocksé en risk i att berérda parter
behover komma 6verens om vem som ska gora vad. Exempelvis avseende stationshuset rader det
delade meningar om vem som bor ansvara for vad.
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Planskild korsning

Omledning kan inte ske via det
kommunala vagnatet, provisorisk vag
maste byggas. I dagsldget finns inget
vagnat som mojliggér omledning utan
ett sddant maste till innan
avstangning av vag 226 eller
Regulatorbron kan pabérijas.

kan g& kvar i nuvarande ldge medan
den nya vagen, som ska ligga langre
Osterut, byggs. Detta skulle innebar
att byggnationen av vag 226 nya
strackning ar mindre kanslig for
stdérningar i andra delar av projektet
eller for forseningar i arbetet med
Flemingsbro, trafikplats hégskolan
och anknytande kommunalt vagnat.
Under byggtid kan sparen for
pendeltdg och regionaltdg paverkas.

Overdéackningen kréver en stérre
mangd betong och mer avancerade
konstruktioner samt langre tunnel fér
biltrafiken och en 6verdéckning av
jarnvagen. Detta leder till att
miljokonsekvenserna och riskerna
som beskrivs har blir storre i
Overdackningsforslaget an for
planskild korsning.

D3 delar av jarnvégen hamnar under
dverdackningen paverkar det
madjlighet och kostnader for drift och

underhall.

ﬂerdéckning \
Trafiken pd vag 226 skulle eventuellt
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6.4 Uppskattning av kostnader for alternativen

En grov kostnadsindikation (GKI) har tagits fram for de tva alternativen Planskild korsning och
Overdickning. For alternativ Planskild korsning uppskattas kostnaderna till ca 3 800 mnkr och for
alternativ 6verdackning ca 5 400 mnkr (prisniva 2020-03). I Figur 23 redovisas kostnaderna fordelat
pé produktionskostnad/entreprenadkostnad och byggherrekostnad. I bilaga 4 aterfinns hela
kostnadskalkylen.

Resultat grov kostnadsindikation (GKI)

Alternativ planskild korsning Alternativ dverdackning
B Produktions/entreprenadkostnad |Byggherrekostnad

Figur 23 Grov kostnadsindikation fér de tv8 alternativen.

Byggherrekostnader inkluderar projektadministration, utredning/planering, projektledning och
overlamnande/avslut. Produktions- och entreprenadkostnader innefattar eventuellt mark- och
fastighetinlosen, forviantade miljoatgarder, markarbeten for jirnvag, byggnadsverk, tunnlar och

viaganlaggning.

6.5 Samlad effektbeddmning

En samlad effektbedomning (SEB) har tagits fram for de tva steg 4-atgiardsalternativen, Planskild
korsning och Overdickning. SEB ir en sammanstillning av konsekvenserna for de foreslagna
atgiarderna. SEB tas fram i en mall som anvénds for Trafikverkets alla objekt s att de ska beskrivas pa
ett enhetligt sitt och for att kunna jamforas med varandra i arbete med framtagandet av Trafikverkets
langsiktiga plan. For den hir atgardsvalsstudien har en fullstindig SEB utan samhallsekonomisk
kalkyl tagits fram. I

Tabell 4 redovisas sammanfattning av den samhillsekonomiska analysen for de tva alternativen, (se
bilaga 5 for hela SEBen).
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Positivt

Férsumbart

Negativt

Tabell 4 Sammanfattning av den samhéllsekonomiska analysen for alternativen planskild korsning och
6verdéckning, se bilaga 5a och 5b fér vad de olika 8tgérderna inkluderar

Effekt Planskild korsning Overdackning
Resendrer Atgarderna 1 och 2 ger bade minskade | Atgérderna 1, 3 och 6 ger bade
restider och minskad risk for minskade restider och minskad risk for
forseningar och trafikstorningar genom forseningar och trafikstorningar genom
separering av trafikslagen och separering av trafikslagen och
forbattrad bytespunkt. forbattrad bytespunkt. Atgard 2 ger
delvis minskad restidsosakerhet genom
narhet till ersattningstrafiken for
resendrerna vid stérning.
Godstransporter Positivt bidrag genom 6kad Positivt bidrag genom 6kad

framkomlighet pa vdg 226 genom
dtgard 1.

framkomlighet pa vdg 226 genom
dtgard 1.

Persontransportféretag

Marginell pdverkan

Marginell pdverkan

Trafiksakerhet Plankorsningen mellan vag 226 och Plankorsningen mellan vag 226 och
Halsovagen/Regulatorbron byggs bort Halsovagen/Regulatorbron byggs bort
samt bredare Regulatorbro med samt bredare Regulatorbro med
separerad gang- respektive cykelvag separerad gang- respektive cykelvag
medfér minskad risk for olyckor. medfér minskad risk for olyckor.
Konfliktpunkterna mellan kollektivtrafik Konfliktpunkterna mellan kollektivtrafik
och fotgangare 6kar dock da och fotgangare 6kar dock da
fotgangarna maste passera bussgatan. fotgdngarna maste passera bussgatan.
Trafiken &r dock av begransad mangd Trafiken ar dock av begransad mangd
pa bussgatan och hastigheten &r lagre pa bussgatan och hastigheten &r lagre
an pa dagens vég 226. &n pa dagens vag 226.

Klimat Marginell pdverkan Marginell pdverkan

Halsa Nagot forbattrad situation genom att Overdackningen gor att luftmiljon och
delar av vag 226 byggs over vilket bullersituationen forbattras for
minskar spridningen av luftféroreningar | resendrer och narboende.
samt minskar bullerstérningarna.

Landskap Tragkonstruktionen och ramperna till Atgarderna genomférs i en av

Flemingsbro férstarker det storskaliga
trafikrummet for trafikanter pa vag 226
samt personer som vistas norr och
s6der om planskildheten.

infrastruktur redan starkt paverkad
miljo, men 6verdackningen skapar
forutsattningar for ett attraktivt
stadsrum. Genom flytt av vag 226 inkl
ramper Flemingsbro (dtgard 1) tas
gronomrade i ansprak och djurs
livsmiljder forsvinner. Grénomradet &r
dock inte utpekat att innehdlla nagra
speciella varden.

Drift och underhall

Tillkommande infrastrukturanlaggningar

Tillkommande infrastrukturanlaggningar

Ovrigt

Ej bedomt

Ej bedomt

Sammanvagning av
ej varderbara
effekter

Restidsvinsterna och
trafiksakerhetsvinsterna bedoms
overstiga de odvriga effekterna.

Positiva restid- och
trafiksdakerhetseffekter for de olika
typerna av kollektivtrafikresendarer
som sker pa bekostnad av viss
negativ paverkan p& biologisk
mangfald.
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Enligt férdelningsanalysen for alternativ Planskildkorsning och Overdickning paverkar atgirderna i
bytespunkten frimst kollektivtrafikresenirer av olika slag. Atgiirderna paverkar bade lokal och
regional trafik. Prioritering av oskyddade trafikanter och kollektivtrafikresenirer sker delvis pa
bilisternas bekostnad. I Tabell 5 redovisas sammanstéllning av transportpolitisk mélanalys de tva

alternativen.

Tabell 5 Sammanstélining av transportpolitisk m8lanalys fér alternativen Planskild korsning och Overdéckning.

Transportpolitisk malanalys

Planskild Overdickning
korsning
Tillforlitlighet Positivt bidrag Positivt bidrag
Medborgarnas resor - — - — -
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag Positivt bidrag
Niringslivets Tillf6rlitlighet Positivt bidrag Positivt bidrag
transporter Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag Positivt bidrag
Tillganglighet

regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Positivt bidrag

Bidrag till . " . ", .
FUNKTIONSMALET Interregionalt Positivt bidrag Positivt bidrag
. . Jamstélldhet transport Positivt bidrag Positivt bidrag
Jamstadlldhet
Lika mojlighet Inget bidrag Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag Positivt bidrag
Kollektivtrafik, ging Gang & cykel, andel Positivt bidrag Positivt bidrag
och cykel Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag Positivt bidrag
Mangd person- och . .
lastbilstrafik Inget bidrag Inget bidrag
- Energi per - . - .
Klimat fordonskilometer Positivt bidrag Positivt bidrag
Energi bygg, drift, . . . )
underhall Negativt bidrag Negativt bidrag
Manniskors halsa Positivt bidrag Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag Positivt bidrag
_ Bidrag till Halsa Luft Inget bidrag Inget bidrag
HANSYNSMALET Vatten Inget bidrag Inget bidrag
Mark Inget bidrag Inget bidrag
Landskap Negativt bidrag Positivt bidrag
B.i.OIOQiSk .ma.ngfald, Negativt bidrag | Positivt&Negativt
Landskap vaxtliv, djurliv

Forn- och
Kulturlamningar, Annat
kulturarv, Bebyggelse

Inget bidrag

Inget bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Positivt bidrag

Den slutliga bedémningen ar att det inte har identifierats ndgra mélkonflikter i den transportpolitiska

mélanalysen for alternativen Planskild korsning. For alternativ Overdickning r viss méalkonflikt
uppmirksammad genom att restidsvinster uppnas pa bekostnad av att gronomréde tas i ansprak.

6.6 Utvardering av alternativen

Mélen for problemlésning ar baserade pa de globala, transportpolitiska, regionala och kommunala
malen och bedomningen ar att atgidrderna ar i linje med de 6vergripande malen. Nedan beskrivs
maluppfyllelse forst for steg 1-3 dtgarderna och darefter for steg 4 16sningen med de tvé alternativen
Planskild korsning och Overdickning.



6.6.1 Maluppfyllelse steg 1-3 atgardspaket

De flesta atgiardspaketen inom kategorin steg 1-3 styr mot stor eller liten positiv maluppfyllelse. Ingen
negativ maluppfyllelse har identifierats bland steg 1-3 atgirderspaketen. Nagra av atgardspaketen har
forsumbar maluppfyllelse pa vissa mal, i dessa fall bedoms det vara i positiv riktning. De dtgardspaket
som bidrar till flest mél &r samverkansgruppen for l6pande arbete, cykeltrafik samt géngtrafik.

Att alla ska kénna sig trygga i bytespunkten ar det mal som flest dtgardspaket uppfyller och ofta med
stor positiv paverkan. Daremot ar det inget av dtgardspaketen som paverkar malet om att reducera
barriireffekterna frin viig 226 och jirnviigen. Aven malet om en littorienterad och 6verblickbar
bytespunkt och det om att enkelt kunna angora och passera bytespunkten har 14g maluppfyllelse. Detta
indikerar att vi inte kan uppné atgardsvalsstudiens mél med endast de steg 1-3 dtgarder som utretts.

I Tabell 6 redovisas maluppfyllelse for steg 1-3 atgardspaketen, det vill sidga i vilken utstrackning de
skapar forutsattningar for atgardsvalsstudiens maél for problemlésning. Hog méaluppfyllelse visar om
det finns grundlaggande forutsiattningar for att malen ska kunna uppfyllas, men det visar inte att
malen kommer att uppnas. Bedomning av maluppfyllelse har utgatt fran 4 nivaer, enligt f6ljande
legend.

‘ Stor positiv uppfyllelse

Liten positiv uppfyllelse
’ Negativ méluppfyllelse

Foérsumbar maluppfyllelse

De rutor som saknar farg anses inte paverka de specifika mélen.
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Tabell 6 Maluppfyllelse fér steg 1-3 8tgérder

Malutvardering steg 1-3
atgardspaket

Bytespunkten som en
del i en attraktiv
stadskdrna

Attraktiv och effektiv bytespunkt for Gent och tidseffektivt
hallbart resands flade sikerhet

_.
g
H
g

feel, tax
Bytespunkten Sr dimensionerad fir klara 2050 ars|

dnecy

Bytespunkten ar utformad sa att risken far
olyckor, skader och tillbud minimeras

Pakat Bagirder

ratt mot sina malpunkeer.
|attorienterad.
och fardtjanst.
resandeflden.
och cykeltrafik

&

gangtrafik, cykel, |

kollektivtrafiken.

0

=350

barrigreffekten av vag 226 och jamvagen
reduceras, utan att regionala och nationella vag-
och jarmvagsfunkioner fdrsémras.
Bytespunkten &r tydlig, overblickbar och
palitligt kollektivtrafiksystem, med god
framkomlighet och gena kdrvagar for

Bytespunkiens utformning bidrar ol att
Bytespunkien ger goda forutsattningar fidr byte

inom/mellan kollektivtrafiken cch andra hallbara
angiiring far busstrafik, Sparvig syd, gangtrafik

Bytespunkten bidrar till ett resurseffektivt och

Bytespunicten &r tillganglig for alla resendrer.

Bytespunkten upplevs integrerad i staden och har
fardsatt

en sjalvfarkiarande struktur som leder manniskor
Alla resengrer kdnner sig trygea i bytespunkien.

Bytespunkten majliggar effektiv infart, utfart cch

Beslutstidplan
Identitet

Skyltplan

Gkad trivsel & tryaghet
Belysningsprogram

Samverkansgrupp
fér lépande arbete

Trygghetsvandringar
Stidning och skitsel
Samverkansgrupp | Ankomst och
fir dtgdrder pd avgingstavior '.'
kort sikt Speglar
Framtida Gestaltningsprogram
utveckling av Arkitektoniska '.' '-'
omradet kevaliteter

Farre omkamna Stationsvardar

och skadade i HJaIlen_]n.a ickea
personpakérningar In}lr.e"rltenng fysis
pd jarnvag och miion . . .

Stingsel mellan spar
och plattformskant
Pyramidmatior

minskar antal
ohehériga i spér

Cykelkopplingar

Cykelparkering

Cykeltrafik Utrednindg regionalt . .
cykelstrak
Gangkopplingar

Ganagtrafik Gangnatsanalys '-' '.'

Gangflédesanalys

vadersloydd pa
Regulatorbron

L Dialog med higskolor
Ovwrigt om differentierade
starttider

Sakerstalla mark far .
paus- och rastplatser




6.6.2 Maluppfyllelse steg 4 atgarder

I Tabell 7 redovisas méluppfyllelse for de tva foreslagna 16sningarna planskild korsning och
overdidckning. Bedomningen har utgatt fran tre nivaer; Bra maluppfyllelse, acceptabel méluppfyllelse
och ingen eller 1ag méluppfyllelse.

Bra maluppfyllelse Acceptabel maluppfyllelse Ingen eller I3g maluppfyllelse

Ingen av l6sningarna har ingen eller 1dg maluppfyllelse, utan samtliga mal uppnés med en acceptabel
eller bra maluppfyllelse. Hur de bada méluppfyllelsenivierna, acceptabel och bra, fordelar sig inom de
bada 16sningarna skiljer sig at bade i antal och for vilka mal. Alternativ 6verdackning uppnar en bittre
maéluppfyllnad jamfort med alternativ planskild korsning,.

Atgirdsalternativet planskild korsning har bra maluppfyllelse for alla mal forutom for de tre mal som
beror reducering av barridreffekter, integrering i staden och en sjélvforklarande struktur samt
bytespunkten dimensionering for r 2050. For dessa tre mal nas en acceptabel méaluppfyllelse.

Atgirdsalternativet 6verdéickning har bra maluppfyllelse for alla mél forutom nir det giller att
bytespunkten ska vara tydlig, 6verblickbar och lattillgdnglig. Att det bedoms som ldagre maluppfyllelse
an for planskild korsning beror pa den tredje entrén.
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Tabell 7 M8luppfyllelse fér steg 4 8tgérder

Malutvardering steg 4

Planskild

Overdickning

Bytespunkten som en del i en

attraktiv stadskdrna

Bytespunktens utformning
bidrar till att barrigreffekten
av vag 226 och jarnvagen
reduceras, utan att regionala
och nationella vag- och
jarnvagsfunktioner
férsamras.

En stor barridareffekt tas bort. Men
jarnvag kvarstar.

Overbryggar barriareffekterna fran

bdde v&g 226 och jarnvagen

Bytespunkten upplevs
integrerad i staden och har
en sjalvforklarande struktur

som leder manniskor ratt mot
sina m&lpunkter.

Bytespunkten &r ett mal i sig och det
kommer vara latt att hitta hit, da den
ar upphojd.

Samre integrering i staden,
bytespunkten fortfarande som 6, aven
om staden kommer till.

Lésningen gynnar exploatering nara

bytespunkten, vilket 6kar

mojligheterna for att integreras i

staden.

Attraktiv och effektiv bytespunkt for hdllbart resande

Bytespunkten &r tydlig,
overblickbar och
lattorienterad.

Kompakt bytespunkt, kommuntrafiken
samlas pa ett stélle och
stombusstrafiken p& ett annat.

Rulltrapporna kommer upp norrut i
stationshuset men bytet till buss och
sparvag ligger séderut och vasterut.

Kan paverka orienterbarheten
negativt.

Bygger pa tydlig information och
utformning sa att flodet I&tt hittar
ratt, eftersom flera entréer kan

forsvara orienterbarheten.

Den tredje (nordligaste) uppgdngen
ar vand ifrén annan kollektivtrafik,
vilket kan férsvara orienterbarheten.

Bytespunkten &r tillganglig
for alla resenarer.

Stor potential att uppna alla
tillganglighetskrav.

Stor potential att uppna alla
tillganglighetskrav.

Bytespunkten ger goda
forutsattningar for byte
inom/mellan kollektivtrafiken
och andra hallbara fardsétt

o o N
sasom gangtrafik, cykel,
I&necykel, taxi och fardtjanst.

Stor potential att erbjuda bra byten i
alla relationer. Cykelparkering bor
utredas vidare, kan bli svart att I6sa
nara bytespunkten.

Stor potential att erbjuda bra byten

i alla relationer.

Kan bli svart att I6sa cykelangdring
med en direkt access till perrongen.

Behover studeras vidare.

Bytespunkten ar
dimensionerad for klara 2050
ars resandefléden.

Endast tre rulltrappspaket. Reservatioj
for att det kan behoévas fler, pga risk fg
underkapacitet. Ytan dar bytespunkter
ska ligga ar mycket begransad. En tred
entré till pendeltdgsplattformen ar
svarare att I6sa &n i alternativ
Odverdackning.

All biltrafik har tagits bort, ger bra
framkomlighet for 6vriga mer hallbara
trafikslag.

Den tredje (nordligaste) uppgdngen

skapar 6kad kapacitet.

Gangflodesanalys behovs for att
sakerstalla behovet av den tredje

entrén.

All biltrafik har tagits bort, ger bra

framkomlighet for 6évriga mer
hallbara trafikslag.

Gent och tidseffektivt

flode

Bytespunkten mdojliggor
effektiv infart, utfart och
angoring for busstrafik,
Sparvég syd, gangtrafik och
cykeltrafik

Regionalt cykelstrak i tunnel langs
med nedsankningen. Kan bli svart att
fa in tillrackligt manga
cykelparkeringar.

Regionalt cykelstrak i tunnel langs

med o6verdackningen.

Bytespunkten bidrar till ett

resurseffektivt och palitligt

kollektivtrafiksystem, med
god framkomlighet och gena
korvagar for kollektivtrafiken.

Blir en omvag for ersattningstrafik for
pendeltdget, ett alternativ kan vara
att placera dessa pa vag 226 (nara

sodra pendeltdgsentrén).

Blir en omvag for ersattningstrafik
for pendeltdget, ett alternativ kan
vara att placera dessa pa vag 226

(néra sodra pendeltdgsentrén).

Trygghet och

sakerhet

Alla resendrer kanner sig
trygga i bytespunkten.

Stor potential att uppna god trygghet.
Manga 6gon pa platsen.

Cykelgaraget kan upplevas otryggt
men beroende pa utformning kan

detta undvikas.

Bytespunkten &r utformad s
att risken for olyckor, skador
och tillbud minimeras.

Allmantrafik trafikerar inte omradet,
men m%nga korsande trafikrorelser i
plan. Floden behdver studeras vidare.

Allméantrafik trafikerar inte omradet,
men manga korsande trafikrorelser i

plan. Floden behdver studeras
vidare.
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7 Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

I detta kapitel beskrivs den 6vergripande inriktningen och de rekommenderade atgarderna som
arbetsgruppen foreslar att ga vidare med. En tidplan i form av funktionella beroenden redovisas samt
forslag pa ansvarsfordelning som arbetades fram under workshop 4. Kapitlet avslutas med en
rekommendation till fortsatt arbete.

7.1 Beskrivning av 6vergripande inriktning

Utredningarna inom denna atgirdsvalsstudie visar att en steg 4-atgard behovs for att kunna uppné
malen for bytespunkten och for att kunna utveckla den regionala stadskdrnan Flemingsberg. Den
overgripande inrikiningen rekommenderas darfor vara att en av steg 4-16sningarna, eller ett
mellanting mellan de tva, utreds vidare med maélsittning att genomforas. De tva alternativ som har
utretts bor endast ses som mgjliga alternativ till framtida utformning av bytespunkten. Saval riskbild
som finansiering och fortsatta utredningar kommer paverka den slutliga 16sningen

Dartill rekommenderas ett antal steg 1-3-atgirder, dar sarskilt samverkansgruppen ar av stor vikt.
Dessa atgiarder rekommenderas dels for att hoja kvalitéerna i bytespunkten fram till att en steg 4-
16sning kan genomforas, dels for att sdkerstilla att kommande steg 4-16sning nar sin fulla potential.
Steg 1-3-dtgdrderna kan ses som en havstang for att fa ut maximal nytta av kommande investeringar i
bytespunkten. Ovan nimnda samverkansgrupp syftar ocksa till att sikra en kontrollerad och
transparent planeringsprocess och ett fortsatt gott samarbete mellan berorda aktorer.

7.2 Rekommenderade atgarder

I detta avsnitt gors en 6vergripande rekommendation av hur féreslagna atgiarder kan genomforas;
vilken aktor som bor leda arbetet och vilka som bor delta. Fordelningen grundar sig i radighet, ansvar
inom respektive organisations uppdrag och roll samt vad som &r nésta steg i processen mot
genomforande. I kommande avsiktsforklaring, som skrivs efter att arbetet med denna AVS avslutats,
ar det viktigt att parterna ocksa atar sig det ansvar som ligger inom deras respektive uppdrag.

For steg 4-atgirderna Planskild korsning respektive Overdickning fors dven ett resonemang om vilken
typ av finansieringslosning som kan/bor tillampas. I bilaga 1 finns noteringar fran workshop 4, dir
rekommendationerna kan harledas ner pa atgardsniva.

7.2.1 Atgarder inom steg 1, 2 och 3
Samverkan

Bytespunkten och omradet runt stationen ar komplext nar det kommer till 4gande och férvaltning.
Detta stiller hoga krav pa samordning bade avseende drift- och underhéll och ombyggnad av
bytespunkten och dess niromrade. Foreslagna atgéarder i paketen Utokad samverkan samt
Sammanhdallen utveckling syftar till att arbeta mer effektivt tillsammans och sidkra sa att frigor inte
faller mellan stolarna. Trots att miljoerna i bytespunkten juridiskt och administrativt bestar av ménga
olika komponenter finns en till stor del outnyttjad potential i att se det som en bytespunkt och en
gemensam angeldgenhet for de aktorer som dger och ansvarar for de olika delarna.

Huddinge kommun rekommenderas som huvudansvarig for att hélla ihop dessa tva atgardspaket.
Trafikverket och trafikforvaltningen behover delta i arbetet och ansvara for och driva de atgiarder som
ligger inom deras respektive radighet. Aktorer och intressenter i omradet, sisom Jernhusen,



hogskolan, sjukhuset och exploatorer bor ingé bade i arbetet med atgarder héar och nu och med fortsatt
utformning av den framtida bytespunkten.

I dtgardspaketet Utokad samverkan finns ménga dtgiarder som inte ar beroende av en ombyggnation
for att kunna paborjas, och som bedoms kunna hgja kvalitéerna i bytespunkten. Dessa atgirder ar
angeldgna att komma iging med sa fort som majligt, for att fa ut s stor nytta av dem som majligt.

Fiarre omkomna och skadade i personpakorningar och minskat antal obehoriga i spar
Atgirdspaketet for Firre omkomna och skadade i personpdkérningar och minskat antal obehériga i
spar, handlar om att hélla obehoriga borta fran sparen. Dessa dtgiarder motiveras dels av att varje
verksamhetsutévare har ett ansvar att sakerstilla att manniskor inte skadas av den verksamhet man
bedriver, men ocksa for att avbrott i trafiken har en stor samhéallsekonomisk kostnad.

Dessa atgarder har fraimst baring pd mélomrédet Trygghet och sdkerhet och da for en liten grupp
manniskor som tar ett aktivt beslut.

Atgirderna som foreslas bor genomforas av Trafikverket respektive Region Stockholm
trafikforvaltningen, i enlighet med vilken aktor som ar ansvarig for vilken del av anldggningen. De
bada organisationerna rekommenderas ta ett gemensamt ansvar for att bringa klarhet i vilket aktor
som kan och bor gora vad. Parter som kan delta i arbetet &r Huddinge kommun, sjukhuset, Jernhusen
och exploatorer (for framtida utformning).

Cykel- och gangtrafik

Atgirderna inom paketen Cykeltrafik respektive Gangtrafik #r viktiga for maluppfyllnaden da de
avgor hur tillgédngligheten till bytespunkten kommer att upplevas. Det ar inte bara de omedelbara
kopplingarna till bytespunkten som spelar roll utan hela trafiksystemet i Flemingsberg med omland. I
en trafikmiljo dar gdng och cykel ar det sjalvklara valet for kortare drenden 6kar ocksd sannolikheten
att manniskor viljer bort bilen for langre resor, niar mojlighet finns.

Huddinge kommun bor vara ansvarig for att halla ihop arbetet med atgérder och for att samverkan
med Trafikverket sker i de fall kopplingar utmed nationell och regional infrastruktur finns. Avseende
fortsatt arbete med floden och dimensionering av cykelvigar inom och till/frdn bytespunkten bor ett
gemensamt ansvar tas av Trafikverket och trafikforvaltningen. Géllande den fordjupade utredningen
for regionalt cykelstrak forbi Flemingsberg ansvarar Trafikverket for att den tas fram.

Kollektivtrafikens framtida behov

I denna atgirdsvalsstudie har Trafikforvaltningen utrett och meddelat 6vriga aktorer vilka behov man
ser for att det in framtiden ska gé att kollektivtrafikforsorja Flemingsberg. De flesta av funktionerna
som behovs finns inritade i steg 4-atgidrderna, men paus- och rastplatser inklusive bussuppstillning
och pauslokal behover 16sas utanfor bytespunkten. Trafikforvaltningen har specificerat vilka behoven
ar och nasta steg i processen ar att Huddinge kommun internt forankrar och diskuterar var och hur
behoven kan tillgodoses.

7.2.2 Storre infrastrukturatgarder, vilken slutlésning ska valjas pa sikt?

De utredningar och utvirderingar av 16sningsforslag som gjorts inom ramen f6r denna
atgirdsvalsstudie har lett fram till tva varianter av slutlosning. Bdda l6sningarna ger en acceptabel
maluppfyllnad och avseende kollektivtrafikfunktionen &ar de snarlika. Den stora skillnaden ligger i hur
vl barridreffekten 6verbyggs, hur nira jairnvigen byggnader kan placeras och hur stort exploatérernas
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intresse for platsen blir. Overdickningsalternativet bedoms ge ett betydligt mer attraktivt lige for
investeringar fran privata aktorer. Overdickningsalternativet ger ocksa méjlighet till fler och genare
ging- och cykelkopplingar mellan de bidda halvorna av Flemingsberg. Den regionala kirnan bedéms
kunna bli titare och mer sammanhallen med en full 6verdackning.

Skillnaden mellan I6sningarna illustreras i den samlade effektbedomningen men dven i den grova
kostnadsbedomningen. Vilken steg 4-16sning som &r bast lampad beror dels pa hur hog ambition
aktorerna vill ha avseende den regionala kdarnan, men ocksé vilka investeringsmedel som gér att
uppbringa. Det ir inte heller orimligt att forslagen justeras och optimeras till en 16sning som ar ett
mellanting mellan de tvd som redovisas i denna atgardsvalsstudie.

Funktionella beroenden/skedesplanering

Béda steg 4-16sningarna kan delas in i ett antal funktioner som behéver komma pé plats och som &ar

beroende av varandra i byggprocessen. De funktionella beroendena for respektive utformningsforslag

har kartlagts tillsammans med vilka processer som maéste till innan byggnation kan péborjas. Dessa
beroenden redovisas nedan. Artal har medvetet utelimnats i detta skede.

I bada l6sningarna dr det forsta steget att bygga Flemingsbro och trafikplats Hogskolan, utan dessa
kan inte Regulatorbron stingas av for ombyggnad. Regulatorbron/6verdackningen behéver byggas
innan Sparvig syd och stationshuset kan paborjas, Figur 24 och 25 visar de funktionella beroenden.

Funktionella beroenden
Planskilt

Atgérdsvalsstudie Bytespunkt Flemingsberg

®
5
Fardigst,_—>

a = Byggs samtidigt, torget grundliggs nir dverdickning byggs ® Jarnvagsplan
@ Vagplon
@ Detaljplan

Cykelparkering klar senast nar torget r klart

Projektering
@ Arkitekttavling

Figur 24 Funktionella beroenden fér 8tgérd planskild korsning.

77 (88)



Funktionella beroenden
Overddckning

Atgéardsvalsstudie Bytespunkt Flemingsberg

3a = Delen mot Regulatorbron klar @ Jdrnvdgsplan
* Inkl. nedséinkning sédra sidan e Vagplan

® Detaljplan

®  Projektering

Arkitekttavling

Figur 25 Funktionella beroenden for 8tgérder éverddckning.

Ansvarsférdelning

Oavsett vilken slutlig steg 4-16sning som viljs bor bade planering och genomforande ske i tatt
samarbete mellan berérda aktorer. Helhetslosningarna och bytespunktens funktionalitet 4r beroende
av att Huddinge kommun, Trafikverket, trafikférvaltningen och exploatorer i niromradet tar ansvar
for sina delar och ordnar in sig i en gemensam process.

Det gér dock att urskilja vilken eller vilka aktorer som bor béra sarskilt ansvar for de olika delarna i en
steg 4-10sning. Dessa redovisas 6vergripande nedan, utifran vad som diskuterats under workshop 4.
For vissa delar har det funnits ménga &sikter om vilken aktor som ska anses ansvarig, dessa ar
markerade med * och bor diskuteras vidare i arbetet med den avsiktsforklaring som foljer efter
avslutad dtgardsvalsstudie.

For flera av atgdrderna som Trafikverket bor driva (t ex flytt av vig 226, forlangning av plattform)
behover kommunen ange inriktning i ett godkant planprogram for omrédet innan Trafikverket kan
arbeta vidare. I vilken ordning olika strategiska beslut tas bestams ndrmare i avsiktsforklaringen. I
redogorelsen nedan forutsitts att ett sidant planprogram tas fram, ansvarsférdelningen syftar framst
till utformning och fortsatt planering/utredning.

I bilaga 1 frén workshop 4 &terges vilka aktorer som bor delta i planeringen av respektive del.
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Tabell 8 Alternativ planskild korsning

Delmoment

Ansvarig for att nésta steg i
planeringen tas

Medverkande

Nedsédnkning viag 226 + regionala

Huddinge kommun,

cykelstraket Trafikverket Trafikforvaltningen
Trafikverket
Kopplingar regionala cykelstraket |[Huddinge kommun
Trafikverket och
Ombyggnation av Regulatorbron  |[Huddinge kommun Trafikforvaltningen
Huddinge kommun och
Sparvag Syd Trafikforvaltningen Trafikverket
Trafikverket och
Bussgata Huddinge kommun Traﬁkfarva]tningen
Stationshveenad Trafikverket och Hu(lidiqge kommun och
ML Trafikforvaltningen* exploatorer
) Trafikverket och
Torgyta Huddinge kommun Trafikférvaltningen
Trafikverket (fjarrtagsplattform) [Huddinge kommun och
Lyftpaket Trafikforvaltningen exploatorer
(pendeltagsplattform)
Trafikverket,
Cykelparkering Huddinge kommun Trafikforvaltningen

fastighetsagare, exploatorer och

byggherrar

*Vidare diskussion om ansvarig aktér i samband med avsiktsférklaring

Tabell 9 Alternativ Overddckning

Ansvarig for att nasta steg i

Delmoment . Medverkande
planeringen tas
. Huddinge kommun och
Flytta viag 226 Trafikverket Trafikforvaltningen
- Huddinge kommun och
Forlanga plattformar Trafikverket Trafikforvaltningen
Overdicknin Huddinge kommun och/eller Huddinge kommun och
g Trafikverket* Trafikverket
) . Trafikverket och
Ombyggnation av Regulatorbron Huddinge kommun Trafikforvaltningen

Huddinge kommun och

Sparvag Syd Trafikférvaltningen Trafikverket
Stationsbvegnad Trafikverket och/eller Huddinge kommun och
M Trafikforvaltningen® exploatorer
. Trafikverket och
Bussgata Huddinge kommun Trafikforvaltningen
Trafikverket (fjarrtagsplattform) Huddinge kommun och
Lyftpaket Trafikforvaltningen exploatorer

(pendeltagsplattform)
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Torgyta

Trafikverket och
Huddinge kommun Trafikforvaltningen

Huddinge kommun och

Regionalt cykelstrak Trafikverket Trafikverket

Cykelparkering Huddinge kommun

Trafikverket,
Trafikforvaltningen
fastighetsdgare, exploatorer
och byggherrar

Finans

*Vidare diskussion om ansvarig aktdr i samband med avsiktsforklaring

ieringslésningar

Investeringskostnaden for de foreslagna steg 4-16sningarna ar hég och finansiering bor sokas brett
oavsett vilken av 16sningarna som valjs i den fortsatta planeringsprocessen. I detta avsnitt listas

mojliga finansieringslosningar som diskuterats under workshop 4 utifrdn hur de olika delarna i

I6sningarna skulle kunna finansieras.

Sverigeférhandlingen: Sparvag syd samt cykelatgarder inklusive cykelparkering och lokalt
cykelvignat ingar i 6verenskommelsen. Avseende Spérvag syd ingér BEST (Bana, El, Signal
och Tele), hallplats och atgiarder pa Regulatorbron.

Statlig finansiering via linsplan eller nationell plan: Atgirder pa statlig infrastruktur sisom
vag 226, forlingda plattformar, lyftpaket och regionalt cykelstrak kan finansieras genom
statliga medel. Det giller dven kollektivtrafikatgidrder sisom bussgatan och cykelparkering i
anslutning till kollektivtrafiken. Statlig finansiering villkoras ofta med att en del av
investeringen bekostas med medel frdn kommun eller region.

Huddinge kommun (inklusive eventuell medfinansiering): De funktioner som ligger inom
kommunens ansvar for vaghallning och allmén platsmark dr Flemingsbro, 6verddckningen,
Regulatorbron, bussgata, torgyta, cykelparkering. I samband med detaljplanelidggning kan
kommunen avtala med exploatérer om att bekosta eller vidta atgirder for att anldgga dessa
funktioner. Kommunen kan ocksé ta in medfinansieringsersattning for infrastruktur som
kommunen tecknat avtal med stat och region om att medfinansiera, i detta sammanhang for
kommunens del av Sparvig syd och eventuellt vag 226.

Trafikforvaltningen: Ansvaret avseende kollektivtrafiken ar grovt uppdelat i att
vaghéllare/banhéllare bekostar infrastruktur och Region Stockholm bekostar trafikering.
Undantag ar dock lokalbanor och tunnelbana, déar sparanlaggningen dgs av Region Stockholm,
samt utrustning pa busshallplatser och stationer, sdsom viderskydd mm. Denna
ansvarsfordelning styr vad Region Stockholm genom trafikforvaltningen kan finansiera i
bytespunkt Flemingsberg.

Ovriga offentliga bidrag: Finansiering kan ocks4 sokas fran EU samt genom Stadsmiljoavtal.
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7.3 Krav eller rekommendation till planering pa projektniva och senare

Det fortsatta arbetet mot genomforande av atgdrderna som rekommenderas i denna studie ar starkt
beroende av att parterna fortsitter det goda samarbete som priglat arbetet med denna
atgirdsvalsstudie. Det ar ocksd av stor vikt att nyckelaktorer i omrédet, sdsom konsortiet Stockholm
syd SBD Utvecklings AB med exploatorer, halls delaktiga i processen.

Det ar av stor vikt att arbetet i samverkansgruppen kommer igang och att ratt kompetens kopplas in i
ratt delfraga. Arbetet kan med fordel delas upp i undergrupper for att sdkerstilla att den Gvergripande
och langsiktiga planeringen inte tar fokus pa bekostnad av steg 1-3-&tgédrderna som behovs for att
forbattra situationen i nartid. Hér vilar ett ansvar pa samtliga aktorer att forankra och avsatta de
personella resurser som kravs for att driva arbetet och att nya personer i arbetet forstar
sammanhanget och bakgrunden till dtgdrderna.

En nyckelfriga att 16sa mellan Trafikverket och trafikférvaltningen ar hur ansvar fér Flemingsbergs
station ska tolkas i ljuset av Den Stora Forhandlingen, som ar en 6verenskommelse mellan
Trafikverket och trafikforvaltningen om ansvar for olika delar av pendeltagsstationer i lanet. Dels
behovs bringas klarhet hur ansvaret for befintlig station ser ut avseende genomférandet av steg 1-3-
atgirder. Dels behovs en gemensam inriktning for tillkommande delar i foreslagna steg 4-16sningar,
inklusive planering, byggnation och drift av stationshuset.

De steg 4-atgarder som lyfts i denna studie bor ses som tva forslag pa hur bytespunktens funktioner
kan 16sas. Om fortsatt process visar andra sétt att 16sa funktionerna som ar mer effektiva och
dndamalsenliga bor inte denna studie ses som ett hinder for att ga vidare med sddana 16sningar.

Under arbetets gang har det framkommit fran externa aktorer och intressenter att behovet av
samordning, skedesplanering, transparens och kommunikation ar stort och inte helt tillfredsstallt
(trots de insatser som gors i arbetet med genomférande av utvecklingsprogrammet for Flemingsberg).
Koordinering och 6vergripande processledning for utvecklingen av hela Flemingsberg efterfragas, for
att hantera risk for suboptimering i tid och sérintressen.

I arbetet har ocksé framkommit vikten av balans och integrering mellan trafikplanering och
stadsplanering. Institutionerna i omrédet, t ex sjukhus och riattsvisende, stiller siarskilda krav pa
trafiksystemet avseende akuta transporter och floden av material, lab-prover mm.

Avseende den angransande planeringen kring bytespunkten har lyfts att alla tekniska system maéste
hélla for den exploatering som planeras och att befintliga institutioner behover utrymme att kunna
utvecklas och vixa.

Nista steg i processen, efter avslutat arbete med atgardsvalsstudien ar att ta fram en avsiktsforklaring
for att kunna starta en formell planeringsprocess for de foreslagna steg 4-atgiarderna. Denna
atgirdsvalsstudie utgor ett underlag for en allmén avsiktsforklaring mellan parterna.
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Avslut av studie

Godkant - datum och underskrift av chef



Bilaga 1 Workshops

Foljande bilaga beskriver kortfattat respektive workshop; syfte, uppldagg, samt resultat
och material som anvdndes vid workshoparna.

1 Workshop 1

Syftet med workshop 1 var att:

e Hamta in kunskap frdn dem som verkar i omradet och &r beroende av att
transportsystemet fungerar

e Erbjuda delaktighet i féréandringar som paverkar verksamheter i omradet

e Forankra och ge forstaelse for kommande férandringar

Workshopen bestod dels av faktaféreldasningar om angransande projekt och
forutsattningar som paverkar studien och dels av tre dialogmoment. Under
dialogmomenten arbetade deltagarna med mal fér problemlésning, beskrivning av
nuldget med kvalitéer och problem p& platsen och en beskrivning av hur nuldget skiljer
sig fran malbilden, for att urskilja vilka dtgérder som behéver genomféras for att
malbilden ska kunna uppnas.

Resultatet av workshopen var att arbetet med AVS:en forankrades i en bredare

o . . o . o .
malgrupp av intressenter samt ett underlag for arbetsgruppen att utga ifran i det
fortsatta arbetet med mal fér problemlésning och problembeskrivning. Workshopen
gav ocksd medskick om frdgor som ligger utanfor AVS:en, framst om hur kommunen
bér hantera kommande planering och kommunikation med intressenter.

1.1 Sammanstallning gruppdiskussioner
Del 2 - Malbilder

Generellt:

- Utokat utbud for besdkare (kultur/restauranger).

- Manga institutioner, satelliter maste bindas samman fér att skapa en
stadsmiljo.

- Viktigt att kollektivtrafiken fungerar ex. olyckor/tillbud ger stérningar i
verksamheten.

- Bygga strukturer som framjar en god folkhalsa.

- Farligt gods behodver passera.

- Saknas uttalat mal om att bygga ihop och stdrka samanhaliningen och det
sociala kapitalet.

- Okad tillgénglighet mellan de regionala kirnorna pa soédra sidan.

- Aven viktigt att se platsens roll i hela regionen och dess behov av att ha en
god koppling till andra kluster som ex. KS/Haga, Uppsala etc.

- Koppling mellan nytt resecentrum och befintlig uppgang pa stationen &r viktig.
Den befintliga uppgangen pa sédra sidan kommer att ha ett starkt/stérst
resenarsflode.

- Utvecklingen maste ske med beaktan om vad som &r samhallsekonomiskt
Idnsamt och beakta konkurrensférhallandet mellan olika
stadsutvecklingsprojekt.

- Kommer att paverka flédet till och fran omradet

- Alla maste kunna ta sig hit oavsett funktionsvariation



- Skapa fléden i hela Flemingsberg
- Bilfri miljé
- Har behdvs inte bil
- Fungera dygnet runt
- Attraktiv cykelmilj6
- Access till hela staden
- Kortsiktig och I§ngsiktig vaxelverkan mellan stadsutveckling och kollektivtrafik
- Attraktiva arbetsplatser
- Maénniskorna pa platsen. Oppna rum dar det behévs, stdngda rum dar det
behovs
- Okad sparkapacitet
- Biltrafiken maste hanteras, den stér utvecklingen av ett attraktivt
campusomrade.
-  P-strategi behdvs
- Den pendlarparkering som finns idag forsvinner sannolikt med SBD
- Norrort har tradition att i att etablera och attrahera féretag, attrahera foretag
som idag finns i norrort.
- Knyta ihop universitetet i regionen och i Sverige battre an idag
- Komplettera malbild med:
o Miljé och hélsa: Klimatscenarion, dagvatten, flédesanalys, minskad
klimatpaverkan.
o Gent och tidseffektivt fldde - separera gang och cykel, ej samma
system.
o Godstrafik och varutransport, fungerar i denna plats. Som den i
attraktivitet och effektivitet.
o Autonoma system inom bilar och annan trafik. Ta med det i
malomradet kring Gent och tidseffektivt fléde.
o Trygghet och sakerhet, for alla manniskor i jamstalldhetsperspektiv.
Farligt gods pd bade jarnvég och vig.
Terrordads risk stérre om vi har biltrafik p& Regulatorbron.

Uttalanden knutna till enskilda aktorer:

Flemingsberg science: Bra att bygga ut, men det kommer att behdvas synkning av
tidtabeller for smarta omstigningar. Behovs for kunskapsférsorjning, attrahera
personal. Personer har sagt upp sig pa grund av daliga restider.

Trygghet, sakerhet under all kritik.
Regional tillganglighet har blivit samre 6ver tid.

Utmaning buller och partiklar vid utbyggnad av campus.

Huddinge kommun: Vem &r det attraktivt fér? Utvecklingen ska omfatta s manga
olika intressenter som mgjligt, svart att fa till det bra fér alla. Cykeltrafiken - hallbart
resande.

Behover kompletteras, miljé och hélsa:

- Dagvattenhantering

- Skyfallsproblematik

- Varmebdljor

- Gronska




Risk att kollektivtrafik och ny infra i omstigningspunkten skapar nya barridrer.

Nobina: Huvudbusslinje, stombuss, i relation med fotgangare kommer férsdka bli
kontaktade om och nar buss prioriteras.

Hansyn till att det ar det &r genomgaende linjer vill utformningen av terminal
I6sningar.

Hitta I6sningar fér terminaler som ar lampliga fér framkomlighet fér buss.

Handlar om att géra tidseffektiv foér buss for att attrahera kollektivtrafikresande i
férhallande till bil.

Polisen: Stammer bra 6verens med deras mal och verksamhet. Narhet till stadskérna,
tillgangligheten mycket viktig. Mdnga besdkare. Personalsynpunkter &r viktiga,
parkering ar viktig fér medarbetande. Viktigt med narhet till rattscentrum,
kulverteringar énskemal. Idag &r tillgdngligheten bra, bra nérhet till andra stationer.

Polisutbildningen &r ny i campusomradet vilket &r bra, beslut om 10 000 fler i landet.
Om stadscentrum férskjuts norrut som hamnar man lite utanfor. L3sta till en
bro/6verfart, vill ha flera 6verfarter.

SLL: Reserverad koppling till hela omradet till trafiknat far inte férsvaras av utvecklad
omstigningspunkt. Vad hander innan all ny infra &r pa plats.

Trafikverket: Fa ihop allt, tidsskeden, mycket pengar och att det hackar i varandra.
Svar plats som studerats ldnge. Olika projekt i olika skeden, tillflliga 16sningar men
svart att fa tidsaxeln klar och tydlig.

WA/Fabege: Resehubb navet. Arbetsplatser kraver attraktiv miljo. Mycket kansligare
angdende boende. Infrastrukturen &r oerhért viktig. Fa ihop alla stadsdelar och &ndra
ryktet. Fldden viktigt - tryggt, sakert, attraktivt. Jarnvég jatteviktig, alla tdg behdver
stanna. Ratt saker frén borjan.

Stérsta utmaningen &r att 3 till verbryggningen av barriar, for att skapa
forutsattningar for en sammanhallen stadsutveckling.

Ser stor utmaning i méte mellan tvarférbindelse och stadsutveckling.



Del 3 - Kvalitéer och brister

Roéda=brister/problem, grona=kvalitéer 9. Stor potential for att skapa goda

1. Hal bro. Oppen bro, vilket gér att strukturer och stadsmilj6
den som gar dar kan kénns 10. Stora dde ytor kvallstid.
6vervakad. 11. Goda ansatser att skapa centrala

2. Hela miljon vid stationen skapar motesplatser och bygga socialt
stress och otrivsel. kapital. Gymmet
Dysfunktionell, ej kopplad till 12. Jarnvagen och vag 226 innebar
stadsmiljon. barrigrer i den regionala

3. Skyltning "Rattscenter” gor att stadskarnan.
manga inte férstar den 13. Avsaknad av cykelparkeringar

4. Langa avstand. Bldsigt. Spridda (generellt)
bytespunkter. Ingen samlad 14. Regionaltag stannar pa fel plats
stadsplanering, signalerar inte pd plattformen. Dalig
att det ar Stockholm syd. information
Dysfunktionell, ej kopplad till 15. Otrevlig miljo vid
stadsmiljon. busshéllplatser, 1anga

5. Battre info fran SL-personal. gangavstand.

Manga olika trafikoperatorer. 16. D3lig kapacitet i
Bristande servicebeteende. rulltrappor/stationshus. I varsta

6. Mycket klotter. Daligt underhall fall leder det till sparspring.
m.m. Signalerar att samhallet 17. Hissar ligger avskilt och otryggt.
kapitulerat. I synnerhet Saknar spegel for att veta om
kopplingen till rattscentrum. ndgon star bakom.

Klotter pa andra sprak kan vara 18. Svart att orientera sig ut fran
signal till vittnen. bytespunkten till malpunkter.

7. Byten till/fran manga trafikslag. (Grantorp/Flemingsbergs C,
(Buss, regionaltdg...) Bra storre arbetsplatser, Visattra).
regional tillganglighet. Saknas tydliga strak.

8. DAlig belysning, héga hackar
(synnerhet nara rattscentrum)




/&

Roéda=brister/problem, grona=kvalitéer

1.

2.
3

Barriér = brist, dalig koppling i
alla led.

Nybyggd station
Underdimensionerad for alla
resenéarsfloden fran/till
pendeltagsperrongen. Trangt i
sparrlinje, rulltrappor.

Gron = bra med rulltrappa! Inte
fast trappa

Rod = dalig driftsakerhet, star
ofta still, samt att den ar
underdimensionerad, blir ofta
ko.

Otrygg miljé i hela gdngen frén
station/rulltrappa mot campus
och sjukhus, ett 1angt strak som
inte kanns attraktivt att g& i.

10.

Bra koppling for tillganglighet,
éverbygger nivaskillnad men
upplevs otrevlig/som en otrygg
miljo.

Ode yta just nu

Bra med koppling i tva dndar
men utformningen ar dalig och
tréng.

Oattraktivt - hela platsen i stort.
Avsaknad av stadsmassighet.
Barridaren mellan stadsdelarna,
ar det omaojligt att skapa en bra
plats?




Réda=brister/problem, grona=kvalitéer

1.

XN

Hogskolan tillfor floden, energi
och kunskap. Unga manniskor.
Levande stad. Mdjlighet att
stanna kvar p& platsen. Barare
av information av platsen.
Sjukhuset, arbetsplatser och
service.

Stor exploaterbar mark.
Mojliggorare. Omradet omfattar
75 Ha, stort!!
Flemingsbergsparken. Kvalitet
for omrédet som anvénds av
barn och familjer.

(-7) Gréna strdk, naturreservat,
rekreationsomraden,
spridningskorridor.

Saknas

Saknas

Hdlsovagen ar snyggt utvecklad.
Dar har man tankt till hur
gestaltningen ska vara aven i
framtiden.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Stora barriarer som delar staden
fysiskt.

Stora omraden som &r 6de,
otrygga.

Labila och psykiskt sjuka
maéanniskor som slapps ut fran
sjukhuset rér sig i omradet och
skapar otrygghet.

Manga suicid pa platsen far att
de ror sig psykiskt sjuka fran
sjukhuset i omradet.

Kan upplevas att polisen drar till
sig mindre bra klientel och det
utgdr en hotbild mot omradet.
Rattspsyk ar ett stort osakert
omrade med otroligt farliga
manniskor. Stor sakerhet runt
om som gor att det blir en déd
hand kring omradet.
Bostadsomraden med stora
sociala svarigheter. Hog
kriminalitet och
arbetsléshet/utanférskap.




10.

11.

12.

13.

14.

15

Att det finns jarnvag har. Och att
all spartrafik trafikerar platsen
samt att de kan stanna har.
Rattscentrum skapar manga
arbetsplatser och hég
koncentration av kunskap.

Det &r trangt idag for de
strommar som ror sig framforallt
soéderut fran plattformen. Alla
strommar gar &t samma hall for
manga malpunkter finns at
andra uppgangen.

Fult, skrapigt, barriar, ej
overblickbart (dalig logistik),
daligt med malpunkter. Man
hamnar i en stor trafikapparat.
Klimatovanligt.

Otrygg och trang gdng under
vagen.

Samma som ovan.

. Ett regionalt cykelstrdk som inte

gar vidare. Rist i regionala
cykelstrdkets tillganglighet.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

Kommer att skapa nya barridarer
och forstéra gronstrak,
korridorer fér gréna spridningar.
Sondertdrnsleden ger fantastiskt
bra kopplingar for infrastruktur.
Svart att ta sig mellan planen
om tekniken inte fungerar.

Svart och krangligt att ta sig
ned, bade hiss och gangbro.
La&ng bro som kan upplevas
otrygg.

Svart att rora sig inom
parkeringsomrddet som gdende.
Det finns ingen tydlig separering
mellan parkerade bilar och
gdende. Rérigt och otryggt.
Idrottshallen och Ica tillfér bra
platser dar man kan traffas. En
mer informell moétesplats.

En infartsparkering som anvands
av ett stort antal.
Halvvagsprojekt (?), mer folk
som ror sig i omradet. Fler 6gon
pa platsen.

Alla trafikslag finns i denna plats,
paketerat och samlat.




Rdda - brister/problem

1.

wnN

Otryggmiljé fér gdende
kvallstid

Befintliga barriarer (fysiska)
Trafikal intressekonflikt
torg/gata

Funktionella barridrer
Nivaskillnad

Bristfallig stadsmiljo
Ineffektiv markanvandning
Buller och partiklar/riskavstand
Knélig omstigning tag-buss

. Otrygga skolvagar
. Dalig kapacitet i rulltrapporna
. D3lig tillganglighet (saknas

rulltrappor)

. Bristfallig hanvisning mellan

buss och tag

. Brister i koppling cykel-

bytespunkt

Gréna - Kvalitéer

1.

Finns idag bade bostéder och
verksamheter inom
upptagningsomradet
Utbyggnaden av akademierna
har lett till 6kat fléde bade
dag- och kvallstid

Narhet till natur och idrott
Bra infrastruktur redan idag
att bygga vidare pd
Moderniserad och levande
stationsmiljo

Finns korttidsboende (Igh-
hotell)

Bra tillganglighet fran
Huddingevagen-Flemingsberg
Finns forutsattningar
(utrymme) foér en bra
bytespunkt.




Roéda - Brister

1.
2.
3.

4,

10.
11.

12.
13.

14.
15.

Fa resan

Rulltrapporna tranga

Trangt i sédra uppgangen,
doérrar

Svarorienterat, byggarbetsplats
och inga skyltar

Svart att utveckla i laget pd
grund av riskaspekter

Otrygg och oattraktiv miljo att
rora sig

Begransat omrade for
utveckling

Sparspring och obehériga i
sparet

Otrygg miljo

Hoéjdskillnader

Vid klimatférandring och
férandrat vattenfléde som
kommer att medfora
dversvamningar pa platsen
Bullerproblematik

Inte en bytespunkt idag
tryggmiljo

Hard miljo, otrygg, ej tillgénglig
Otillganglig ur
funktionsvariationssynpunkt

Groéna - Kvaliteér

1.

2.

Upprustad bytespunkt/sodra
stationen

Féranderliga ytor, gar att
forandra

Service som satter
Flemingsberg pa kartan
Mycket bra kollektivtrafiklage
Blandning av manniskor.
Bada dag- och nattbefolkning.
Bostadsprojekt pa gang som
starker walkability i staden.
Nara till allt

Stor-regional koppling finns
Mycket byggbar mark med
hég potential.




16.

17.

18.
19.

20.

Verksamheten kopplat otrygg
overklig miljé skapar osakerhet
Bristande cykelpendling, forbi
och till bytespunkten

Brist p& cykelparkering

D3lig mojlighet att ta cykel till
tdget

Komplext dgande

Réda - problem/brister

1.

Nivaskillnad, sarbarhet,
otrygghet. For station >
hogskola

Stationsmilj6é saknas.
Vistelsemiljé saknas

Vag- och betongkansla.
Mannisko-ovanlig miljo
Nivaskillnader. Fléden
forsvaras, skapar barridrer
Geologiska problem. Gammal
sjobotten

Mer en malpunkt &n en
bytespunkt

Otrygg miljo

Ogen kénsla. Langre fran
stationsdel norr an stationsdel
soder till sjukhus och campus.
Parallella planeringsprocesser
med manga intressenter (och
viljor) i omrédet.

Grona - Kvalitéer
1. Fritt spelrum, oskrivet blad
2. "Bara” 2 nivaer. (Inte typ 6-8
som sthlms central har).
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Del 4 - Glapp

Identifiera de glapp ni ser mellan nulage och den malbild vi diskuterat tidigare under
dagen. Nedan redovisas de glapp som bedémdes som allvarligast av grupperna.

Glapp

Flaskhalsar; Tiden, tidslogistiken att saker inte byggs/utvecklas i “ratt” ordning och
efter behov. Finansiering och hinna med arbetsmassigt. Imageskapande
marknadsforetag, att nd ut. Om vi inte lyckas na ut blir det en flaskhals.

Stora ytor for vag och jarnvég delar den regionala kérnan i tva delar.

Behdver vara ndgot annat &n bara trafik om det ska vara dragare i regional tillvéxt,
t.ex. Kultur, upplevelser, urbana kvaliteter.

Intressekonflikter mellan fastighetsagare, Huddinge kommun, statliga verk och andra
institutioner. Vad man vill och vad det ska bli och varfor.

Skedesplanering vad behéver vara pa plats i vilken ordning.
Alla trafikslag kan inte prioriteras vid utformning av omstigningspunkt.
- Var tydlig med vad som man vagar prioritera bort
Vi far inte "glémma” ambulans, cykel
Sakerstalla ytor for att forbattra framtida genombrott, inte bygga bort méjligheter.

Onskvart med ett évergripande ledarskap — en processledare for hela utvecklingen av
Flemingsberg. Vi behdver optimera och koordinera och véga sarintressen mot varandra
i hela bygg och utvecklingsprocessen av hela Flemingsberg. Risk fér suboptimering.
Bade i parters intressen och tidsintressen.

Malkonflikter: Attraktiv métesplats med rena och tidseffektiva fléden samt attraktiv och
effektiv bytespunkt. Att rora sig fritt som manniska i stadsrummet - kontra att ta sig
med kollektivtrafik utan hinder pa véag.

Sakra tillracklig kapacitet/fléde/upplevd miljo i det kritiska snittet som bytespunkten
bland annat utgdér mellan stadshalvorna.

Uppgangar frén perrong/campus, rulltrappskapacitet. Dimensionering av hur bred
perrongen &r. Viss begransning. Battre kapacitet for att ta sig ut fran bytespunkten.

Barriarer. Vilka av dagens brister maste I6sas for att nd malbilden. Att ha en
fungerande bytespunkt. Skapa genhet, enkelhet, bygga in trygghet, kombinera med
service. Behov av genheten paverkar (framtida)/ kvartersbildning och gatustruktur.
Behov av diagonala/flera évergdngar éver sparen?

Kapacitet for omstigningspunkter behéver utdkas?
Kapaciteter fér omstigning - témning av tag - kanske flaskhals

Att tillganglighet behdver fungera hela tiden - flexibilitet dver tiden.

Tidplaner som inte ar synkade.
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2 Workshop 2

Syftet med workshop 2 vara att fordjupa kunskapen om problem, behov och kvalitéer
kopplat till bytespunkten, samt att ta fram atgardsforslag som utvecklar bytespunkten
genom att |6sa de problem som finns eller kommer att uppkomma om inte atgarder
vidtas.

Workshopen bestod dels av en faktadel, med redogorelse fér problembild, social
hallbarhet, 6nskad bebyggelseutveckling och kollektivtrafikens behov (t ex av ytor och
framkomlighet).

Under dialogdelen av workshopen tillampades metoden Open Space, dar deltagarna
fick skriva ned de fragestéllningar de ansdg angeldgna och sedan diskutera l&sningar i
smagrupper.

Resultatet av workshopen var en stor mang atgardsférslag inom samtliga steg. Manga
av dtgarderna foll utanfor ramen for AVS:en och har sorterats som medskick till
kommunens planarbete. Genomgdng av steg 3-4-3tgarderna visade att det var svart
att ta fram realistiska och framfora allt ratt dimensionerade dtgérder. Behoven
avseende fléden och mangder av kollektivtrafik och resenarer genom bytespunkten
var inte tillrackligt tydliga.

De atgarder som atgardsvalsstudien valt att ga vidare med aterfinns i huvudrapporten,
de som sorterats bort aterfinns i bilaga 2.
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3 Workshop 3

Till workshop 3 hade kollektivtrafikens behov och resenarsfléden utretts och det fanns
ett tydligt underlag som visade vilka som kommer att bli de starka relationerna for
byten av fardmedel i bytespunkten. Aven busstrafikens behov hade utretts och det
fanns en specifikation pa& hur manga hallplatsldagen som kommer att behévas i
framtiden, samt 6vriga viktiga funktioner for att kunna trafikférsorja Flemingsberg
med omnejd.

Syftet med workshopen var att testa tre olika alternativ p& principlésningar utifran de
behov som nu faststallts. Deltagarna arbetade i tre grupper med att fysiskt planera in
funktionerna i bytespunkten. Grupperna fick komplettera och utvardera varandras
forlag.

Workshopen resulterade i att deltagarna var eniga om att Sparvédg syd maste korsa
vég 226 planskilt. Efter workshopen kvarstod tva alternativa utféranden for
arbetsgruppen att finslipa och utveckla ytterligare, samt en utvardering av hur val
alternativen uppfyller malen for AVS:en. De tvd alternativ som kvarstod var snarlika
avseende kollektivtrafikfunktion, men med en betydligt stérre 6verdackning och
darmed byggbar yta i ett av férslagen.

3.1 Checklista Funktioner i bytespunkt Flemingsberg 2050
Busstrafik
Stomlinje N
O 1 dubbeltl&ge/rikining (alt 2 enkla/riktning)
Stomlinje J
O 1 enkelf ldge/enkelt
Linje 742
O 1 enkelt lage/riktning (kan dela med 704 och 713, obs kérvag)
Busstrafik Regulatorvégen - Halsovdagen
Linje 711
O 1 avstigningshdliplats
O 1 pdstigningshdliplats
O 1 reglerplats, méjlig plac. | Flemingsbergsdalen
O 30 kvm pauslokal, méjlig plac. | Flemingsbergsdalen
Ovrig busstrafik

Ersattningstrafik for spdrvég och jarnvag

O 1 dubbelt lGge/rikining (alt 2 enkla)
O 2 uppstdliningshéliplatser

O vandmojlighet fran bdada hall

Kommersiell trafik

O 1 enkelt hdliplatsiGge/rikining
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Cykelgarage och/eller -parkering (det Idgre p-talet)

O
O
O

1585 vid norra entrén till j@rnvagsstationen
170 platser vid stombuss

198 platser vid spdrvag

(1930 vid sédra entrén)

Bvriga tillbehér till kollektivirafiken

O0OO0O0oao

Egen kérbana for Sparvdg Syd, med majlighet till férlangning ésterut
Platfformar och lyftpaket (rulltrappa/hiss)

Angoring for taxi

Angoring for fardtjanst

Ev vanthall

Ev service/handel ink egen lastplats for leverenser

Gena vdger till och fran bytespunkten

|
|
|

busstrafik
cykeltrafik
gaéngftrafik

Gangkopplingar och lyftpaket fér byten (resendrer/rikining i fm max)

O

|
|
|

Mellan t&g och bussar vid vag 226/Hdlsovagen (1000/1000)
Mellan tdg och bussar vid Regulatorbron/Hdalsovagen (500/500)
Mellan tag och spdrvég (400/500)

Over perrong mellan pendeltag (1000)
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4 Workshop 4

Till workshop 4 bjéds en mindre grupp in, bestdende av arbetsgruppen samt personer i
beslutsfattande positioner fran de tre organisationerna samt fran det konsortium som
kommunen samarbetar med avseende bebyggelse nordést om stationen.

Syftet med workshopen var att n& samsyn om AVS:ens rekommendationer samt att
sakerstélla att det fanns en potentiell ansvarig till respektive atgérd, samt en
mojlig/rimlig finansieringslésning.

Under workshopen gjordes en genomg&ng av processen fran att AVS:en initierats till
dagens fragestallningar. Darefter diskuterades vilka aktérer som bér ansvara och delta
i genomférandet av steg 1-3-3tgarder (i enlighet med atgardspaket som
arbetsgruppen tagit fram). Fér steg 4-l6sningarna férdes samma diskussion, med
tillagget att lista mojliga finansieringsldsningar.

Resultatet av workshopen var att de flesta foreslagna atgarder kvarstar och
rekommenderas i AVS:en. Det blev ocks8 tydligt att vissa fragor inte &r helt latta eller
sjalvklara hur/av vem de ska genomforas (t ex full 6verdackning och stationshus och
andra dtgérder i stationsmiljon). I de fallen gjordes en notering om att fortsatta samtal
mellan parterna behdvs, da alla &nd& var eniga om nyttan av dtgérderna.

4.1 Ovningar med anteckningar fran workshopen

Alla aktérer* TRV, TRF, HK,
JH, SBD, SH, Polisen,
tingsratt

1. Samverkansgrupp - Lm0

5/5/5 flera grupper? Alla aktorer®

Atgérder som samverkansgruppen bér arbeta med:
a) Ta fram beslutstidplan som alla aktérer &r 6verens om samt identifiera 3) | S/5/5 | Huddinge kommun Alla akttrer
parter och aktiviteter som berérs av beslut (1)
b) | 5/3/5 | Huddinge kommun Berérda dgare
b) Genomfbra trygghetsvandringar ] I

c) Skapa och sikerstilla en identitet for platsen i alla steg av €) | 5/4/5 Huddinge kommun TRV SBD

byggprocessen (1) T T

d) | 5/3/5 | Stationsa Stationsé
d) Tétare staddning och skétsel runt stationen (1) )| atlonsagare ationsagare
e) Insiktsutbildning om trygghet for parkskdétare (1) e) | 3/1/5 |Huddinge kommun | Huddinge kommun
f) Inventera behov av fler avgdngs/ankomsttavior (1) | sas SBD/TRV, TF TRF, HK, H, SH
g) Framtagande och genomférande av skyltplan fér enhetlig skyltning mot
i ) HK, JH, SBD, SH, KS,

malpunkter fran stationen (2) 0) | 5/4/5 | Huddinge kommun |5 L < 0 S ende
h) Ta fram och genomfor program for okad trivsel och trygghet i o HK. JH. SBD, SH, KS

stationsmiljén och nEromr%det (tex musik, konst ochrﬁommor) (1) h) | '5/3/5 | Stationsdgare |5 ue " 0 Vasende
i) gggtrpotgggrztil)a och genomférande av belysningsprogram for miljoer kring 0| -ass ~Trv,TFHK TRV/TF Exploatérer
j) Inventering av behov av speglar vid hissar samt genomférande dar det &r 0| /25 -/TRV,TF

relevant (1%
k) Bygg bort ytor dar man star "ensam”/inte syns (3) k)| /375 TRV, TF,HK .g
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2. Framtida utformning av omradet

Skapa en sammanh8llen och attraktiv utformning av

stationsmiljén och ndromrddet. En gemensam utformning kan

dven bidra till platsens identitet. Ett getsaltningsprogram tas
fram innan arkitekttévling utlyses.

a) Ta fram ett gemensamt gestaltningsprogram fér den
offentliga miljén. Gestaltningsprogrammet ska vara en
fordjupning av planprogrammet fér Flemingsberg.

b) Gemensamt sétt kriterier fér den framtida stationsmiljéns
arkitektoniska kvaliteter. Exempelvis genom ett

[ 15

Ansvarig

Deltagande |

2.
5/5/5

TRV TF HK/ TRV,

Huddinge kommun SBD, JH, TRF, SH, KS,|

TRV TF HK/ TRV,

a) | 5/5/5 | Huddinge kommun SBD, H, TRF, SH, K

b) | 5/5/5

arkitekturprogram eller underlag for arkitekturtdvling som

Trafikverket, Trafikforvaltningen och Huddinge kommun
tillsammans tar fram.

Huddinge kommun

TRV TF HK/ TRV,
SBD, JH, TRF, SH, K

Experter frén andra
organisationer, tex Trygghet-
och sdkerhetssektion

3. Suicidprevention

Arbeta aktivt med olika typer av 8tgérder for att
férebygga suicid.

a) Stationsvéardar, utbildade fér att identifiera och
omhédnderta suicidala personer (1)

b) Skyltar till hjalplinje fér personer som mar daligt/kan
vara suicidala, méjligen aven direkttelefon (1)

c) Komplettera befintlig kameradvervakning av spar for
att larma nar ndgon befinner sig d&r samt med
stralkastare och ljudsignal som gér att personer i spar
uppmarksammas (2)

d) Inventering av platsens forutsattningar samt
eventuella dtgérder i den fysiska miljon for att
férebygga suicid (2)

1-5 Ansvarig Deltagande
3.
Sjukhuset,
3315 TRV, TF JH/Huddinge kommun
a) | 3/3/5 TRV, TF Operatf;erxz:ddinge
b) | U5 TRV, TF SJ”kh';gfrtlmﬁ‘:d‘”ge
Q) | 4/4/5 TRV, TF TRV F/Huddinge
d) | 3/3/5 TRV, TF Fabeqe,SBD/Huddinge
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4. Minskat “sparspring”

Férsv8ra att gena éver végar och jérnvdgssp8r, s8 kallat
spdrspring.

1-5 Ansvarig Deltagande
a) Inventera behov/rorelsemonster, ta fram plan och 4
genomfdr fysiska dtgérder fér minskat spérspring i ett s TRV, TF Jernhusen
samlat grepp
+  Sténgsel mellan spdr som strécker sig betydligt léngre ut frén ay | ajr- TRV, TF Jernhusen
plattformséndarna samt hoégre stangsel med tydlig skyltning (2)
+  Stangsel langs plattformskant pd de delar som inte anvands (2)
+  Pyramidmattor som komplettering till staket (2) b) | 47/ TRV, TF Jernhusen
b) Plattformsvéggar - bevaka strategiskt stéliningstagande ol & TRV, TF Jernhusen
hos Trafikverket (3)
¢) Ta bort sparrlinje till pendeltdg eller 1&gg till sparrlinje mot
regionaltdgen (3)
5. Cykeltrafik
Arbeta med 8tgédrder fér att férbéttra fér cyklister b8de nér
det géller C){kelvagar, kopplingar och anslutningar samt e Ansvaria Defagands
cykelparkering. 5.
° 5/5/5 | Huddinge kommun | TRV/TRV, Region, HK
a) Inventering av cykelkopplingar till och fran stationen. Ta |
fram atgardsplan for forbattringar samt for a) | Sf5/5 | Huddinge kommun | v, Region
utbyggnadsetapper. (3) | TRy, seD,
b) | 5/5/5 | Huddinge kommun | exploatdrer, Region

b) Ta fram program for cykelparkering utifr&n nuldge samt
utbyggnadsetapper for stationen och n&romradet.
Trygga, sdkra och minga cykelparkeringar nira entréer
och hdllplatser for buss/sparvég. Fér olika behov, tex
I&ng- och korttidsparkering. Bevakade, obevakade,

vaderskyddade. (4)

~

Stockholm

17




6

. Gangtrafik

Prioritera 8tgérder fér att férbéttra fér fotgéngare att
ta sig till, fr8n och férbi m8lpunkten b8de under
byggtid och i den slutliga utformningen.

a)

Inventera gangkopplingar till och fran stationen
samt vagar som manniskor valjer trots att
gangvag/passage saknas. Ta fram atgardsplan for
forbattringar. (3)

1-5 Ansvarig Deltagande
6.
5/5/5 Huddinge TRV, TF, SBD, &vriga
kommun/TRV explo/fastighetsdgare
a) = 4/5/5 | Huddinge kommun Huddinge kommun/

TRV, TF

b) Ta fram en gdngnétsanalys fér ndromradet och b) | 5/5/5 | Huddinge kommun | | Heodinge,
prioritera de utpekade straken under hela
Omrﬁdets ombyggnation (2) c) | 5/5/5 TF/TRV Huddinge kommun
c) Ta fram en gdngflédesanalys for stationen,
plattformarna och bytena fér att sakerstalla
tillréckliga utrymmen och tillracklig kapacitet hos
lyftpaketen (2)
OSOrterade gtgarder 1-5 Ansvarig Deltagande
a) Véaderskydd pd Regulatorbron i samband med a) | as3/3 | TP Huddinge TF, Huddinge
upprustning (2)
b) Inleda dialog med hégskolorna och de stdrre B [ 25 T Huddinge kommun/TF
arbetsgivarna om differentierade starttider (1) o ss | e T
ommun, astighetsdgare
c) Se till att sékerstélla mark fér paus- och rastplatser i T S E——
Flemingsbergsdalen och vid Flemingsberg e kommun oxploatorer
C/sjukhuset.
d) Genomfdra en bullerutredning for att sdkerstalla vilka

dtgarder som behdvs fér att reducera bullret p& kort

och 1ang sikt.
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. R Ansvari Deltagande Ténkbar finansieringslésnin
Planskild korsning 9 9 d 9
Huddinge Typ som 6verdackning samma
Flemingsbro kommu?w TRV, berérda fastighetségare, (TF), parter, men kanske lite olika
SBD férdelning. Tex bussgata.
Nedsidnkning + regionala cykelstrdket TRV Huddinge kommun, TF,
Kopplingar regionala cykelstraket Egﬁ%ﬁ%e TRV
Ombyggnation av Regulatorbron Eéﬂ%?.l%e TRV. TF
-3 =
Sparvég Syd TF Huddinge kommun, TF
Bussgata Huddinge
9 kommun TF, TRV
Styrgruppen
for &
Stationsbyggnad a ,
TF/Huddinge
kommun(plan
program) Huddinge kommun, SBD
Huddinge
Torgyta kommun TRV, TF
TRV (fjarr),
Lyftpaket [TF (pendel) Huddinge kommun, SBD
Cvkelparkerin Huddinge Fastighetségarna, byggherrer fér
Yelp 9 kommun cykelgarage, exploatdrer, t
" . . Ansvari Deltagande Tankbar finansieringslésnin
Overdackning d d d d
Fleminasbro Huddinge TRV, (TF), SBD, berérda Huddinge kommun
9 kommun fastighetsdgare (exploateringsuppdrag), TRV
Huddinae TRV, TF/Huddinge kommun, TF
Flytta vag 226 kommugn/TRV (en processfréga, vilket stag Lansplan, +medfinansiering,/
pratar vi om) Huddinge kommun
- Huddinge Lénsplan/nationellplan (statlig
Forlanga plattformar kommun/TRV TRV, TF/TF, Huddinge kommun medfinansiering)
Huddinge
B kommun, Betalning efternytta fran de olika
Overdéckning exploatorer/ parterna, stédpengar (EU,
Huddinge TRV)/Kommunen, exploatérer,
kommun, TRV TRV, TF/ TF, SBD nationellplan
. Huddinge Huddinge kommun, TF/Sverige
Ombyggnation av Regulatorbron kommu?w TETRV férhan(ﬁingen / 9
Spérvéag Syd T Huddinge kommun, TRV -
Stationsbyagnad Samma som Férutom stommer mm, marknaden
Y99 planskild /TETRV,fastighetségare
Bussgata Samma som Huddinge kommun,
9 planskild lansplan/lénsplan
Samma som
Lyftpaket planskild Laénsplan/TRV,TV (nationellplan)
) Huddinge kommun
Torgyta Ec‘:i%r:i%e (exploateringsbidrag)/TF,Trv (obs 2
TRV, TF torgytor)
. o
Regionalt cykelstrak TRV Huddinge kommun, TF Lénsplan
) ) Lansplan, Huddinge
Cykelparkering Huddinge, TRV, TF, exploatorer kommun/Sverigeférhandlingen

19



Bilaga 2 — Bortsorterade

atgarder

1 Steg 1-3 atgarder

Atgiird

Sparvag syd och vig 226 korsas i plan

Monorail eller motsvarande
(kollektivtrafik i luften) 6ver viag och
jarnvag

Nedsénkt bussterminal i h6jd med vig
226

Informera om mgdjligheten att ta med
cykeln pé tdgen och i hissar

Identifiera, kvantifiera och beskriva
behoven for olika funktioner i
bytespunkten

Studieresa, exempelvis Holland

Se till att omradet runt stationen far
ett stort serviceutbud/event kvill/natt

Sok EU-pengar for innovativa
overdackningslosningar

Battre samarbete mellan socialtjanst
och andra institutioner (sjukhus,
tingsratt, hakte, rattspsyk) for att

Orsak till bortsortering

Kapaciteten pa vag 226 blir for lag da
sparvigen enligt lag har foretriade.
Framkomligheten for stombussarna blir 13g.

Det finns redan gott om kollektivtrafik pa
platsen (pendeltag, regionaltdg, sparvag och
bussar). Malen kan uppfyllas utan att addera
ytterligare trafikslag.

Sa gott som all busstrafik dr genomgéende
och gar dessutom i tvé olika relationer. Att
sianka ner en bussterminal skapar dessutom
fler nivéer for resendren att ta sig 6ver.

Beldggningen pa tidgen ar redan sa hog att en
storre mangd cyklar skulle orsaka problem

Det har gjorts inom ramarna fér AVSen och
ligger till grund for alternativ Planskild
korsning och alternativ Overdickning.

Hoér inte hemma i AVS-kontexten (men kan
ha manga positiva effekter i ett storre
sammanhang)

Det ingar i kommunens planarbete, inte
AVSen. Stimmer bra med kommunens
ambitioner for omréadet.

Finansieringslosning ligger utanfor AVSens
ansvarsomrade, forslaget skickas med i
framtida process.

OKklart hur och vad som ar juridiskt mojligt.
Myndigheter delar inte den typen av
information med varandra och ska heller inte



fdnga upp suicidala personer i tidigt
skede.

Bilparkering - endast i p-hus och pa
gatan. Tillrackligt mycket parkering.

Etablera ett system for lanecyklar,
eller haka pa befintliga.

Fler patrullerande viktare/personal i
naromradet och i striken mellan
bytespunkt Flemingsberg och de stora
etablerade arbetsgivarna/skolorna

Skapa viaderskyddad och varm
vantmiljo vid pendeltdgsplattformen

Se till att det finns tillrackligt ménga
cykelparkeringar i 6vriga
Flemingsberg

Uppdatera SL:s reseplanerare och
oppna data med information om vilka
uppgéangar som leder till vilka
malpunkter

Infartsparkering

Inleda dialog med hogskolorna och de
storre arbetsgivarna om
differentierade starttider

l4ta personer som bedoms vara suicidala
ldmna deras vard.

Hor till kommunens planarbete, inte AVSen.

Kommunal fréga

Fler patrullerande véktare pé en plats kan av
vissa upplevas som tryggt medan andra kan
uppleva platsen som mer otrygg just p.g.a.
vaktarna

Ligger utanfor bytespunkten, skickas vidare
till TF for fortsatt utredning

Hoér till kommunens planarbete, inte AVSen.
Stammer bra med kommunens ambitioner
for omrédet.

Trafikforvaltningen tar frigan vidare internt

Arbetsgruppen anser att detta lage ar att
jamfora med tit stad. I en stadsmiljo finns
inte utrymme for infartsparkering. God
tillganglighet uppnas i omridet med den
tillkommande sparvig syd och busslinjer och
darfor behovs inte infartsparkering i omréadet,
bilister hdnvisas till andra stationer som har
infartsparkering. Sjdlvklart kommer
handikapparkeringsplatser att finnas i nira
anslutning till stationen.

Malséattning ar att prioritera héllbara
transporter.

Ingen organisation dr intresserad av att ta pa
sig dtgiarden som en specifik uppgift.
Huddinge kommun har dialog med Campus
Flemingsberg om en gron resplan, denna
fraga kan ingar i den dialogen.



Komplettera befintlig
kameraovervakning av spar for att
larma nér nagon befinner sig dar samt
med stralkastare och ljudsignal som
gOr att personer i spar
uppmarksammas

Stangsel langs plattformskant pa de
delar som inte anvinds

Plattformsviaggar — bevaka strategiskt
stillningstagande hos Trafikverket

Ta bort sparrlinje till pendeltag eller
lagg till sparrlinje mot regionaltigen

Genomfora en bullerutredning for att
sikerstilla vilka atgiarder som behovs
for att reducera bullret pa kort och
lang sikt.

De kameror som finns dar idag bevakar ur ett
trygghetsperspektiv (trangsel, stok etc) . De
larmande kameror som &r tankta att
installeras ar till for att larma om personer
ror sig i sparomradet (alltsd inte till for att
uppticka suicidala personer). De flesta
sjalvmord har varit personer som hoppat
direkt fran perrongen, och da fyller inte
kameror négon funktion. Dels bevakar de inte
plattformarna och dels hinner man inte
ingripa.

Bedomning har redan gjorts av TrV att den
har platsen inte ar 1amplig for kameror som
larmar nir nagon obehorig r i sparen

Trafikverket kommer starta ett pilotprojekt
for att utreda vad vi kan gora pa vara
plattformar, men det kommer dréja innan
Trafikverket landat i den fragan.

Omskrivit som en informationspunkt, att det
pagar. Sjilva bevakandet ar ingen dtgdard men
det ska tas upp i kommande arbete.

Politisk fraga som vi troligtvis inte kommer
kunna drivare inom ramarna for AVSens
resultat.

Det pagar just nu en bullerkartlaggning pa
Trafikverket och darfor att atgard tagits bort.



2 Steg 4-atgarder

Under workshop 3 fanns tre grundldsningar varav en var plankorsning i relationen vag
226 och Halsovagen. Dar undersdktes om det skulle vara méjligt med en 16sning med
en korsning i plan. Det visade sig att det skulle vara méjligt att fa till ndgon form av
bytespunkt men trafiken pd vag 226 skulle bli valdigt lidande. Detta p& grund av att
Sparvag syd ska ha en hallplats p& Regulatorbron och behéver darfor korsa vag 226.
En ytterligare anledning till att det skulle bli ohallbart &r det prognosticerade méngden
trafik som férvéntas trafikera vag 226 &r 2050. Darfoér har arbetsgruppen valt att
prioritera bort I6sningen och istéllet endast ga vidare med de tva alternativen planskild
korsning och éverdédckning. Nedan redovisas en bild pa Iésningen frdn workshopen,
samt den maluppfyllnad som deltagarna fyllde i under workshopen.




Maéluppfylinad

Bytespunkten som en delien

attraktiv stadskdrna

Bytespunktens utformning bidrar till att
barrigreffekten av vag 226 och
jérnvagenreduceras, utan att regionala
och nationella vag- och
jérnv agsfunktioner férsamras.

Barridreffekten blir aningen battre an idag eftersom vi har
en till koppling 6ver védgen, men sammanvagt rod.
Forsdmrar biltrafikens framkomlighet.

Bytespunkten upplevs integreradi staden
och har en sjdlvférklarande struktur som
leder manniskor rétt mot sina mdlpunkter.

Bytespunkten &r andd ganska samlad... frén
stombussarna finns det kanske inga andra vagar att ga
vilket gor det logiskt. Man kan nog ganska snabbt
uppfatta hur man ska ta sig ndnstans, med lite skyltar kan
man nog gora det ganska okej

Attraktiv och effektiv bytespunkt fér hallbart resande

Bytespunkten &r tydlig, &verblickbar och
|&ttorienterad.

Mer utsridd an i de andra alternativen, bussarna pé’l
manga olika stéllen. sparvagen fungerar bra (men svart
att veta vart man ska om man ska aka buss). Vi kommer
inte uppn% den expansionen som vi 6nskar for
Flemimngsberg om vi utformar bytespunkten pa detta
satt. Bytespunkten ar heller inte speciellt "tight" for
stombussarna.

Bytespunkten ar tillgénglig for alla
resendrer.

Mycket upp och ner vilket forsvarar for vissa grupper.

Bytespunkten ger goda férutséattningar for
byte inom/mellan kollektivtrafiken och
andra héllbara féardsatt sésom géngtrafik,
cykel, I&necykel, taxi och fardtjénst.

Cykelparkeringarna bra placerade. Taxins placering
tveksam, den kanske man skulle kunna tilldta ovanpa
bron, d& &r den okej... fardtjénsten bra. Bra for sparvag
och tdg men ej for buss (férutom den ovanpa
regulatorbron). Kan man tilldta att kiss and drop finns pa
andra sidan plankorsningen?

Bytespunkten dr dimensionerad for klara
2050 drs resandefldden.

Kanns inte s bra med gangflédena i tunnlarna. Blir
kanske en icke-frdga d& denna utformning antagligen inte
kommer leda till en s& stor utveckling som prognoserna
forutspar. Men SKA vi ha in dom flodena blir det inte bra.
Svart att se detta med en kommande exploatering. Svart
med plankorsning med resandeflédena som férvéantas.

Gent och tidseffektivt flode

Bytespunkten mojliggér effektiv infart,
utfart och angdring for busstrafik,
Sparvag syd, gangtrafik och cykeltrafik

Busstrafiken: gar sddar for bldbussen i korsningen
226an/Hélsovagen (hdgervsédngande kan komma igenom
&nd&), man skulle kanske kunna stédnga halsovagen for
biltrafiken. Inte sa bra for de bussar som ska igenom
bytespunkten (blir kanske ungefar somidag), behdver
utredas och beror p& hur man reglerar korsningen. réda
bussar har normalt inte signalprioriterig. jattedaligt for
gang (till en regional kdrna, genom en liten gdngport
under en vag eller 6ven en supervag)

Bytespunkten bidrar till ett resurseffektivt
och palitligt kollektivtrafiksystem, med
god framkomlighet och gena kérv &gar

for kollektivtrafiken.

Problem med tidtabellen fér bussen, inte palitligt.
Kérvdgen ar ok men kapaciteten i korsningen ar nog
undermélig. Lésningen sakerstéller inte stombussens
framkomlighet.

Trygghet och

sdkerhet

Allaresendrer kanner sig trygga i
bytespunkten.

Resenarer tvingas ner i flera gangtunnlar, och det &r langt
till taxi for de som har ett behov av att anvanda sig av den
tjansten.

Bytespunkten ar utformad s& att risken fér
olyckor, skador och tillbud minimeras.

Man bygger varken bort sparspring eller vagspring. Risken
for végspring dkar eftersom vi 6kar tiden mellan
"passagemdjligheterna" dver 226.




Making Future.

AVS Bytespunkt Flemingsberg
Social konsekvensanalys
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Sammanfattning

Denna sociala konsekvensanalys (SKA) genomfdrs inom ramen for
Atgdrdsvalsstudie (AVS) bytespunkt Flemingsberg. Framtidsvisionen for
Flemingsberg &r 2050 dr atft vara ett av Sveriges mest betydelsefulla
centrum for utbildning, forskning och kreativitet. Detta innebdr aft
Bytespunkt Flemingsberg kommer aftt spela en stor roll fér hur den
regionala stadskarnan kommer att utvecklas. Eft nytt stadscentrum
planeras kring bytespunkten, Sparvég syds andhdliplats planeras i
Flemingsberg, nya stombusslinjer ska tilkomma och antalet tdgresendrer
till/frén Flemingsbergs station véntas 6ka vilket innebdr att dagens
bytespunkt behdver utvecklas. AVSen utreder darfér atgarder for att
mojliggéra en attraktiv, séker och effektiv bytespunkt mellan 1&g,
sparvagn, buss, cykel, gdende och bil vid Flemingsbergs station
(Trafikverket 2019).

Syftet med SKAN &r att lyfta det sociala perspektivet p& den planerade
utvecklingen av bytespunkt Flemingsberg. SKAn syftar till att synliggéra
och exempilifiera social hdllbarhet i det tidiga planeringsskedet, men dven
fill att bidra till insikter som kan anvéndas och tas fillvara i kommande
skeden.

FNs globala héllbarhetsmdl, mélen i AVSen samt en genomférd
intervjustudie har legat till grund fér att identifiera fyra temaomréden for
SKAnN, vilka ar; trygghet, fillgdnglighet, vardagsliv och sammanhdéllen stad.
Dessa fyra temaomrdden anvénds for att beskriva nuléget och framtida
sociala konsekvenser.

Flemingsberg dr idag ett omr&de med olika typer av bebyggelse och som
kantas av stora infrastrukturapparater. Inom influensomrédet nés tva
kommuner med flera olika stadsdelar som varierar nér det kommer fill

bland annat socioekonomisk status. Inom omrddet for Flemingsbergs
station finns idag flera tillgdnglighetsbrister bland annat utgérs omrddet av
stora nivéskillnader och barridrer i form av vag 226 och jarnvégen samt
parkeringsytor.

Utifrdn de identifierade bristerna inom de fyra temaomrddena sé har ett
antal s& kallade steg 1-3 atgdrder féreslagits. For att platsen ska kannas
trygg och ftillgénglig rekommenderas en samverkansgrupp som
exempelvis kan arrangera trygghetsvandringar och utbildningar i
omrédet. Dessutom belyser SKAn att gestaltningsutformningen av platsen
ar av vasentlig betydelse for att bytespunkten ska kédnnas trygg och
tilganglig. Gestaltningsprogrammet bér tas fram i dialog med
medborgare och ndringsidkare for att skapa en sammanhdllen stad.
Slutligen visar SKAn att majoriteten av de féreslagna steg 1-3 &tgérderna
forbattrar vardagslivet fér medborgarna.

Utdver de féreslagna steg 1-3 &tgdrderna presenterar AVSen dven tvé
alternativa |6sningar med steg 4 atgdrder. Det ena alternativet ér att
bygga om bytespunkten fill en planskild korsning och vag 226 sénks ned.
Det andra &tgdrdsalternativet ér att bygga en éverddckning éver
befintliga jarnvagsspdr och sdledes kunna utnyttja dverddckningsytan ftill
torg och 6vrig bebyggelse. Bada atgadrderna |dser problem som battre
oOverblickbarhet av platsen och minskade barridreffekter.

En vagledning for vidare arbete ar att samverkansgruppen bor tydliggdra
ansvarsférdelningen mellan inblandade aktdrer i ett tidigt skede. Slutligen
bor det goras en fullskalig SKA fér hela omrédet i ndsta skede av
processen.



| Inledning

Denna sociala konsekvensanalys (SKA) genomférs inom ramen for
Atgdrdsvalsstudie (AVS) bytespunkt Flemingsberg (kommer fortscittningsvis
bendmnas AVS). Social hdlloarhet &r ett brett begrepp, som inrymmer allt
fran rattvisa till folkhdlsa, detta beskrivs mer i kapitel 2. Ett nytt
stadscentrum planeras kring bytespunkten, hdliplats for sparvag syd
planeras i Flemingsberg, nya stombusslinjer ska filkomma och antalet
tagresendrer fill/frdn Flemingsbergs station vantas oka vilket innebdr att
dagens bytespunkt behdver utvecklas. AVSen utreder darfor dtgérder for
att mojliggoéra en attraktiv, sdker och effektiv bytespunkt mellan t&g,
sparvagn, buss, cykel, gdende och bil vid Flemingsbergs station
(Trafikverket 2019).

Trafikverket har uttalade ambitioner att i en stdrre utstrdckning adressera
social hdllbarhet och tydliggéra hur det kan integreras i
fransportplaneringen. | rapporten Ett inkluderande samhdlle belyses att
det idag finns ett valetablerat arbete kring frdgor som trafiksGkerhet och
tillganglighet fér funktionsutsatta. Samtidigt understryks att det krévs ett
utvecklat arbete kring andra frégor som rér social héllbarhet, speciellt vad
gdller kunskapsuppbyggnad och metodutveckling (Trafikverket 2017).

AVsen syftar fill att bidra till en utveckling av transportsystemet, dkad
samhdlisnytta och i l&dngden ett mer héllbart samhdlle. | handledningen fér
Atgdrdsvalsstudier omndmns dock inte uttryckligen social héllbarhet eller
sociala konsekvenser, pd samma satt som exempelvis miliokonsekvenser
(Trafikverket 2015).

Ddarav ar det mdjligt att se ett behov av att tydliggdra den sociala
dimensionen av hdllbarhet i AVS—processer. Flera aspekter med bdaring pd
social hdllbarhet blir allt mer tydliga i senare skeden av planeringen, som

exempelvis placering av entréer, belysning och vilken typ av service som
kan etableras pd platsen. Det dr trots det viktigt att en SKA inte enbart ses
som en utvérdering i slutet, utan att den integreras i fler, och tidigare delar
av processen. Detta for att social hdllbarhet inte sdllan tenderar att "falla
mellan stolarna” och inte prioriteras och synliggdras.

1.1 Syfte

Syftet med den sociala konsekvensanalysen @r aft lyfta det sociala
perspektivet pd den planerade utvecklingen av bytespunkt Flemingsberg.
SKAnN syftar till att synliggéra och exempilifiera social hdlloarhet i det tidiga
planeringsskedet, men dven fill att bidra fill insikter som kan anvéndas och
tas fillvara i kommande skeden.

En SKA kan genomfdras pd flera olika satt, men de grundidiggande
momenten ar att identifiera de viktigaste sociala vérdena och bristerna
pd den aktuella platsen, involvera olika grupper av mdnniskor som
pdverkas av planeringen, samt analysera potentiella konsekvenser av
planerade &tgdrder.

1.2 Geografisk avgrdnsning

Det framsta fokuset i den sociala konsekvensanalysen ligger p&
bytespunkten och narliggande omrdden, och inte minst kopplingen
ddremellan.

| RUFS 2050 pekas Flemingsberg ut som en av de regionala stadskdrnorna,
och det utrycks ett behov av att samla, binda samman och stérka de
regionala kdrnorna (SLL 2018). Investeringar i infrastruktursystemet har
naturligtvis en stor inverkan p& den regionala utvecklingen. Baserat p&
detta kommer ocks& ett regionalt perspektiv antas, nar AVSens &tgérder
analyseras.



1.3 Malformuleringar

Mal som syftar till 6kad social hdllbarhet kan ses i flertalet internationella
och nationella malformuleringar. FNs globala mal fér hdllbar utveckling,
Agenda 2030 (se figur 1) och de transportpolitiska mé&len kan némnas som
exempel.
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Figur 1. Agenda 2030

| Figur 1 har sju mal valts ut som framférallt berér utvecklingen av
bytespunkt Flemingsberg. Dessa inkluderar mal om god hdlsa,
vélbefinnande och utbildning, j@mstalidhet, j@mlikhet samt utveckling mot
hallbar infrastruktur och héllbara samhdllen och stader.

Inom &tgdrdsvalsstudien har ett antal mélformuleringar tagits fram. Mdlen
har identifierats av projektgruppen och baseras pd mal i olika
styrdokument och vad som har identifierats som relevant fér den specifika
platsen. Utifr&n dessa mdl har ett antal formuleringar som har identifierats
som extra viktiga ur ett socialt hdllbarhetsperspektiv plockats ut.

| Figur 2 presenteras de mal for tgdrdsvalsstudien som har bdring p&

social hdllbarhet.

Bidrar fill att
barrigreffekter av vag
226 och j@rnvagen
reduceras

Bytespunkten upplevs
integrerad i staden och
leder méanniskor ratt mot

sina mdélpunkter

Bytespunkten innebar
Iatta byten mellan olika
frafikslag

Bytespunkten ar
fillgénglig och
|&ttorienterad

Andelen resendrer som
kénner sig trygga i
bytespunkten ska éka

Bytespunkten ar
utformad for att halla
nere risken fér olyckor,

skador och filloud

Figur 2. Mdl fér Gtgérdsvalsstudien med bdring pd social hdllbarhet



2 Social hdllbarhet

Social héllbarhet &r ett brett begrepp, som inrymmer allt frdin réttvisa till
folkhdlsa. | en stadsplaneringskontext handlar den sociala dimensionen
frémst om att planera stéder och samhdllen som tillgodoser en bred
grupp av manniskors behov.

Det finns inte en, allm&n definition av social hdllbarhet. Det brukar istallet
beskrivas som ett kontextberoende begrepp, vilket innebdér att vii varje
specifikt fall behdver diskutera vad det innebdr. Exempel pd sociala
aspekter dr tfrygghet, tillganglighet, vardagsliv, starkta kopplingar mellan
omréden, jamstalldhet och jamlikhet.

Viktiga fréigor att behandla rér vem som gynnas av en atgérd och vem som
missgynnas, hur mé&nniskors vardagsliv, frygghet och férutsattningar for
samspel med andra ménniskor pdverkas och samt vad det finns fér
malkonflikter.

Trafikverket har ett pdgdende arbete med att ta fram en handlingsplan
for social hdllbarhet med mal att skapa inkluderande samhdllen.
Anvdndarna och deras olika behov satts i fokus for att skapa
fransportsystem som bidrar fill minskade social klyftor, ekonomisk
utveckling, jobbskapande och bostadsforsdrining i hela landet.

Genom att lyfta sociala aspekter tidigt i planeringsprocessen, genom
exempelvis en SKA, skapas majligheter till att dessa frdgor kan p&verka
utformning av platsen &ven i senare skeden av planeringen.

2.1 En socialt héllbar bytespunkt

Infrastruktursatsningar har stor inverkan pd den sociala hdllbarheten i ett
omrdde, en stad eller en region.

Social héllbarhet i relation till mobilitet, resor och transporter kan handla
om fysiska aspekter som entréers placering, tillgang till gdng- och cykel-
strdk, belysning samt I&ége och innehdll i byggratter. Det handlar ocks& om
mojligheter att nd olika mdlpunkter och darmed sdkerstdlla tillgénglighet
till exempelvis utbildning och arbetsplatser. P& sé satt ér det ocksé kopplat
fill jdmstalldhet och jamlikhet — att méjliggdra inkludering i samhdllet for
bdde dldre och yngre, m&n och kvinnor och personer med
funktionsvariation. Det handlar om att underl&tta vardagsresande med
snabba och smidiga byten s& att pendling till och fr&n arbete, service,
offentliga samhdllsfunktioner och fritidsaktiviteter fungerar.

| rapporten Bytespunkten som mdétesplats i Skdne (Gehl 2011) lyfts
exempelvis foliande aspekter som medel fér en attraktiv och hallbar
bytespunkt:

Belysning i mansklig skala

God &verblickbarhet och Iatt aft hitta
Bemanning av spdrrlinjer och biljettkdp
Aktiva bottenvaningar
Klimatskyddade och uppvdrmda
sittplatser

Mdanniskor i rérelse

Minimering av hdrdgjorda ytor
Prioritering av g&ng- och cykel
Narhet till cykelparkering
Koncentrering av mé&nniskor och
funktioner




Belysning p8 Méster Palms plats i Helsingborg (Helsingborg.se)

Sittplatser p§ Humleg8rdsgatan i Stockholm (mitti.se) Cykelparkering i Malmé (malmé.se) f;](;/f/'gpe/ tpi be/)ysning i g8ngtunnel i Huddinge
arstad.se



3 Arbetsmetod

Nedan beskrivs de moment som ingdatt i SKAn. Ofta baseras sociala
konsekvensanalyser p& bdde kvalitativa information, sGsom intervjuer och
kvantitativa data, som exempelvis statistik.

Inventering av befintligt underlag och statistik. | ett inledande skede
gjordes en inventering av underlag som anségs vara relevant for
analysen. Kommunala styrdokument, som Huddinge kommuns
6versiktsplan och utvecklingsplan fér Flemingsberg, gicks igenom for att f&
en grundforstdelse. Darefter studerades och samlades statistik in och
sammanstdlldes i text och kartor.

Tidigare genomforda dialoger. Tidigare genomférda intervjuer,
enkdtstudier och vykortsdialoger, inom projekt som Spdrvag syd och
Tvarférbindelse Sodertdrn har studerats och anvénts som underlag i
analysen.

Workshops. Sammanstdalliningar frén AvSens workshop 1 och 2 har anvénts
som underlag i analysen. P& workshop 2 deltog uppdragsledaren fér den
sociala konsekvensanalysen.

Intervjuer. Inom ramen for den SKAan genomférdes eft mindre antal
intervjuer, for att komplettera den information som redan fanns fillganglig.
Syftet med dessa intervjuer var att f& en bredare bild av befintliga varden
och brister i Flemingsberg. Intervjuerna genomférdes med en representant
frdn PRO Varby-Flemingsberg, en representant frdn Huddinges
funktionshinderrdd samt en intervju med tvd gymnasieungdomar och
medlemmar frdn organisationen Min syster pd fritidsgé@rden Ungzon i
Flemingsberg.



4 Flemingsberg idag

| detta kapitel presenteras en nuldgesbeskrivning av Flemingsberg, med
fokus pd& bytespunkten och nérliggande bostadsomrédden. Syftet med
nuldgesbeskrivningen &r att beskriva bdde varden och brister, utifrdn ett
socialt hdllbarhetsperspektiv. Forst presenteras kortfattad statistik och
ddrefter beskrivs de sociala varden och brister som identifieratfs. Fér
ytterligare nuldgesbeskrivning av Flemingsberg, se kapitel 5i AVS
bytespunkt Flemingsberg (Trafikverket 2019).

4.1 Flemingsberg i siffror

Flemingsberg dr ett omréde med olika typer av bebyggelse och som
kantas av stora infrastrukturapparater. Inom influensomrédet nés tvé
kommuner och flera olika stadsdelar som varierar ndr det kommer fill dess
karaktdar. Jamfoérs kommundelen Flemingsberg med Huddinge kommuni
stort kan flera skillnader ses, men ocks& om kommundelen Flemingsberg
j@mfdrs med den nérliggande kommundelen Tullinge i Botkyrka kommun.
Flera olika parametrar kan anvandas for att ge en bild av Flemingsberg
och skillnaderna mellan de omkringliggande omrddena.

Flemingsberg har en relativt ung befolkning, jdmfért med hela kommunen
har omrédet en markant stérre andel unga vuxna. Det gdr att utidsa att
Flemingsberg har den hégsta andelen arbetsléshet, med 5,2 % vilket kan
j@mféras med hela kommunens nivé pd 3,5 % och Tullinges nivé pd 2,5 %
(Huddinge kommun 2016 och Botkyrka kommun 2016). | Flemingsberg &r
det kvinnor 24-52 &r som d@r den grupp med hégst nivé av arbetsldshet
(Huddinge kommun 2018). Bilinnehavet per 1000 invAnare ligger i
Flemingsberg pd& omkring 176, jamfért med kommunsnittet pd& 291 (ér
2017).

Vidare kan ses att Flemingsberg har en I&dgre medelinkomst jdmfort med
bdde Huddinge kommun och Tullinge. Medelinkomsten (243 000 kr) ar
l&gre i Flemingsberg jémfort med bdde hela kommunen (314 500 kr) och
Tullinge (340 000). M&n har hégre medelinkomst i samtliga
jamférandealternativ, s& dven i Flemingsberg (Huddinge kommun 2016 &
Botkyrka kommun 2016). | Flemingsberg ligger forvarvsfrekvensen pd cirka
45% jamfort med kringliggande omrdden med en nivé kring 70% (SLL
2015).

Befolkningstatheten i Flemingsberg ér idag bland de hégsta i Huddinge
kommun och har liknande nivd som exempelvis Sédermalm (SLL 2015).
Stora skillnader kan éven ses mellan dgandetyp pd bostaden, dar
Flemingsberg har en pafallande stérre andel hyresratter, se tabell 1.

Tabell 1. Diagrammet visar bost&der efter dgarkategori &r 2012 (2011 fér Tullinge)
Kélla: Omrédesfakta frén Botkyrka och Huddinge kommun

70%
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30%
20%
“ )
0%

Flemingsberg Tullinge (2011) Huddinge kommun

Hyresr&tt  mBostadsrétt  mAganderdtt och dvriga



Avseende valdeltagande (&r 2018) kan éven ddér ses skillnader, se Figur 3.
Nd&rmast bytespunkten dr valdeltagandet I&gst och IGngre ifrdn stiger
deltagandet.

Valdeltagande %
40 - 50

50 - 60
60-70
70-80

80- 100

BOTKYRKA KOMMUN

Figur 3. Valdeltagande i omrdden kring Flemingsbergs station (ar 2018)

N&mnd statistik visar att stora skillnader finns bade nér det kommer Hill
Flemingsberg jémfért med hela Huddinge kommun, men ocksé
Flemingsberg jémfort med grannomrédet Tullinge.



4.2 Sociala vérden och brister idag

Detta stycke sammanfattar bdde varden och brister som har identifierats i
Flemingsberg, som ror social hdllbarhet. Beskrivningen av sociala vérden
och brister baseras p& en kombination av kdllor: Underlag frén workshop 1
som hélls inom ramen fér AVSen, tva trygghetsvandringar, underlag frén
SKB Spdrvag syd och SKA Tvarférbindelse Sédertérn, platsbesdk samt en
intervju med en representant frén PRO och en intervju med tvé
gymnasieungdomar pd ungdomsgdrden Ungzon i Flemingsberg. Det bor
noteras att det inom ramen fér AVSen inte varit méjligt att genomféra ett
stérre antal intervjuer inom tidsramen, varfér resultatet frén intervjuerna
endast kan ses som exempel p& upplevelser och synpunkter, och inte som
ett allmant resultat.

Beskrivningen sorteras under fyra olika temaomrdden: Trygghet,
tillgénglighet, vardagsliv och sammanhdllen stad. Temaomrddena
baseras dels p& de mdl som satts upp fér AVS bytespunkt Flemingsberg,
och dels p& vad som lyfts fram sdrskilt under workshopen, intervjuer med
mera. | figur 4 illustreras de fyra temaomrdde och hur de kopplar an till de
utpekade malformuleringarna frdn AvSens projektmal.

TEMAOMRADE

TRYGGHET

TILLGANGLIGHET

SAMMANHALLEN

STAD

MALFORMULERING
4 N

Tillg&nglig och Iattorienterad
Minskad risk fér olyckor
Okad frygghet

N\ J
( )

Reducerade barridreffekter
Tillg&nglig och Iattorienterad
Minskad risk fér olyckor

NS J

Reducerade barridreffekter
Integrerad i staden
Bidrar till IGtta byten

Okad trygghet

N J

4 )
Reducerade barridreffekter
Intregerad i staden

\ J

Figur 4. Sociala teman och koppling till AVSens mdlformuleringar



4.2.1 Trygghet

Tillg&nglig och Iattorienterad
Minskad risk fér olyckor
Okad frygghet

TRYGGHET

| en trafik- och samhdllsplaneringskontext handlar trygghet om att alla
md&nniskor ska kénna sig trygga nog att réra sig fritt pd en plats och inte
behéva begrénsa sina rérelseménster pd grund av otrygghet.

Flemingsbergs station omges av fler verksamheter som kan bidra fill en
k&nsla av otrygghet, sGsom rattspsyk, tingsratten och hakte.
Overblickbarhet och orienterbarhet dr viktiga begrepp fér att arbeta med
tryggheten pd en plats. Fri sikt, nedklippt vegetation och bra skyltning kan
bidra till frygghetské&nslor. Idag ér skyltning och &verblickbarhet bristfélligt i
Flemingsberg. Under en intervju med gymnasieungdomar som
genomférdes under hdsten 2018 uttrycktes att det ar svart att hitta vid
Flemingsbergs station och att de boende i omrédet ofta fér frégor om
vdgen (intervju med gymnasieungdomar 2018). Klotter och nedskrdpning
ar ytterligare aspekter som kan pdverka kdnslan av trygghet, eftersom det
kan leda fill att platsen infe upplevs som omh&ndertagen.

Bristande belysning ér en annan kdlla fill upplevd ofrygghet i
stationsomrédet. Det lyfts att det bdde saknas belysning pd vissa platser
och att befintlig belysning manga génger ar ur funktion
(Trygghetsvandring Huddinge kommun 2018 och intervju med Ungzon
2018), se Figur 6 for specifika platser. Flemingsbergs station beskrivs dven
som bullrig och med hég ljudnivd, ndgot som kan bidra till att manniskor
inte k&nner sig hérda pd platsen.

Gangbron som strécker sig mellan stationshuset, 6ver parkeringen och
mot tingsratten upplevs av flera som otrygg. Bron ér I&dng och éppen,
vilket bidrar till att personer som gaér pd bron kan kdnna sig dvervakade
och att det inte finns ndgon "flyktvag”, speciellt under kvalistid (Geoequal
2017).

Enligt en dialogstudie som genomférdes inom ramen for Tvarférbindelse
Sédertdrn intervjuades personer i Flemingsberg och Huddinge cenfrum.
Intervjuerna visar att de fillfrdgade personerna i Flemingsberg upplever
platsen som relativt frygg. Dock upplever kvinnor en stdrre ofrygghet &n
man, inte minst under kvdalistid. Av de kvinnor som fillfrdgades uppgav 32 %
att de upplevde platsen som trygg och 36 % menade att det upplevde
den som otrygg (resterande 32 % svarade inte pd frdgan). 38 % av de
tilfrdgade ménnen uppgav att de kénde sig trygga och 19 % uppgav att
de kdnde sig otrygga (44 % svarade inte pd frdgan) (Trafikverket 2018).

Det finns delade meningar om frygghet i Flemingsberg som kan ses i ett ut-
och inifrénperspektiv. Under workshop 1 beskrivs Flemingsberg generellt
som en otrygg plats, men enligt den infervju som genomférdes med
ungdomar boende i omrddet beskrivs platsen inte som otrygg. Detta kan
mojligen forklaras med att ingen eller f& av de som deltog pd& workshop 1
bor i Flemingsberg och har p& s& vis ett utifrdn perspektiv till platsen.

4.2.2 Tillganglighet

Reducerade barridreffekter
Tillg&nglig och Iattorienterad
Minskad risk fér olyckor

TILLGANGLIGHET




Tillganglighet i kollektivirafiksystemet innebdr att alla grupper av
md&nniskor, sGvdl dldre som yngre, mdn som kvinnor och personer med
funktionsvariation har mdéjlighet att anvédnda kollektivtrafiken utan
problem.

Inom omré&det for Flemingsbergs station finns idag flera
tilganglighetsbrister. Omrédet karaktdriseras av barridrer i form av
jarnvagen, vag 226 och stora parkeringsytor.

Stationen har flera nivéskillnader som férsvarar tillgdngligheten, inte minst
f&r manniskor med funktionsvariationer, éldre och personer med
barnvagn. Nivaskillnaderna har hanterats genom att anldgga trappor,
avsatser, broar och tunnlar. Avstdnden mellan olika mdalpunkter &r
forndllandevis Idnga med flera, stora hérdgjorda ytor emellan. Manga
delar i miljon upplevs idag som provisoriska och oférdiga. Det har ocksd

lyfts att hdllplatser for buss ligger utspridda och upplevs som svara att hitta.

En av gymnasieungdomarna vitthade dven om svarigheterna att ta sig
runt med sitt smdsyskon i barnvagn i stationsmiljén. Det upplevdes som
speciellt kréngligt att ta sig frén Flemingsbergs centrum via bron éver
spdrvégen vid den norra entrén fill lca Maxi. Det pdpekades dven att den
hiss som finns for att ta sig ned fill Ica Maxi ofta ar blockerad av manniskor
som vantar pd bussen.

"Det ar trappor dverallt” (interviu med Ungzon 2018)

Frdn de observationer som gjordes inom SKB for Spdrvag syd framkom att
det ar en stor andel av inv@narna som anvander sig av kollektivirafiken i
Flemingsberg (SLL 2015).

Det &r f& personer som cyklar i omrédet (SLL 2015), viket bland annat kan
bero pd bristen av sammanhdngande cykelndt, bade lokalt och regionalt
(Trafikverket 2016).

Intervjun med ungdomar frdn Ungzon visade att det finns en avsaknad av
dvergdangar i ndrheten av bytespunkten. Dels saknas den Gvergédng som
tidigare fanns éver Halsovagen néra vag 226. Samt dvergéngar till de
busshdllplatser som finns intill véig 226 i nérhet av den norra entrén vid
Flemingsbergs station, se Figur 6.

423 Vardagsliv

Reducerade barridreffekter
Integrerad i staden

Bidrar fill Il&tta byten

Okad trygghet

Vardagslivsperspektivet innebdr att samhdéllsplaneringen underlattar
mdénniskors dagliga aktiviteter och vanor. Det kan handla om exempelvis
avstand till olika mdlpunkter, utbud och service och méjligheter till att
mé&tas i den fysiska milién. Det handlar ocks& om att se till ett jGmlik- och
jémstalidhetsperspektiv, det vill séga att olika gruppers behov
uppmdarksammas.

Positiva varden i omrédet kring Flemingsbergs station idag &r bland annat
en variation i arbetsplatser och bostéder, ndrhet till natur och
gréonomréaden, kollektivirafikndra och ndrheten il flera stérre hégskolor
som varden med god potential i Flemingsberg (workshop 1).

Idag finns ett relativt brett utbud av service och handel i omrédet kring
stationen. Andra viktiga mdlpunkter i Flemingsberg ér polismyndigheten,



tingsratten, Campus Flemingsberg, samt eft flertal skolor och férskolor (se
Figur 5). Den sédra stationsentrén har idag flera sittmdjligheter och
restauranger/caféer, som kan fungera som motesplatser i
stationsomrddet. Efter en intervju med gymnasielever som dr boende i
omr&det pdtalas dock avsaknaden av omrdden att uppehdilla sig
pd&/motesplatser vid den norra entrén samt pd den 6stra sidan av
stationsomrddet (Intervju med Ungzon 2018).

"Man skulle vilja ha fler stallen att hanga pd”
(Infervju med Ungzon 2018)
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Figur 5. Mdlpunkter kring bytespunkten och Flemingsbergs centrum

Under en intervju med en PRO-representant utrycktes att det ar mycket
positivt att deft finns ett apotek i stationsbyggnaden, men att det saknades
en mindre matbutik. Vidare uttrycktes att bemanning av biljettférsalining
ar viktigt fér denna grupp, for att ha mojlighet att be om hjdlp (Intervju
med PRO 2018).

"Det ar bra att det finns apotek, framférallt fér pensiondrer”
(Intervju med PRO 2018)

Idag rér sig en bred grupp mdénniskor i stationsomradet, med olika
mdlpunkter och syften, sdsom bytesresendrer, studenter, arbetande och
boende. Ur ett jamstalldhetsperspektiv lyfts ofta vikten av att underlatta
vardagsresor och maéjligheter att pd& ett enkelt sétt géra avbrott pd végen
for att utrétta olika typer av drenden (Faith-Ell och Levin 2016). Miljon i
stationsomr&det &r storskalig och utan stadsmdssighet, med mycket
hé&rdgjorda ytor och Idnga avstédnd vilket pd flera satt férsvérar
vardagsresor och smidiga byten mellan trafikslag.

42.4 Sammanhallen stad

Reducerade barridreffekter
Intfregerad i staden

Sammanhdllen stad handlar om i vilken grad en stad eller ett omrdde &r
sammankopplat med omkringliggande omréden. Hur kan kopplingar
stdrkas och barridérer éverbryggas?



Idag kan Flemingsberg beskrivas som ett omrdde som karaktdriseras av fler
barridrer: Jarnvégen, vag 226 och stérre hardgjorda ytor. Framfoér allt
upplevs Flemingsbergs centrum och Visattra som separerade. Detta ér
nagot som dven konstaterades i intervju med gymnasieungdomarna, som
menade att de tvéd omrddena inte "beblandar sig” med varandra idag.
Uppdelningen mellan omrddena i Flemingsberg p&pekas ocksd i SKB for
Sparvag syd (SLL 2015).

"Flemingsberg centrum for sig, Visattra foér sig”
(Infervju med gymnasieungdomar 2018)

Gymnasieungdomarna upplevde dven att busshdliplatserna i
Flemingsbergs station ligger utspridda och att det tar I&dng tid att hitta réatt
hdllplats. Aven den representant frdn PRO som intervjuades uppgav att
avstdnd mellan busshéliplatserna i bytespunkten dr I&dnga, speciellt d& hen
Aker i riktning mot Huddinge centrum.

"Det é@rl&nga avstdnd att g& om man &r gammal och har

rullator”
(Intervju med PRO 2018).

Tunnel som gdr under vag 226 i hdjd med den norra entrén upplevs vara
otfrygg, ofdrdig och ful. Nar det regnar Iacker det in vatten frén taket
(Intervju med Ungzon 2018).

4.3 Sammanfattning av identifierade brister

Frdn workshop 1 och de dialoger som genomférts har en férenklad karta
tagits fram med de problem och brister som identifierades, se Figur 7 Visar
problem och brister utifrén workshop 1 och genomférda dialoger.

Kartan visar de aspekter som har ndmnts i tidigare avsnitt, med de
omrdden som upplevs som otfrygga, ofillgéngliga, ddligt belysta, saknar
verksamheter, mdlpunkter och vantplatser.

Teckenférklaring

Saknas dvergang
Dalig tillgénglighet

' Otryggt
Dalig belysning
Saknas verksamheter,
motesplatser och

i vantplatser

Figur 6 llustration av problem och brister utifrdn workshop 1 och genomférda dialoger.



5 Sociala aspekter av anknytande
infrastruktursatsningar

Féljande avsnitt redogor for tidigare framtagna sociala
konsekvensbeskrivningar (SKB) fér anknytande planering av infrasfruktur i
Flemingsberg.

5.1 SKB Tvarforbindelse Sodertorn

Inom SKB fér Tvarférbindelse Sédertérn, som &r en planerad utbyggnad av
vagen mellan Skadrholmen och Haninge cenfrum via Flemingsberg,
beskrivs konsekvenserna av inférandet. | planeringen fér Tvarférbindelse
Sédertdrn ingdr ocksd en regional gdng- och cykelvag.

Vé&gen ar té&nkt att bidra med bdattre tillgdnglighet tvarleds och kommer
tfroligen att trafikeras av stombussar vilket dérmed kan forbattra
tilgéngligheten for fler grupper, exempelvis de som av olika anledningar
inte har tillgdng till bil.

Som en konsekvens av Tvarférbindelse S6dertérn finns dock en risk Hill
6kade barridrer mellan olika omradden samt 6kade bullernivaer
(Trafikverket 2016).

5.2 SKB Spdérvag syd

| SKB for Spdrvag syd framhdvs vilka konsekvenser som inférandet av
spdrvégen kommer kunna f& for Flemingsberg. Spérvdgen kommer att
stréicka sig mellan Flemingsberg och Alvsjé via Skdrholmen.

Inférandet av Spdrvag syd visar pd att det satsas pd omrddet vilket kan
bidra med en positiva kénsla fér de som bor och verkar i Flemingsberg och
kan héja statusen pd omrddet.

| Flemingsberg dr bilinnehavet relativt &gt j@dmfért med andra omrédeni
regionen. Inférandet av Spdrvég syd kan dédrmed mojliggora att fler
mdanniskor kan ta sig till fler mé&lpunkter utanfér Flemingsberg och omvant
att fler manniskor kan ta sig till Flemingsberg. Sparvégen kan bidra med
battre resmojligheter for fler grupper att nd fler arbetstillfallen, aktiviteter
och skapar mojlighet till nya méten.

Vidare kan implementeringen av Spdrvég syd géra att fler ménniskor rér
sig i omrédet stérre delar av dygnet och kan dérmed skapa en kénsla av
okad trygghet.

| SKB fér Spdrvég syd framkom en 6nskan om att fériédnga spdrvagen Hill
Visattra for att dverbrygga barriéren i form av jarnvégen och vag 226 som
idag delar Flemingsberg. Forldngningen skulle dka fillgdngligheten och
sammanhdliningen i hela Flemingsberg (SLL 2015).



6 Flemingsberg i framtiden

Visionen for Flemingsberg ar 2050 ar att vara ett av Sveriges mest
betydelsefulla centrum for utbildning, forskning och kreativitet. Ett
centrum som kan locka s ménga som 50 000 arbetande, 50 000 boende
och 50 000 besokare i Flemingsberg varje dag. Flemingsberg ska vara en
tit och urban stad, med manga nya mélpunkter likvil som att de
befintliga méalpunkterna som sjukhuset och hogskolan utvecklas vidare.
Tyngdpunkten omférdelas bland annat pa grund av att ett nytt
stadsdelscentrum finns i Flemingsbergsdalen med bostider,
arbetsplatser, handel och evenemang.

Bytespunkt Flemingsberg kommer att spela en stor roll fér hur den
regionala stadskdrnan kommer att utvecklas och attrahera béde
mdanniskor och verksamheter. Det ska vara enkelt att ta sig fram med cykel
och till fots och det ska finnas 1&ttillgdngliga och trygga cykelparkeringar
vid alla malpunkter. Férbi Flemingsbergs station ska det finnas ett
sammanhdngande regionalt cykelstrdk.

P& Regulatorbron eller pd annan plats i anslutning till stationen ska det
finnas hdliplatser for lokalbussar, stombusstrafik och spdrvag. Det ska dven
finnas hdllplatser for ersattningstrafik for bdde sparvag och pendeltdg.
Uppstaliningsplatser och reglerplatser ska finnas och dessa ska vara
lokaliserade ndra en pauslokal. Vid Flemingsbergs station ska hdllplatser for
kommersiell trafik finnas och det ska vara méjligt fér fardtjanst och taxi aft
angora stationen. Se bilaga 1 for specificerad checklista dver
funktionerna. Flemingsberg station ska infe omdjliggdra for aft
hoéghastighetstdg ska kunna passera eller stanna pd stationen.

De barriérer som idag dominerar Flemingsbergs station behover
Overbryggas. Bytespunkten ska bidra fill att minska den upplevda
barridren, bade i hojd- och I&dngdled, for att skapa en sammanhdngande
struktur som binder ihop de olika delarna av Flemingsberg.

Bytespunkt Flemingsberg ska vara trafiksGker och upplevas som en trygg
plats att befinna sig pd. Buller- och luftkvalitetsvérden ska hdllas inom
tilldtna granser. Bytespunkten ska vara tillgénglig och en del i att 6ka
mojligheten att anvénda fardsatt som innebdr att manniskor ror pd sig i
vardagen, vilket bidrar fill en férbéattrad folkhdlsa.

Det dr av yttersta vikt att trafiken i omrédet kan fungera smidigt utan stérre
storningar fram till dess att bytespunkten stér klar. Detta gdller framférallt
den spérbundna trafiken, buss, géng- och cykeltrafik. N&r bytespunkten ér
byggd ska den vara s& pass flexibel att den kan anpassas efter framtida
stadsutveckling och férandringar i resendrsfléden.



7 Sociala konsekvenser av atgdrdsforslag

For AVSen har ett antal &tgardsférslag tagits fram. Det ér dels féreslagna
1-3 &tgdrdspaket och dels tvd alternativa Idsningar som innehdiler steg 4.
Nedan beskrivs konsekvenser fér de féreslagna atgarder som har bdring
pd sociala aspekter. Forst beskrivs steg 1-3 &tgdrdspaketen och ddrefter
de tva alternativa I6sningarna.

7.1 Sociala konsekvenser for steg 1-3 dtgdrder

Nedan beskrivs de social konsekvenserna for steg 1-3 dtgérderna efter
temaomrédena, se AVS for beskrivning av atgdrdspaketen.
Konsekvensbeskrivningen forutsatter att nGgon av de alternativa steg 4
Atgarderna ocksd blir fill.

Tillg&nglig och Iattorienterad
Minskad risk fér olyckor
Okad tfrygghet

TRYGGHET

For ménga mdénniskor kan de féreslagna steg 1-3 dtgdrderna ge positiva
konsekvenser for den upplevda tryggheten i bytespunkfen. Paketet
samverkansgrupp innehdller flera &tgérder som bidrar fill forbattrad
upplevd trygghet. Den trygghetsvandring som féreslés och utbildning om
frygghet @r grunder fér en miljé som upplevs fryggare. Aspekter som att
bytespunkten kommer vara stédad och valskétt, fungerade belysning,
skyltning som gér det 1att att hitta till malpunkter och olika kollektivslag ér
sddant som bidrar med positiva konsekvenser f6r den upplevda

fryggheten. De foéreslagna cykelparkeringarna ska vara trygga och sékra
som bidrar till att fler vagar stdlla sin cykel i anslutning till stationen.

En 6kad trygghet i bytespunkten gor att fler kommer vilja anvénda sig av
bytespunkten for att ta sig till, frén eller genom bytespunkten.

Reducerade barridreffekter
Tillg&nglig och Iattorienterad
Minskad risk fér olyckor

TILLGANGLIGHET

Paketen med steg 1-3 &tgdrder bidrar fill att férodttra tillgdngligheten
speciellt for cyklister och fotgéngare, i och med fler och genare véagar.
Om fillgéngligheten fér bilen férsémras fill och férbi bytespunkten finns det
en god potential fér att fler kommer att vdlja att cykla eller gd. Till f6ljd av
det kommer deft vara Iattare som fotgdngare eller att cyklist att réra sig fill
och kring bytespunkten eftersom dessa trafikslag ges mer utrymme, trofs
att kollektivirafikflddena (spdrvagn och fler bussar) kommer 6ka pé
platsen.

Vidare bidrar skyltningen fill b&ttre tillganglighet eftersom det blir IGttare
att hitta ratt fill mélpunkter och olika kollekivtrafikslag.
Gestaltningsprogrammet kan ge positiva influenser p& tillgénglighet i
omrddet. Samverkansgruppen bidrar ocksé positiva konsekvensen for
tilgéngligheten innan bytespunkten dr pd plats.

En 6kad tillgénglighet gor att fler kommer kunna anvénda sig av
kollektivirafiken pd ett battre satt.



Reducerade barridreffekter
Integrerad i staden

Bidrar fill lGtta byten

Okad frygghet

For manga ménniskor blir vardagslivet enklare med de steg 1-3 atgdrder
som foreslds. Dels kommer det att bli enklare att réra sig till fots, med cykel
eller kollektivtrafik i Flemingsberg men ocksa tillgéngligheten till andra
omrdden férbattras. En funktion inom samverkansgruppens ar att
uppratthdlla en god miljé innan bytespunkt ér fardig som goér det enkelt
for manniskor i vardagslivet, sésom att det ska vara enkelt och tydligt att
hitta ratt till mélpunkter och kollektivirafik.

SAMMANHALLEN

Reducerade barridreffekter
STAD Intfregerad i staden

Atgarder inom samverkansgruppen har betydelse fér en sammanhdlien
stad, daér just samverkansfunktionen ér den bidragande faktorn. Aft trotfs
den komplexitet av dgande, drift och underhdll som finns i omradet kunna
samverka b&de innan den nya bytespunkten ar pd plats och efter.
Samverkansgruppen kan ocksé bidra till att skapa en tydligare identitet for
platsen, men f&r att kunna géra det &r det viktigt aft boende och
verkande i omrddet involveras. En viktig del i att kunna lyckas ar att de
som bor och rér sig i omrddet idag kdnner en tillhérighet till den utveckling
som sker och den bytespunkt som planeras i framtiden.

Vid framtagande av gestaltningsprogrammet boér sociala aspekter tas fill
hdnsyn och ske i dialog med medborgare och naringsidkare.



7.2 Sociala konsekvenser for alternativet planskild
korsning

Alternativet planskild korsning innebdr i
korthet att vég 226 séinks ned och ovanpd
denna anléggs en bussgata. Regulatorbron
breddas och fillater inte allmdantrafik. Ett torg
och en stationsbyggnad anldggs och ett
regionalt cykelstrék placeras i tunnel intill
den nedsdnkta vag 226. Se AVSen fér mer
detaljerad information.

P& ndsta sida beskrivs sociala konsekvenser f,"
pd alternativet planskild korsning efter tema " -
omrédena. »

Figur 8 Schematisk illustration éver
alternativ planskild korsning
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Fdrre gangtunniar som idag beskrivs som otrygga. ¢ Cykeltunneln kan upplevas ofrygg.
e Torget bidrar till att skapa dverblickbarhet och
TRYGGHET orienterbarhet.

° Nedsdnkningen av Vog 226 minskar till viss del Ersdﬁningsh’oﬁken kan vara svar att hitta.

barridreffekter.

e | omrddet minskas nivaskillnader men kommer fortfarande
finns kvar.

e Lattare aftt hitta och byta mellan olika trafikslag.

e Delvis genare strék.

e Delvis minskad risk for spdrspring.

TILLGANGLIGHET

e Stationsbyggnad som kan komma att mdjliggdra for e Det kommer fortsatt vara en kollekfivirafikplats
verksamheter och butiker. som inte drintegrerad i staden.
e | forlngningen kan utvecklingen bidra till stigande

lokalhyror och fastighetspriser.

e Torget bidrar till dverblickbarhet. e Det kan vara svart att f& fill en sammanhdllen
SAMMANHALLEN stad. . ) ] ]
STAD e Kan vara svart att fa personer att uppehdlla sig pa

platsen.



7.3 Sociala konsekvenser for alternativ
overddckning

Alternativet dverd&ckning innebdr i korthet att
vag 226 sénks ned och pd denna anldggs en
bussgata. En dverdackning byggs mellan
Regulatorbron och den planerade Flemingsbro,
Regulatorbron tilldter inte allmdéntrafik. Tva torg
och en stationsbyggnad anlaggs pd
Sverddckningen och ett regionalt cykelstrék
placeras i tunnel intill nedsankning av vag 226.
Se AVSen fér mer detaljerad information.

P& nasta sida beskrivs sociala konsekvenser p&
alternativet planskild korsning efter tema
omrddena.

Figur 9 Schematisk illustration éver
alternativet dverdéckning
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TRYGGHET

TILLGANGLIGHET

SAMMANHALLEN

STAD

+

Torget bidrar till att skapa dverblickbarhet och
orienterbarhet.

Stationshus och torg ska vara utformat i enlighet med
varandra, s& att det fér besdkaren skapas ett
sammanhdllet arkitektoniskt intryck och
Overblickbarhet.

Overdackning av vag 226 och jarnvégen reducerar
de storsta barridéreffekterna.

Overdéckningen kan géra att det inte upplevs vara
lika ldnga avstdnd till malpunkterna.

Fler uppgdngar gor tillgéngligheten battre.

Genare och fler strak.

Latt att hitta fill ersattningstrafik

Minskad risk for spdrspring.

Minskade nivéskillnader, mycket finns i ett plan vilket
gor det enklare for personer att réra sig till, frdn och
inom bytespunkten.

Tvé torg som kan bidra till platser att uppehdlla sig
pd.

Stationsbyggnad som kan komma att majliggéra for
verksamheter och butiker.

Mojlighet att bli en integrerad del i staden da allt
ligger p& samma plan.

Mojliggér att en skapa en sammanhdllen stad.
Overbrygger barriérer i form av j@rmvégen och vag
226.

Bygger ihop ny och gammal bebyggelse.
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LAng cykeltunneln kan upplevas otrygg.

En fredje uppgdng kan skapa problem i
orienterbarhet och for att i ratt till malpunkterna.



8 Vagledning

Med de féreslagna atgardsforslagen i AVSen skapas en bytespunkt med
ett 6kat resendrsantal och nya funktioner, oavsett alternativ (planskild eller
dverddckning). Atgdrderna kommer framférallt paverka omrédet i
ndrheten och i anslutning till bytespunkten. | SKAn har n&gra aspekter som
ar viktigt att beakta i utvecklingen av bytespunkt Flemingsberg listats
nedan. Dessa dr aft betrakta som en vagledning infér fortsatt arbete.

Vagledning for hur bytespunkt Flemingsberg ska utvecklas for att tillgodose de sociala aspekterna och vad som bor beaktas:

Skapa en samlande métesplats.
Integrera nya och gammal bebyggelse, skapa "ett” Flemingsberg.
Arbeta med platsbildning, viktigt att det sker i dialog med boende och verksamma i omradet.
Involvera boende och verksamma i utvecklingen av omrédet.
Platsen ska vara en trevlig, trygg och séker under byggtid, oavsett om det &r ett provisorium. Delaktighet &r en viktigt del, att kommunicera till boende och
verksamma i pdgdende och kommande projekt.
Utformning blir viktig i cykeltunneln, exempelvis genom belysning eller andra aspekter som kan géra funneln fill en upplevelse.
Var och vilken typ av butiker och verksamheter blir en viktigt komponent for vardagslivsperspektivet.
F&r samverkansgruppen krdvs tydlig ansvarsférdelning i tidigt skede.
Se dver de ytor som idag dr tommma och se fill att nya inte skapas.
Genomfér en fullskalig SKA for Flemingsbergs regionala stadskdrna. Samt beaktande av aspekter redovisade i kapitel 2:
Belysning i mansklig skala
God &verblickbarhet och Iatt att hitta
Bemanning av spdarrlinjer och biliettkdp
Aktiva bottenvaningar
Klimatskyddade och uppvéarmda sittplatser
Mdanniskor i rérelse
Minimering av hdrdgjorda ytor
Prioritering av géng- och cykel
Nérhet till cykelparkering
Koncentrering av ménniskor och funktioner
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Scenarier

Markanvandning enligt TRV 2040
» Markanvandning enligt RUFS 2050 + ekonomiska forutsattningar 2050

« Markanvandning enligt RUFS 2050 + Utvecklingsprogram for den regionala stadskarnan
Flemingsberg 2050 (nedan kallat utvecklingsprogram).+ ekonomiska forutsattningar 2050

» Markanvandning enligt RUFS 2050 + Utvecklingsprogram for den regionala stadskarnan
Flemingsberg 2050 (nedan kallat utvecklingsprogram).+ ekonomiska forutsattningar 2050 +
korkostnader enligt TRV:s Klimatscenario

Samtliga scenarier innehaller samma forutsattningar avseende infrastruktur, trafikering etc. Skillnader mellan de olika scenarierna
avser alltsa markanvandning samt antaganden om fortsatt ekonomisk utveckling mellan 2040 och 2050.

Scenario innehallande utvecklingsprogram fér den regionala stadskarnan har kérts i tva varianter dar det andra scenariot avser
korkostnader i modellen i enlighet med Trafikverkets Klimatscenario.

Skillnader i resultat mellan de olika scenarierna avspeglar alltsa konsekvenser av olika antaganden om markanvandning.

O MaTrafic



Infrastruktur vag

S s R
7 Ny Traﬂkplats

Stangd korsning

VEEB gravsvnerwd‘

equlatorbron

Tvarforbindelse Sadertdrn
Ny fﬁrbinelse

| Regulatorvagen/
\ Flemingsbergslede

Bilden visar anvand vaginfrastruktur som anvants i samtliga scenarier inklusive férklaring av férandringar jamfort dagens vagnat.
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Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i omradet har justerats utifran underlag fran Trafikfarvaltningen Region Stockholm avseende
Sparvag Syd samt busstrafik. For jarnvagstrafik har trafikering enligt Trafikverkets basprognos anvants.

Pendeltdg/Regionaltag
- Flemingsbergs station trafikeras med 12 pendeltag och 3 regionala tag i maxtimmen per riktning

- Flemingsbergs station trafikeras med 189 pendeltag och 33 regionala tag per dygn och riktning

O MaTrafic



Kollektivtrafik (trafikering regionaltag med stopp i
Flemingsberg)

Av de regionala tag som stannar i
Flemingsberg kommer1tag / timme att
- fortséatta igenom Stockholm C och
~ fortsatta mot Uppsala via Arlanda, dvriga
tag har sin start/slutpunkt i Stockholm C

O MaTrafiic



Kollektivtrafik (Sparvag Syd)

Sparvag Syd trafikerar enligt
strackning i bild med:

- 12 avgangar i maxtimmen
- 12 avgangar per dygn

- Restid mellan Alvsjd och
Flemingsberg- ca 35 min

O MaTrafiic



Kollektivtrafik (Busstrafik)

Linje Strackning Avgangar maxtimme | Avgangar dygn . o

= p————— i o | tabellen visas antal avgangar per
704B Fruangen - Bjornkulla 10 50 Iinje under maxtimme samt dygn
7114 Flen-wmgsberg--Tullmge (ny str?ckn!ng 2030 & 2050) 4 18 utifran underlag fran

711B Tullinge- Flemingsberg (ny strdckning 2030 & 2050) 4 6

713A Visdtra - Tumba 4 62 Traﬂkf[jrvaltningen RegiUn

713 B+D Tumba - Visdtra 4 30 Stockholm

172A+C (Stom M) |Norsborg- Skarpnack 30 220

172 B+D (Stom N) |Skarpnack - Norsbarg 30 220

740A Huddinge C- Kungens Kurva 15 46 Linjer avser sddana som trafikerar
740B Kungens Kurva - Huddinge C 15 46 : :

= SR = = Huddinge eller Flemingsberg.
7428 Huddinge Sjh - Rondo 6 60

865A (Stom 1) Saderby - Skarholmen 15 200

865B (Stom J) Sk'rmholmen - Séderby 15 200

7034 Sarskogen- Frudngen 4 42

703B Frudngen - Sorskogen 4 42

FO5A+C Solgard- Stuvsta 4 24

7058 Stuvsta- Solgard 4 26

7104 Sérskogen- Skdrholmen 6 54

710B Skarholmen- Sorskogen 6 54

TAAA Ballingsnds- Hogdalen 4 96

744B Hégdalen- Ballingsnas 4 96

7064 Kallbrink - Huddinge C 3 21

706B Huddinge C- Kdllbrunk 3 22

7094 Truckv- Huddinge C 3 12

7098 Huddinge C- Trucky 3 12

7144 Fredriksdal - Huddinge C 6 43

714B Huddinge C- Fredriksdal 6 a4

7264 Timba- Fridhemsplan & 12

726B Fridhemsplan- Tumba 6 12
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Kollektivtrafik (Busstrafik)

Antal avgangar per lank under maxtimme samt dygn

i) : e 11& a W I : »f”’i{

Bilderna visar ex. att Flemingsbergs station trafikeras av ca 180 bussar i maxtimmen samt ca 680 bussar dver dygnet
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Markanvandning

Nedan visas anvand markanvandning pa kommunniva for de olika scenarierna

Kommun Summa av TRV 2040 Summa av RUFS 2050 | Summa av RUFS 2050 + Huddinge Radetiketter Summa av TRV 2040 Summa av RUFS 2050 | Summa av RUFS 2050 + Huddinge
Botkyrka 107 288 122 580 122 580 Botkyrka 29987 35952 35952
Danderyd 34209 50912 50912 Danderyd 19134 28 662 28 662
Ekerd 29063 38 061 38061 Ekerd 7 849 13 873 13873
Haninge 108 565 121 286 121 286 Haninge 34119 43 515 43 515
Huddinge 130 656 145 466 206 844 Huddinge 54126 61 805 105 034
Jarfalla 116 235 121736 121736 Jarfalla 39 449 43 252 43252
Lidingd 47270 63 765 63 765 Lidingd 14711 18197 18197
Macka 134 633 167 314 167 314 MNacka 49071 62 169 62 169
Norrtélje 73265 88 043 88043 Norrtélje 27924 33001 33001
Mylkwvarn 12113 14 945 14945 Nykvarn 3078 4426 4426
Nynashamn 31045 37225 37225 Nyndshamn 9439 11121 11121
Salem 15039 21321 21321 Salem 3742 4879 4 879
Sigtuna 58659 63 308 63 308 Sigtuna 36331 44 301 44301
Sollentuna 80 486 104 590 104 550 Sollentuna 29787 40 944 40 544
Salna 111461 141915 141915 Solna 112 564 110 161 110 161
Stockholm 1175486 1371344 1371344 Stockholm 831947 524 354 924 354
Sundbyberg 67 048 101 142 101 142 Sundbyberg 34073 39 507 39507
sodertilje 112 376 131138 131138 Sodertalje 52203 65 690 65 690
Tyreso 51020 62 406 62 406 Tyresd 12 853 17 585 17 585
Taby 84 756 127 165 127 165 Taby 32628 42 826 42 826
Upplands Vashy 54091 58 754 58 754 Upplands Vashy 21073 23872 23872
Upplands-Bro 31998 39 745 39 745 Upplands-Bro 10 266 14 893 14 893
Vallentuna 40119 51000 51000 Vallentuna 9 907 15 305 15905
Vaxholm 14 046 16 785 16 785 Vaxholm 3551 4228 4228
Varmdad 58158 66 117 66 117 Varmda 15533 19 757 19 757
Osterdker 49182 60 184 60 184 Osterdker 12163 18032 18032
Lanet 2 534 267 3388 247 3 449 625 Totalsumma 1507 808 1742547 1786176

Nattbhefolkning i de olika markanvandningsscenarierna

O MaTraffic
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Markanvandning

Nedan visas forandrad markanvandning for kommuner i Stockholms |an mellan 2014 och 2040
For Huddinge redovisas dven farandring till 2040 i utvecklingsprogrammet.

Radetiketter

Absolut utveckling 2014->2040

% utveckling 2014->2040

Kommun Absolut utveckling 2014->2040 | % utveckling 2014->2040
Botkyrka 15292 14%
Danderyd 16703 49%
Ekerd 8998 31%
Haninge 12721 12%

Huddinge 14 810 {76 188) 11 % (58 %)

Jarfalla 5501 5%
Lidingd 16 495 35%
Macka 32681 24%
MNorrtilje 12778 17%
Nykvarn 2832 23%
MNyndshamn 6 180 20%
Salem 2282 12%
Sigtuna 4 649 8%
Sollentuna 24104 30%
Solna 30454 27%
Stockholm 195 858 17%
Sundbyberg 34 054 51%
Sadertalje 18 762 17%
Tyresd 11 386 22%
Taby 42 409 50%
Upplands Vasby 4663 9%
Upplands-Bro 7747 24%
Vallentuna 10 881 27%
Vaxholm 2739 20%
Varmdo 7959 14%
Osterdker 11002 22%
Lanet 553 980 20%

Botkyrka 5965 20%
Danderyd 9528 50%
Ekerd 6024 7%
Haninge 9 396 28%
Huddinge 7679 (50 908) 14 % (94 %)
Jarfalla 3 803 10%
Lidingd 3486 24%
Macka 13098 27%
Norrtilje 5077 18%
Mykvarn 1348 44%
MNyndshamn 1682 18%
Salem 1137 30%
Sigtuna 7970 22%
Sollentuna 11157 37%
Solna -2703 -2%
Stockholm 52 447 11%
Sundbyberg 5434 16%
Sodertilje 13487 26%
Tyresd 4732 37%
Taby 10 198 31%
Upplands Vasby 2799 13%
Upplands-Bro 4627 45%
Vallentuna 5998 61%
Vaxholm 677 19%
Varmdd 4224 27%
Osterdker 5869 43%
Totalsumma 235139 16%

Natthefolkning

O MaTrafic

Dagbefolkning
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Ovriga forutsattningar

Nedan visas diverse dvriga forutsattningar som anvants i prognoserna.

Parameter TRV 2040 RUFS 2050 RUFS 2050 + Huddinge |RUFS 2050 + Huddinge Klimat
Prognosar 2040 2050 2050 2050

Realinkomstutveckling (fran -97) [1.8% per ar 1.7% per ar 1.7% per ar 1.7% per ar

Koérkostnader bil 1.647 kr/km 1.647 kr/km 1.647 kr/km 4.081 kr/km

Kollektivtrafiktaxor 2014 2014 2014 2014

Infrastruktur 2040 2040 2040 2040

M4Traffic
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Resultat —-Markanvandning TRV 2040

Nedan visas resultat av scenario med markanvandning enligt TRV 2040

O MaTrafic
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Resultat — Markanvandning TRV 2040
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Vagtrafikfloden 2040 (tusentals fordon per vintervardagsdygn totalt]

O MaTraffic
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Resultat — Markanvandning TRV 2040

Kollektivtrafikflsden 2040 (tusentals resenérer i fdrmiddag maxtimme, vintervardagsdygn), Orangea [yttre) avser
pendeltdg och blaa (inre avser regional/fjérrtag)

O MaTrafiic
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Resultat — Markanvandning TRV 2040

NS A

Kollektivtrafikflsden 2040 (tusentals resenérer per vintervardagsdygn), Orangea (yttre] avser pendeltag och blaa
(inre avser regional/fjérrtag)
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Kollektivtrafikflsden 2040 (tusentals resenérer i fdrmiddag maxtimme, vintervardagsdygn), Orangea [yttre) avser
pendeltdg och blaa (inre avser regional/fjérrtag)

O MaTrafiic

Resultat — Markanvandning TRV 2040
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Resultat — Markanvandning TRV 2040

Kollektivtrafikflsden 2040 (tusentals resenérer per vintervardagsdygn), Orangea avser busstrafik och blaa avser sparvég

O MaTrafiic
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Totalt antal pa- och avstigande resenérer per station/hallplats i Flemingsberg [1UUD— tals resenérer under férmiddag max, vintervardagsdygn)
Rott avser avstigande/Grént avser pastigande

O MaTrafiic
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Resultat - Markanvandnmg TRV 2040

o
b e

Totalt antal pa- och avstigande resenérer per station/hallplats i Flemingsberg (1000- tals resenérer per vintervardagsdygn)
Rott avser avstigande/Gront avser pastigande

O MaTrafiic

19



Resultat — Markanvandning TRV 2040

Byten tagresendrer i Flemingsberg formiddag maxtimme

-/
1CA Max)
Stormarknad,
2

-/
1CA Max)
Stormarknad,
2

s

Byten fran region/fjarrtag

! f s

Byten fran pendeltag

Bilden visar att Bilden visar att

ca /00 fESBnéf’Ef byter fféﬂ” pendeltéﬂg -> buss n ca 500 resendarer byter fran region/fjérrtag -> buss

Ca 400 resenarer byter freﬂm pendelt?g - an?at"tag Ca 600 resenarer byter fran region/fjérrtdg -> annat tag
Ca 160 resenarer byter fran pendeltag -> sparvag Ca100 resenérer byter fran region/fjarrtag -> sparvég

o MA4Traffic 20



Resultat — Markanvandning TRV 2040

Byten tagresenarer i Flemingsberg dygn

-/
1CA Max)
Stormarknad,
2

-/
1CA Max)
Stormarknad,
2

s

Byten fran region/fjarrtag

! f s

Byten fran pendeltag

Bilden visar att Bilden visar att

ca b 300 fESBné_'l_"Ef byter fréﬂn pendelté’jg -> buss , ca 2 300 resenérer byter fran region/fjarrtag -> buss

Ca 3300 resenarer hyterfrajn pendeltajg - anl:lat:cag Ca 2 900 resenérer byter fran region/fjarrtag -> annat tag
Ca1000 resenarer byter fran pendeltag -> sparvag Ca 300 resenarer byter fran region/fjarrtag -> sparvéag
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Resultat — Markanvandning TRV 2040

Geografisk indelning av de sa kallade 11-omradena i Stockholms I&n

O MaTrafiic

el (€ OpenStreetMap contributors.
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Resultat — Markanvandning TRV 2040

Var startar och slutar resor som gor en avstigning i Flemingsberg?

Omride Innerstad | Vasterort | Soderort Ekerd Lidingd | Mordvast Mord Mordost Ost Sydost Sydvast 6rriga fotalsumma
Innerstad 056 8% (1] =]
Visterort [+-0] 2% (1] 258
Soderort [+ (1] (1] 1% 14% 4% 13%
Ekerd 056 056 1%
Lidingd 056 056 (1]
Mordwist (1] 056 (0] 056
Mord 05 [1-0) 1% 0% 1%
MNordost [+ 056 1% 056 1%
Ost [120) 1% [120) 2%
Sydost [+ [+ 1% [+ 056 (1] 056 (1] 056 05 105 2% 13%
Sydwast 2% (1) 7% (127 [+20) [120) 1% 0 (1) B35 18% B% A41%
6|I'I'iga 1% [+ 4% [+ (1] 1] 056 2% 6% (1] 14%
Totalsumma 3% 1% 12% 1% (1] (1] 1% (1] 1% 9% B2% 12% 100%

Tabellen visar att 9 % av resorna som gor en avstigning i Flemingsberg har sin startpunkt i Innerstaden, 2 % startar
sin resa i Vasterart oswv.

41 % av resorna som gor en avstigning i Flemingsherg har startat sin resa i Sydvast, 62 % av resorna som gor en
avstigning i Flemingsberg har dven sin malpunkt Sydvast.

Huvudsakliga start- och malpunkter for resor som gér avstigning i Flemingsberg (ca 85 %) ligger i sédra delen av
Stockholm |an samt S6dermanland.

M4Traffic
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Resultat — Markanvandning TRV 2040

Kollektivtrafikandel for resor med start i Sydvastra Stockholm
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Resultat — Markanvandning TRV 2040

Kollektivtrafikandel for resor med malpunkt i Sydvastra Stockholm
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Resultat — Markanvandning TRV 2040

Kollektivtrafikandel for resor mellan 11 omraden i Stockholms |an

Koll Ovriga Innerstad | Vasterort | SGderort Ekerd Liding& Mordvast MNord MNordost Ost Sydost Sydvast | Totalsumma
Owriga 5% B2% 30% 53% 24% 43% 13% 22% 18% 54% 40% 1B% 6%
Innerstad 56% 2B% 55% 5B% 57% 4% 55% 53% 55% 46% 40% 54% 35%
Vasterort 2B% 71% 21% 54% 39% 37% 33% 32% 33% 41% 34% 2B% 34%
Saderort 45% 70% 62% 21% 3B% 44% 41% 39% 443 3B% 34% 37% 39%
Ekerd 12% 70% 39% 32% 9% 2B% 22% 13% 16% 15% 11% 1B8% 24%
Lidingd 22% 59% 30% 40% 2B% 11% 26% 22% 22% 34% 30% 24% 30%
Nordvast 14% T6% 39% 40% 27% 31% 13% 18% 17% 32% 19% 11% 24%
Nord 24% 73% 37% 39% 19% 26% 19% 15% 21% 32% 22% 13% 25%
Nordost 0% 60% 30% 39% 1B8% 22% 12% 13% 12% 24% 22% 15% 21%
Ost 47% 67% 45% 42% 24% 39% 35% 34% 29% 13% 19% 23% 29%
Sydost 33% 72% 40% 41% 19% 37% 25% 2B% 34% 22% 12% 26% 25%
Sydvast 17% 7% 37% 45% 2B% 32% 16% 18% 25% 26% 27% 16% 25%
Totalsumm| 5% 53% 30% 31% 16% 21% 16% 1B% 15% 19% 16% 1B% 17%

M4Traffic
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Resultat —-Markanvandning RUFS 2050

Nedan visas resultat av scenario med markanvandning enligt RUFS 2050

O MaTrafic
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050

"4 - &.

Kollektivtrafikflsden 2040 (tusentals resenérer i fdrmiddag maxtimme, vintervardagsdygn), Orangea [yttre) avser
pendeltdg och blaa (inre avser regional/fjérrtag)

O MaTrafiic
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Kollektivtrafikflsden 2040 (tusentals resenérer per vintervardagsdygn), Orangea (yttre] avser pendeltag och blaa
(inre avser regional/fjérrtag)

O MaTrafiic
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Reultat

08

— Markanvéndning R

UFS 2050

= |

Kollektivtrafikfloden 2040 (tusentals resenérer i firmiddag maxtimme, vintervardagsdygn), Orangea avser
busstrafik och blaa avser sparvég

O MaTrafiic
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050

Kollektivtrafikflsden 2040 (tusentals resenérer per vintervardagsdygn), Orangea avser busstrafik och blaa avser sparvég

O MaTrafiic
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050
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Totalt antal pa- och avstigande resenérer per station/hallplats i Flemingsberg (1000- tals resenérer under férmiddag maxtimme, vintervardagsdygn)
Rott avser avstigande/Gront avser pastigande
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Resultat — Markanvandnmg RUFS 2050

Totalt antal pa- och avstigande resenérer per station/hallplats i Flemingsberg (1000- tals resenérer per vintervardagsdygn)
Rott avser avstigande/Gront avser pastigande

O MaTrafiic
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050

Byten tagresendrer i Flemingsberg, férmiddag maxtimme

\\‘"

B,

Byten fran pendeltag

Bilden visar att

ca 700 resendarer byter fran pendeltag -> buss

Ca 500 resenarer byter fran pendeltag -> annat tag
Ca 100 resenarer byter fran pendeltag -> sparvag

o MA4Traffic

1CA Max)
Stormarknad,

L5

o
1CA Max)
Stormarknad,
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s

mByten fran region/fjarrtag

Bilden visar att

ca 600 resenarer byter fran region/fjarrtag -> buss

Ca 600 resenarer byter fran region/fjarrtag -> annat tag
Ca 200 resenéarer byter fran region/fjarrtag -> sparvag
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050

Byten tagresenarer i Flemingsberg, dygn

\\u \\u

S ; /"I % 4 o : J N
Byten fran pendeltag Byten fran region/fjarrtag
Bilden visar att Bilden visar att
ca b 300 resenarer byter fran pendeltag -> buss ca 2 700 resenérer byter fran region/fjarrtag -> buss
Ca 3 800 resendrer byter fran pendeltag -> annat tag Ca 3 300resendrer byter fran region/fjarrtag -> annat tag
Ca1000 resendrer byter fran pendeltag -> sparvég Ca 400 resendrer byter fran region/fjarrtag -> sparvag
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050

el (€ OpenStreetMap contributors.

Geografisk indelning av de sa kallade 11-omradena i Stockholms I&n

O MaTrafiic
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050

Var startar och slutar resor som gor en avstigning i Flemingsberg?

Omrade | Innerstad | Visterort [SGderort| Ekerd | Lidi ngd |Mordvast| MNeord | Nordost Ost Sydost | Sydwast 6|rriga Totalsumma
Innerstad 0% 10% 0% 11%
\Visteror 0% 2% 0% 3%
Sdderort 0% 0% 0% 1% 15% 3% 19%
Ekerd 0% 0% 1%
Lidingd 0% 0% 05
MNordvist 0% 0% 0% 0%
Nord 0% 0% 1% 0% 1%
Nordost 0% 0% 1% 0% 1%
Ost 0% 2% 0% 2%
Sydost 0% 0% 1% 0% [1- 0% 0% 0% 0% 0% 9% 2% 11%
Sydvist 2% 0% 7% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 19% 5% 39%
lﬁi_hlrl'iga 0% 0% 4% 0% 0% 0% 0% 2% 6% 0% 13%
Totalsum 2% 0% 11% 1% 0% 0% 15 0% 1% 8% 66% 11% 1005

Tabellen visar att 11 % av resorna som gor en avstigning i Flemingsberg har sin startpunkt i Innerstaden, 3 % startar
sin resa i Vasterart osv.

39 % av resorna som gor en avstigning i Flemingsberg har startat sin resa i Sydvast, 66 % av resorna som gor en
avstigning i Flemingsberg har dven sin malpunkt Sydvast.

Huvudsakliga start- och malpunkter for resor som gor avstigning i Flemingsberg (ca 85 %) ligger i stdra delen av
Stockholm |an samt S6dermanland.

M4Traffic



Resultat — Markanvandning RUFS 2050

Kollektivtrafikandel for resor med start i Sydvastra Stockholm
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050

Kollektivtrafikandel for resor med malpunkt i Sydvastra Stockholm
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050

Kollektivtrafikandel for resor mellan "11 omraden” i Stockholms lan

Koll Owriga Innerstad | V&sterort | Stderort Ekerd Lidingd Mordvast MNord MNordost Ost Sydost Sydvast [fotalsumma
Owriga 5% 83% 42% 58% 34% 47% 13% 22% 20% 50% 44% 20% 6%
Innerstad 59% 28% 55% 58% B3% AT% 55% 53% 56% 4% 49% 55% 35%
Vasterort 30% 69% 20% 55% 43% 37% 33% 32% 3% 42% 35% 29% 33%
Sdderort 42% 67% 61% 20% 44% 41% 38% 36% 42% 34% 30% 33% 36%
Ekerd 13% 70% 41% 36% 9% 30% 22% 13% 18% 16% 12% 20% 23%
Lidingd 20% 55% 2% 37% 30% 11% 22% 19% 19% 31% 26% 22% 7%
Mordvast 13% 74% 36% 39% 30% 20% 11% 16% 15% 30% 17% 10% 21%
Mord 22% 72% 36% 39% 23% 25% 1% 15% 20% 32% 22% 12% 23%
Mordost %% 69% 32% 42% 25% 23% 13% 13% 12% 25% 23% 16% 20%
Ost 47% 65% 46% 42% 32% 39% 3% 34% 31% 13% 18% 23% 2%
Sydost 33% 71% 40% 40% 24% 36% 25% 7% 35% 20% 11% 25% 23%
Sydvast 16% 76% 40% 45% 34% 34% 16% 17% 2T% 26% 25% 15% 24%
Totalsumm 6% 51% 29% 31% 19% 20% 15% 18% 15% 18% 15% 18% 17%

O MaTrafic

41



Resultat
Markanvandning RUFS 2050+
Utvecklingsprogram for den regionala stadskarnan Flemingsberg 2050

Nedan visas resultat av scenario med markanvandning enligt RUFS 2050 +
Utvecklingsprogram for den regionala stadskarnan Flemingsherg 2050

O MaTrafic .



Resultat — Markanvandning RUFS 2050 + Huddinge
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 + Huddinge
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Kollektivtrafikflsden 2040 (tusentals resenérer under férmiddag maxtimme, vintervardagsdygn), Orangea (yttre)
avser pendeltag och blaa (inre avser regional/fjérrtag)
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 + Huddinge
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Kollektivtrafikflsden 2040 (tusentals resenérer per vintervardagsdygn), Orangea (yttre] avser pendeltag och blaa
(inre avser regional/fjérrtag)
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Resultat — Markanvandning RUFS
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Kollektivtrafikfloden 2040 (tusentals resenérer i firmiddag maxtimme, vintervardagsdygn), Orangea avser
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 + Huddinge
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 + Huddinge

Totalt antal pa- och avstigande resenérer per station/hallplats i Flemingsberg (1000- tals resendrer under férmiddag max, vintervardagsdygn)
Rott avser avstigande/Gront avser pastigande

O MaTrafiic
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Resultat — Markanvandnlng RUFS 2050 + Huddlnge

Totalt antal pa- och avstigande resenérer per station/hallplats i Flemingsberg (1000- tals resenérer per vintervardagsdygn)
Rott avser avstigande/Gront avser pastigande

O MaTrafiic
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050

Byten tagresenarer i Flemingsberg, formiddag max

e -/

Byten fran pendeltag Byten fran region/fjarrtag
Bilden visar att Bilden visar att
ca 1200 resenarer byter fran pendeltag -> buss ca 800 resendrer byter fran region/fjarrtag -> buss
Ca 500 resenarer byter fran pendeltag -> annat tag Ca 600 resenérer byter fran region/fjérrtag -> annat tag
Ca 50 resendrer byter fran pendeltag -> sparvég Ca100 resendrer byter fran region/fjarrtag -> sparvag
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050

Byten tagresenarer i Flemingsberg, dygn

\\u \\u

S ; /"I % 4 o : J N
Byten fran pendeltag Byten fran region/fjarrtag
Bilden visar att Bilden visar att
ca /100 resenarer byter fran pendeltag -> buss ca 3100 resendrer byter fran region/fjérrtag -> buss
Ca 3 300 resenarer byter fran pendeltag -> annat tag Ca 3 300resenérer byter fran region/fjérrtag -> annat tag
Ca 200 resenarer byter fran pendeltag -> sparvag Ca 400 resenérer byter fran region/fjarrtag -> sparvég
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 + Huddinge
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 + Huddinge

Var startar och slutar resor som gor en avstigning i Flemingsberg?

Omride Innerstad | Visterort | Soderort Ekerd Lidingd | Mordvist Nord Nordost Ost Sydost Sydvist 6|rriga Totalsumma
Innerstad 0% 9% 0% 5%
Visterort 0% 3% 0% 3%
Sdderort 0% 0% 16% 3% 19%
Ekerd 0% 0% 1%
Lidingd 0% 0% 0%
Nordwist 0% 0% 0% 0%
MNord (1) (1] 1% 058 1%
Nordost 0%s (1] 1% 056 1%
Ost 0% 2% 0% 2%
Sydost 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 10% 1% 12%
Sydvast 1% 0% 5% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 4% 26% 4% 11%
IEDu'riga 0% 0% 3% 0% 0% 0% 0% 1% 7% 0% 12%
Totalsumma 2% 0% 8% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 6% Ta% 9% 100%

Tabellen tolkas som att 9 % av resorna som gor en avstigning i Flemingsberg har sin startpunkt i Innerstaden, 3 %
startar sin resa i Vasterort osv.

41 % av resorna som gor en avstigning i Flemingsberg har startat sin resa i Sydvast, 74 % av resorna som gor en
avstigning i Flemingsberg har dven sin malpunkt Sydvast.

Huvudsakliga start- och malpunkter for resor som gor avstigning i Flemingsberg (ca 85 %) ligger i stdra delen av
Stockholm |an samt S6dermanland.

M4Traffic
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 + Huddinge

Kollektivtrafikandel for resor med start i Sydvastra Stockholm
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 + Huddinge

Kollektivtrafikandel for resor med malpunkt i Sydvastra Stockholm
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 + Huddinge

Kollektivtrafikandel for resor mellan "11 omraden” i Stockholms lan

Koll Ovriga Innerstad | Vasterort | Sdderort Ekerd Lidingd Mordvast MNord MNordost Ost Sydost Sydvast [fotalsumma
Owriga 5% Ba% 42% 59% 34% 47% 13% 22% 20% 59% 443 23% 6%
Innerstad 59% 2B% 55% 5B% 63% A7% 55% 53% 55% 4B% 48% 58% 35%
Vasterort 30% 70% 20% 55% 43% 37% 353% 32% 34% 42% 36% 32% 353%
Sdderort 472% 67% 61% 20% 44% 41% 35% 36% 42% 34% 30% 37% 36%
Ekerd 15% 70% 41% 37% o% 30% 22% 13% 18% 17% 15% 21% 23%
Lidingd 20% 55% 27% 37% 30% 11% 22% 19% 19% 31% 27% 24% 27%
Mordvast 13% 4% 36% A0% 30% 29% 11% 16% 15% 30% 18% 11% 21%
Nord 22% 72% 36% 35% 23% 25% 17% 15% 20% 32% 25% 14% 253%
Nordost o% 70% 32% 43% 25% 25% 13% 13% 12% 25% 24% 18% 20%
Ost 47% 65% 46%% 42% 32% 35%% 37% 4% 31% 13% 18% 25% 275
Sydost 34% 1% 40% 40% 26% 36% 26% 2B% 35% 20% 11% 28% 23%
Sydvast 16% 75% 40% 45% 34% 34% 16% 17% 27% 26% 24% 16% 24%
Totalsumm), 6% 51% = 29% 31% 18% 20% 15% 1B% 15% 1B% 15% 18% 17%

O MaTrafic
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Resultat
Markanvandning RUFS 2050+
Utvecklingsprogram for den regionala stadskarnan Flemingsberg 2050
Klimat

Nedan visas resultat av scenario med markanvandning enligt RUFS 2050 +
Utvecklingsprogram for den regionala stadskarnan Flemingsherg 2050 +
kérkostnader enligt Trafikverkets klimatscenario
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 + Huddinge Klimat

Vagtrafikfloden 20560 (tusentals fordan per vardagsdygn totalt)
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 + Huddinge

Li

Kollektivtrafikflsden 2040 (tusentals resenérer i fdrmiddag maxtimme, vintervardagsdygn), Orangea [yttre) avser
pendeltdg och blaa (inre avser regional/fjérrtag)

O MaTrafiic
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 + Huddinge Klimat

Kollektivtrafikflsden 2040 (tusentals resenérer per vintervardagsdygn), Orangea (yttre] avser pendeltag och blaa
(inre avser regional/fjérrtag)
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 + Huddinge Klimat

Kollektivtrafikfloden 2040 (tusentals resenérer i firmiddag maxtimme, vintervardagsdygn), Orangea avser
busstrafik och blaa avser sparvég
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 + Huddinge Klimat

Kollektivtrafikflsden 2040 (tusentals resenérer per vintervardagsdygn), Orangea avser busstrafik och blaa avser sparvég
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 + Huddinge Klimat

AR

G/ A T aa B A |
Totalt antal pa- och avstigande resenérer per station/hallplats i Flemingsberg (1000- tals resendrer under férmiddag max, vintervardagsdygn)
Rott avser avstigande/Gront avser pastigande
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 + Huddinge Klimat

Totalt antal pa- och avstigande resenarer per statlon/hallplats i Flemlngsberg ['I[]UD tals resenéarer per vmtervardagsdygn]
Rott avser avstigande/Gront avser pastigande

O MaTrafiic
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 Klimat

Byten tagresenarer i Flemingsberg, formiddag max

o
1CA Max)
Stormarknad,
L

o
1CA Max)
Stormarknad,
L

e s

mByten fran region/fjarrtag

B,

Byten fran pendeltag

Bilden visar att Bilden visar att

ca 1200 resenérer byter fran pendeltag -> buss ca BOO resenarer byter fran region/fjarrtag -> buss

Ca b00 resenarer byter frdn pendeltdg -> annat tag Ca 700 resenarer byter fran region/fjarrtag -> annat tag
Ca b0 resenarer byter fran pendeltdg -> sparvég Ca 100 resenérer byter fran region/fjarrtag -> sparvag
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 Klimat

Byten tagresenarer i Flemingsberg, dygn

\\‘"

\“‘]\(ﬂui ICA Masi
Byten fran pendeltag Byten fran region/fjarrtag
Bilden visar att Bilden visar att
ca 7 500 resendrer byter fran pendeltag -> buss ca 3 600 resenérer byter fran region/fjérrtag -> buss
Ca 4 500 resenarer byter fran pendeltag -> annat tag Ca 3 B00resenérer byter fran region/fjarrtag -> annat tag
Ca 200 resenarer byter fran pendeltag -> sparvag Ca100 resendrer byter fran region/fjarrtag -> sparvag
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 + Huddinge

Klimat
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 + Huddinge

Klimat

Var startar och slutar resor som gor en avstigning i Flemingsberg?

Innerstad

Vasterort

Ekerg

Lidingd

Nord

lf':'m'rigz-:

Totalsumma
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1%

6%
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5%
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0%

%

5%

25%

4%

A%

fhrriga

1%

0%

5%

0%

0%

0%

0%

3%

11%

0%

205

Totalsumma

1%

10%

T1%

100%

Tabellen tolkas som att 13 % av resorna som gor en avstigning i Flemingsberg har sin startpunkt i Innerstaden, 3 %
startar sin resa i Vasterort osv.

40 % av resorna som gor en avstigning i Flemingsberg har startat sin resa i Sydvast, 72 % av resorna som gor en

avstigning i Flemingsberg har dven sin malpunkt Sydvast.

Huvudsakliga start- och malpunkter for resor som gor avstigning i Flemingsberg (ca 85 %) ligger i stdra delen av
Stockholm |an samt S6dermanland.
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 + Huddinge Klimat

Kollektivtrafikandel for resor med start i Sydvastra Stockholm
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 + Huddinge Klimat

Kollektivtrafikandel for resor med malpunkt i Sydvastra Stockholm
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Resultat — Markanvandning RUFS 2050 + Huddinge Klimat

Kollektivtrafikandel for resor mellan "11 omraden” i Stockholms lan

Koll Ovriga Innerstad | Vasterort | S&derort Ekerd Lidingd MNordvast MNord MNordost Ost Sydost Sydvast [otalsumma
Ovriga 6% 02% 61% % 40% 68% 22% 35% 38% BO% 71% 41% 7%
Innerstad 7% 27% 57% B0% 65% 4% E4% 61% 62% 51% 57% £5% 36%
Vasterort 55% 1% 20% 59% 44% 42% 37% 37% 4% 50% 45% 39% 4%
Sdderort 67% 67% £3% 20% 43% 45% 46% 46% 40% 40% 37% 41% 37%
Ekerd 28% 73% A% 38% 9% 36% 27% 18% 2% 21% 18% 22% 25%
Lidingd 45% 56% 31% 45% 34% 10% 31% 2% 25% 42% 39% 32% 29%
Mordvast 25% B0% 40% 48% 33% 37% 11% 18% 21% 443 20% 17% 23%
MNord 37% TT% A% 48% 27% 32% 20% 15% 25% 45% 37% 22% 25%
Mordost 21% 74% 37% 52% 31% 28% 19% 18% 12% 36% 36% 28% 21%
Ost 72% 67% 51% 46% 33% 42% 50% AB% 42% 13% 24% 35% 29%
Sydost 62% 4% 4B8% 46% 29% 45% 39% 43% 4T% 2% 11% 36% 25%
Sydvast 33% 70% 46% 48% 33% 39% 23% 27% IT% 35% 33% 16% 25%
Totalsumm 6% 52% 31% 33% 19% 20% 17% 20% 16% 20% 16% 21% 18%
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0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 171 54 Solna. Bestksadress: Solna strandvéag 98.
Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 50 00.

www.trafikverket.se
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