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Forord

Enligt Propositionen for Planeringssystem for transportinfrastruktur ska den formella
fysiska planeringen foregas av en forberedande studie som innebar en forutsattningslos
transportslagsovergripande analys med tillampning av fyrstegsprincipen, en sa kallad
atgardsvalsstudie.

En atgardsvalsstudie for del av vag 226 i Stockholm lan har tagits fram under perioden
juni 2012 till december 2013. Den geografiska avgransningen for atgardsvalsstudien ar
Huddingevagen, delen Vastra stambanan — Ragsvedsvagen.

Det dvergripande syftet med atgardsvalsstudien har varit att ta fram forslag pa atgarder
pa kort sikt, inom en femarsperiod, for att forbattra situationen for oskyddade
trafikanter langs och tvars Huddingevagen pa den aktuella strackan. Detta med
bibehallen framkomligheten for fordonstrafiken.

Atgardsvalsstudien visar p& de problem, behov och brister som finns langs aktuell
stracka och foreslar alternativa atgardspaket och atgarder for att 16sa de trafikproblem
och brister som identifierat. Resultatet skall utgéra underlag for Lansstyrelsens och
Trafikverkets regionala atgardsplanering. Resultat skall d&ven vagleda Huddinge
kommun i beslut om atgarder i samband med att Huddinge vaxer och utvecklas.

Trafikverket har haft huvudansvaret for atgardsvalsstudien och arbetet har skett i
samarbete med Huddinge kommun och Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting.
Studien har genomforts i samverkan mellan offentliga samhallsplanerare, trafikutdvare,
fastighetsbolag, villadgarforeningar och naringslivet.

Denna atgardsvalsstudie ger forslag till inriktning och rekommenderade atgarder for det
fortsatta arbetet. Atgardsvalsstudien ar ett underlag for beslut om fortsatt hantering.

Stockholm
2014—-02-10

Bertil Nilsson
Projektledare
Trafikverket Investering



Sammanfattning

Trafiksdkerheten och framkomligheten ar otillfredsstéllande for alla trafikanter som
fardas pa eller korsar vag 226, Huddingevagen, strackan Vastra stambanan-
Ragsvedsvagen. Huddingevagen ar fyrféltig och har flera reglerade och oreglerade
korsningar. Ofta bildas langa kéer pa anslutande vagnéat pa grund av den tata trafiken pa
vagen. Det stora antalet stopp och starter medfor hoga buller- och avgasnivaer. Vagen
har mycket trafik och trafiken véntas 6ka i framtiden.

I remissutgavan av Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2014—
2025 finns 83 miljoner kronor avsatta for atgarder for att forbattra tillgangligheten och
sakerheten for oskyddade trafikanter, berédknat produktionsar ar 2015-2016.

Atgardsvalsstudien omfattar forslag pa atgéarder pa kort sikt, inom en femarsperiod, for
att forbattra situationen for oskyddade trafikanter langs och tvars Huddingevéagen pa
strackan Vastra stambanan fram till Ragsvedsvégen, ca 2,3 km. Det évergripande malet
for atgarder i atgardsvalsstudien ar att dessa skall forbattra tillgangligheten och
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter med bibehéallen framkomlighet for
fordonstrafik med speciellt fokus pa kollektivtrafik.

Atgardsvalsstudien genomférdes under perioden juni 2012 - december 2013. | den
process som lett fram till &tgardsvalsstudien har deltagande aktorer tillsammans klarlagt
vilka problem som ar 6nskvéarda att 16sa och vilka &tgéarder som anses lampliga. Berorda
aktorer traffades under tva workshops for att diskutera och komma Gverens om

problem, mal och forslag till atgarder. Mellan workshoparna bedrevs utredningsarbeten
vars syfte var att ta fram diskussions- och beslutsunderlag.

Att fa bilister att byta till gang-, cykel eller kollektivtrafik kommer att vara viktigt for att
forbattrad framkomlighet pa Huddingevagen. Potentialen for en saddan éverflyttning bor
vara god med tanke pa att start- och malpunktsanslysen visar att korta resor inom
Huddinge kommun 6vervager pa den aktuella strackan av Huddingevagen. For att skapa
forutsattningar for en sadan éverflyttning och uppfylla atgardsvalsstudiens mal foreslas
fysiska atgarder som forbattrar tillgangligheten och framkomligheten for oskyddade
trafikanter. Dessa atgarder kompletteras med paverkansatgarder for att fa bilister att
vélja gang- och cykel eller kollektivtrafik.

Foreslagna atgarder har sammanstélldes till sex atgardspaket som kostnadsbedémts och
beddmts med stdd i en s kallad samlad effektbeddmning.

De sex framtagna atgardspaketen &r:

Atgardspaket 1 — Atgardspaket Ost; gang- och cykelbana pé 6stra sidan med gang- och
cykelbro 6éver Huddingevagen soder om Backdalsvagen och gang- och cykelbro vid
Tallgarden. Cykelpassage 6ver Agestavégen i plan.

Atgardspaket 2 - Atgardspaket Ost; gang- och cykelbana pé éstra sidan med gang och
cykeltunnel vid Backdalsvagen och gang- och cykelbro vid Tallgérden. Cykelpassage Gver
Agestavagen i plan.

Atgardspaket 3 - Atgardspaket Ost; gdng- och cykelbana pa dstra sidan med gang- och
cykelbro éver Huddingevagen soder om Backdalsvagen och gang- och cykelbro vid
Tallgarden samt cykelbro 6ver Agestavégen.



Atgardspaket 4 - Atgardspaket Ost gang- och cykelbana pé éstra sidan med gang och

cykeltunnel vid Backdalsvagen och gang- och cykelbro vid Tallgdrden samt cykelbro 6ver
Agestavagen.

Atgardspaket 5 — Atgardspaket Vast; gang och cykelbana pa véstra sidan
Huddingevagen med en cykelpassage i plan vid Stuvstaleden.

Atgardspaket 6 - Atgardspaket Vast; gang- och cykelbana pé véstra sidan
Huddingevagen med cykeltunnel under Stuvstaleden.
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Figur. Atgardspaket 1—4 stracker sig p& stra sidan och atgardspaket 5—6 pa vastra
sidan Huddingevagen.

Utifran uppstallda projektmal for tgardsvalsstudien, den problembild som identifierats,
genomférda workshops och den samlade effektbeddémningen rekommenderar
arbetsgruppen for atgardsvalsstudien att arbetet drivs vidare med den 6vergripande
inriktningen att genomfora atgarder oster om och tvars Huddingevagen. Motivet ar att
pa ostra sidan Huddingevagen ar gang och cykeltrafiken mest frekvent och atgardspaket
1-4 ger storst nytta for oskyddade trafikanter.

V4

Atgardspaket p& Huddingevagens véstra sida (tgardspaket 5—6) beddms ge lagre nytta
och kan darmed ses som eventuella framtida atgard da de regionala cykelstraken i
SATSA 11 skall utvecklas ytterligare och knytas samman.

Arbetsgruppen for atgardsvalsstudie forordar darfor att atgardspaket 1-4 utreds vidare
for stallningstagande om vilket atgardspaket eller atgardskombinationer som slutligt
skall valjas. Dessa atgarder foreslas kompletteras med ett urval av paverkansatgarder
och atgarder utanfor trafiksystemet beskrivna i kapitel 4.2.4.



1. Bakgrund

1.1. Varfor behovs atgarder? Problemets aktualitet

Trafiksakerheten och framkomligheten ar otillfredsstéllande for alla trafikanter som
fardas pa eller korsar vag 226, Huddingevagen, strackan Vastra stambanan—
Ragsvedsvagen. Hogsta tilldtna hastighet ar 70 km per timme. Huddingevagen ar
fyrféltig och har flera reglerade och oreglerade korsningar samt flera oreglerade
overgangsstallen. Ofta bildas langa kder pa anslutande vagnat pa grund av den téta
trafiken pa vagen. Det stora antalet stopp och starter medfér hoga buller- och
avgasnivaer. Vagen har mycket trafik och trafiken vantas 6ka i framtiden.

I en 6verenskommelse fran 2005-04-04, mellan Vagverket Region Stockholm och
Huddinge kommun, finns en samsyn om en langsiktig 16sning dar Huddingevéagen bor
ligga i nedsénkt lage med lokalvagnétet ovanfor vid korsningen Agestaviagen/
Stuvstaleden.

I forslag till lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms 1an 2014—2025
foreslar lansstyrelsen att 83 miljoner kronor avsatts for atgarder for oskyddade
trafikanter langs Huddingevagen under planperioden. Syftet med atgarden skall vara att
forbattra for oskyddade trafikanter langs och tvars Huddingevégen. Atgarden laggs in i
planen med ett beréknat produktionsar till 2015—2016.

1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Enligt Propositionen for Planeringssystem for transportinfrastruktur ska den formella
fysiska planeringen foregas av en forberedande studie som innebar en forutsattningslos
transportslagsovergripande analys med tillampning av fyrstegsprincipen, en sa kallad
atgardsvalsstudie. Atgardsvalsstudien besvarar frédgan om atgarder ska genomforas. |
nasta steg i processen, vagplan/jarnvagsplan, framgar var atgarder ska genomforas och i
bygghandlingen hur de skall genomféras.

Atgirdsval Vagplan/Jarnvagsplan Bygghandling Byggskede

Figur 1.1 Atgardsval féregar den formella plan- och genomférandeprocessen.

Trafikverket har haft huvudansvaret fér genomférandet av Atgardsvalsstudie - vag 226,
Huddingevagen, delen Vastra stambanan—Ragsvedsvagen, men arbetet har skett i nara
samverkan med Huddinge kommun och SLL (Trafikférvaltningen, Stockholms Lans
Landsting). En arbetsgrupp med representanter fran Trafikverket, Huddinge kommun,
Trafikférvaltningen (Stockholms l&ns landsting) och konsultfirman Rambdll bildades
vid projektstart for att genomfora atgardsvalsstudien. Trafikverket har bekostat
atgardsvalsstudien. Medarbetarna i arbetsgruppen fran Trafikverket, Huddinge
kommun och SLL har statt for sin egen nedlagda tid i arbetet.

Arbetsgrupp har haft foljande sammansattning:



x Bertil Nilsson, projektledare, Trafikverket Investering x Martin Bylander,
samhéllsplanerare, Trafikverket Region Stockholm x Jan Englund,
samhallsplanerare, Trafikverket Region Stockholm x Jonas Thérngvist,
utredare hallbara resor, Trafikverket Region Stockholm x Iraj Oraji-Guivi,
vagutformare, Trafikverket Region Stockholm x Lotta Berggren/Serop
Bidros/Annika Lofmark, Huddinge kommun x Mari Widegren,
framkomlighetsstrateg, Trafikforvaltningen, SLL x Anna-Lena Soderlind,
uppdragsledare, Rambéll x Lars Nord, processledare/tf uppdragsledare,

Rambdll x Carl Chytraeus, trafikplanering, Rambdll

Atgardsvalsstudie pabdrjades i juni 2012 och fardigstélldes i december 2013.

1.3. Tidigare planeringsarbete

Atgarder pd Huddingevagen, har diskuterat i manga ar mellan Trafikverket (Vagverket),
Huddinge kommun, andra myndigheter och organisationer. En rad planer och program
har tagit fram under aren.

Ar 2005 tecknades en dverenskommelsen mellan Vagverket Region Stockholm och
Huddinge kommun gallande Huddingevagen och Sédertdrnsleden.

Inriktningen i 6verenskommelsen var fér Huddingevagen att gemensamt ta fram
handlingar fér en utformning vid Agestavagen/Stuvstaleden i ett sankt lage samt med
lokalvagnétet i markniva och dels trafiksékerhetsinsatser i form av enklare
punktatgarder utmed Huddingevagen. Parterna skulle verka for att
trafiksakerhetshojande atgarder pad Huddingevagen skulle genomforas senast vid
utgdngen av ar 2007. Byggstarten for Huddingevagen sankta lage vid
Agestavigen/Stuvstaleden uppskattades till tidigast &r 2010-2012. Objektet fanns med i
da gallande Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan men skéts vid
2007 ars revidering av lansplanen framat i tiden.

Infér upprattande av innevarande Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms lan 2010 — 2021 tog Vagverket fram ett nytt forslag till atgarder. Forslaget
innebar att vagen skulle byggas i stadsmotorvagsstandard men med bibehallen hastighet
kring dagens 70 km per timme. Atgéarden férvantades bidra framst till att minska
restiderna. Dessutom gynnas oskyddade trafikanter som tack vare de planskilda
korsningarna slipper att korsa Huddingevagen. Atgarden bedémdes vara
samhaéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en langsiktigt hallbar transportforsorjning.

I sdval innevarande som forslag till kommande lansplan &r 2014-2025 for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lan har medel dock avsatts endast for atgarder for
oskyddade trafikanter langs Huddingevagen.

1.4. Anknytande planering

Trafikverket har under &r 2013 genomfort en Atgéardsvalsstudie Tvarforbindelse
Sodertorn dar Glomstavagen ingar.
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| Trafikforvaltningens (SLL) forslag till stomnéatsplan, som beskriver kollektivtrafikens
framtida utveckling, beskrivs denna del av vag 226 som en mycket betydelsefull 1ank i
ett tvargdende strak pa Sodertérn. Den aktuella delen av vag 226 knyter samman de
olika sparsystemen.

Oversiktsplan 2030 for Huddinge kommun, utstéllningsversion juli 2013. Dar anges att
planskilda korsningar behovs for att 16sa trafiksdkerheten och framkomlighetsbehoven i
korsningarna langs lansvag 226 vid Huddingevagen/Agestavagen, Huddingevégen/
Lannavéagen och Huddingevagen/ Ragsvedsvégen.

Program for Huddinge Centrum, har tagit fram av Milj6- och
samhéllsbyggnadsforvaltningen. | program presenteras ett forslag till framtida
utveckling av Huddinge centrum.

Trafikutredning, Huddinge centrum innehaller forslag till bla férslag atgarder vid
Storangsleden/Storéngens trafikplats, port under jarnvagen vid Huddinge stationsvag,
kollektivtrafikkorfalt norr om Fullersta trafikplats, atgarder pa Huddingevagen mellan
Fullersta och Huddinge trafikplatser och kompletterande atgarder i cykelvagnétet.

Trafikstrategi for Huddinge kommun. Trafikstrategin beskriver den riktning som
kommunen vill n& genom sitt arbete med trafikfragor de kommande aren. Den
innehaller en vision for trafiken som stracker sig till &r 2030, mal som leder mot
visionen och strategier for att nd malen.

Trafikstrategins huvudinriktningar ar:
x Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras

x Transportsystemet ska stodja en utveckling av attraktiva och hallbara livsmiljéer x

Samordnad bebyggelse- och trafikplanering

Trafikstrategin beslutades i kommunfullméktige i maj 2013.

I remissutgdvan for Lansplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025,
Stockholms lan, foreslas en atgard inom ramen for lansplanen som innefattar att ta fram
langsiktig malbild for hela Huddingevégen, fran Varsta och fram till Sodra lanken.
Lansplanen ar pa remiss och beslut kommer att tas under varen 2014. Foreslagna
atgarder i denna atgardsvalsstudie har for avsikt att inte forsvara eller motverka
uppfyllelsen av de langsiktiga malen.

1.5. Overgripande syfte med de atgarder som studerats

Atgardsvalsstudien omfattar forslag pa atgarder pa kort sikt, inom en femarsperiod, for
att forbattra situationen for oskyddade trafikanter langs och tvars Huddingevéagen pa
strackan Vastra stambanan fram till Ragsvedsvagen. Detta med bibehallen
framkomligheten for fordonstrafiken.

1.6. Ramar for atgardskostnad

I remissutgdvan av Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2014 —
2025 finns 83 miljoner kronor avsatta for atgarder for att forbattra tillgangligheten och
sakerheten for oskyddade trafikanter, beraknat produktionsar ar 2015—2016.
Finansieringen sker via dverskott fran trangselskatten.
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2. Avgransning och omfattning

Atgardsvalsstudien ska féresla atgarder pa kort sikt, inom en femarsperiod, for strackan
Vastra stambanan fram till Ragsvedsvagen. En stracka pa ca 2,3 km, se figur 2.1.
Atgarderna ska syfta till att férbéttra tillgangligheten och sékerheten fér oskyddade
trafikanter.
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Figur 2.1 Vagstracka som omfattas av atgardsvalsstudien, Vastra stambanan—
Ragsvedsvagen.

12



3. Problembeskrivning, forhallanden,
forutsattningar och mal for atgarder

3.1. Behov, brister, problem och intressenter

Problembeskrivningen baseras pd workshop 1 med inbjudna intressenter (se bilaga 1),
genomford Barnkonsekvensanalys (se bilaga 10) samt uttag ur STRADA (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition). STRADA ar en olycksdatabas dar polis och sjukvard
har rapporterat in trafikrelaterade olyckor med personskada. Ett 30-tal problempunkter
identifierades i workshop 1, se bilaga 2.

3.1.1. Langsgaende trafik av oskyddade trafikanter

Manga av de problem som har identifierats beror stallen dar cykelbanor korsar in- och
utfarter till Huddingevagen. Vid dessa upplever gaende och cyklister otrygghet. Det
forekommer ocksa att bilar blockerar gang- och cykelbanor. Vid signalreglerade
korsningar maste cyklister trycka pa signalen for att kunna fa gront ljus nar de fardas
langs Huddingevéagen. Det finns dven problem som dalig asfaltsbelaggning, smala
passager och snéupplaggningsplatser som forsamrar cyklisters framfart. Cykelbanans
nara placering till Huddingevéagen upplevs ocksa som en otrygghet, speciellt vintertid
nar det ar halt och bilar stanker upp sno pa cykelbanan. Till de positiva iakttagelserna
hor att det finns gang- och cykelbanor langs med Huddingevagen.

3.1.2. Tvarsgaende trafik av oskyddade trafikanter

Vid ett flertal stallen gar/springer trafikanter Gver vagen i de fall da évergangsstallen
eller gdngbroar ligger langt bort. Dessa stallen ar ofta nara korsningar eller
busshallplatser men aven vid skolor. Det finns ocksa dvergangsstéllen och broar som
saknar cykelpassager/falt eller upplevs for smala. Positivt ar att gang- och cykelbroar
faktiskt finns pa flera stallen.

3.1.3. Ovriga trafikproblem

Identifierade problem for biltrafiken ar kobildningar pé tvargator och ramper. Detta
bidrar till dalig framkomlighet for kollektivtrafik. Hoga hastigheter och dalig efterlevnad
av trafiksignaler ar andra problem. Bullernivaerna langs hela Huddingevéagen upplevs
som for hoga, vilket ocksa stammer 6verens med en utredning gjord 2012 av Huddinge
kommun. Positiva iakttagelser har varit forbattringar av korfalt och signalreglering. Det
finns en oro for miljokonsekvenserna av buller och avgaser. Fororeningar via dagvatten
bedéms vara hog.

3.1.4. Sammanfattande problembeskrivning

Den huvudsakliga problembilden som framkommit med berérda parter handlar om att
Huddingevagen upplevs som en barriar som ar svar eller otrygg att korsa. Till viss del
upplevs aven tvargator som ett problem, speciellt for oskyddade trafikanter som ska
korsa dessa. Enligt STRADA ér inte olyckor med oskyddade trafikanter sarskilt vanliga i
det studerade omradet. Upphinnandeolyckor mellan motorfordon &ar den vanligaste
olyckstypen.

Trots det bor trafiksékerheten for oskyddade trafikanter ses som ett potentiellt problem
da fordon fardas i hog hastighet mycket nara oskyddade trafikanter. Framfor allt ar det
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trygghetsproblem for gdende och cyklister langs Huddingevagen som uppmarksammats.
Trygghetsproblemet kan innebara att farre antal manniskor cyklar och gar i jamforelse
med om tryggheten skulle upplevas som hdg. Foljden av detta ar att otryggheten och
framkomligheten (inte sakerheten) for gdende och cyklister bor ses som
huvudproblemet. Sdkerheten fér desamma bér ses som ett delproblem.

Nar det galler kollektivtrafiken ar for stombusslinje (bla bussarna) framkomligheten ett
problem. Aven zonindelningen for biljettkdp kan paverka resebeteendet d& det ar en
taxezongrans vid Huddinge centrum.

Flera av "problemen” som angetts har snarare varit atgardsforslag istallet for problem
aven om de inte uttryckts pa det séttet. Exempel pa detta ar "avsaknad av
overgangsstalle” eller ”ingen planskildhet”. Det kan i dessa fall vara svart att avgora vad
som &r grundproblemet.

3.1.5. Intressenter

En intressentanalys har genomforts i atgardsvalsstudiens arbetsgrupp. | tabell 3.1
aterfinns identifierade intressenter for det studerade omréadet.

Tabell 3.1 Intressenter atgardsvalsstudien.

Trafikverket Boende, skolelever Arbetspendlare,

Huddinge kommun och naringsliv langs transpprtorer, och andra
o _ det studerade som fardas genom det

Trafikforvaltningen, SLL omrédet. studerade omradet.

3.2. Befintliga forhallanden och utveckling

3.2.1. Biltrafik, tung trafik och farligt gods

Aktuell stracka av Huddingevégen har en dygnstrafik pa ca 37 500 fordon (2011).
Andelen tung trafik varierar mellan 7,7 och 9,6 %. Huddingevagen ar sekundar vag for
farligt gods. Hastighetsbegréansningen ar 70 km per timme och flera hastighetskameror
finns langs strackan. Vagstrackan har tva korfalt per riktning och ar ca 2,3 km lang. En
skiljeremsa atskiljer korriktningarna, denna varierar mellan att vara asfalterad,
grasbevuxen eller vara en barriar i form av staket i stal eller betong.

Det finns fyra signalreglerade vagkorsningar i plan (korsande fordonsrorelser), samt tva
korsning dar Huddingevagen inte kan korsas utan endast av- och pafart kan ske. Se figur
3.1.
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Figur 3.1 Signalreglerade korsningar langs Huddingevagen.

3.2.2. Korsande vagar och gang- och cykelvagar

Véagarna som korsar Huddingevagen pa den aktuella strackan ar Ragsvedsvagen,
Stuvstaleden, Agestavigen och Lannavagen. Ragsvedsvagen leder dsterut forbi Ragsveds
centrum dar en tunnelbanestation finns och sedan vidare mot Hogdalen. Stuvstaleden
leder mot vaster till Stuvsta centrum med pendeltagsstation och sedan vidare mot
E4/E20. Agestavigen leder mot oster till ndgra mindre handelsverksamheter,
bostadsomraden och slutligen till Farsta Strand och vag 73 (Nynasvagen). Lannavagen
leder mot sydost forbi Huddingehallen, byter senare namn till Haningeleden och
Jordbrolanken och nar vag 73. Gang- och cykelbanor finns i direkt narhet till
Huddingevagen pa bada sidor om véagen, utan markerad skiljeremsa mellan gdende och
cyklister. Fran kdrbanan ar den skild med kantsten, se figur 3.2. Enda undantaget ar
soder om Lannavagen dar gang- och cykelbana endast finns pé vagens sodra sida. Pa
denna stracka separeras gaende och cyklister av en linjemalning.
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Figur 3.2 Storre malpunkter samt gang- och cykelvagar langs Huddingevagen.

3.2.3. Verksamheter och malpunkter

I narheten av det studerade omréadet finns bl.a. foljande verksamheter, se figur 3.2.

x Huddingegymnasiet x
Sagbacksgymnasiet x
Kvarnbergsskolan x
Tomtbergaskolan x
Kungsklippeskolan x
Stensangsskolan x Stuvsta
IP x Frivarden Sodertorn
x Matbutiker

x Huddingehallen (sim- och tréaningsanlaggning)
x Bensinstationer x
Bilforsaljning x
Byggvaruhandel

Néagra

verksamheter som

ligger lite langre

fran det studerade
omradet men som

anda bedoms
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paverka strackan
listas nedan:

x Stockholmsmaéssan (Alvsjo) x Karolinska

Universitetssjukhuset x Sédertérns hogskola x
Flemingsbergs station (fjarrtag och pendeltag)

Utover dessa verksamheter bestar omradet narmast vagen till stor del av bostader varav
flertalet ligger i villaomraden.

3.2.4. Kollektivtrafik

Stuvsta pendeltagsstation ligger ca 900 m fran Huddingevagen och Ragsveds
tunnelbanestation ligger dven den ca 900 m fran Huddingevagen. Ett flertal busslinjer
trafikerar Huddingevégen varav en stombusslinje. Samtliga hallplatser utom Tallgarden
har vaderskydd och vissa har realtidsinformation. I vissa fall ligger hallplatsen innanfor
gang- och cykelbanan och i andra fall framfor, se figur 3.3.

Hallplatser pa strackan ar fran norr:

x Backdalsvéagen, linje 744, 791 x Agestavégen, linje 172
(stombusslinje), 726, 744, 791, 794 x Dalkarlsvégen, linje
742,744,791, 794 x Tallgarden (servicelinje 971)

x Huddinge gymnasium, linje 172 (stombusslinje), 742, 744, 791, 794

1 N
“\
I oo
I O
/ Ragsvedsveds T-bana
500m —7
S / Bdckdalsvagen B
uvsta
pendeltag
[B] Agestavigen
/| Stuvstaleden /
/|
/ %
/ 2 [B]" Dalkarlsvigen \%[ﬂ
% . %
/ ) iBi Tallgarden &
/ Huddinge : (servicelinje)
mnasium
/" B \%:
%
/ &,
& %
/ > S 5
2 2
3 500 m @
z @ %

Figur 3.3 Hallplatslagen for buss [B] och hallplatsnamn.
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Linje 172 (stombusslinje) ar prioriterad i signalkorsningarna vid Lannavéagen/
Sagbacksvagen, Stationsvagen/Bjorkangsvagen och Agestavagen/Stuvstaleden. Den
hallplats som har flest antal pa- och avstigande ar Huddinge gymnasium. Skillnaden
mellan antal avstigande och pastigande ar beroende pa tidpunkt pa dagen. For héllplats
Huddinge Gymnasium verkar en stor andel resenarer komma soderifrén, se tabell 3.2.

Tabell 3.2 Antal resenarer per busshallplats och riktning.

Antal pastigande Antal
per vardagsdygn avstigande per

SEUNES Riktning mot

vardagsdygn

Huddinge 541 233 Huddinge Station
gymnasium

Huddinge 349 615 Ragsvedsvagen
gymnasium

Dalkarlsvagen 12 11 Huddinge Station
Dalkarlsvagen 9 26 Ragsvedsvagen
Tallgarden ingen uppgift ingen uppgift Ragsvedsvagen
(servicelinje)

Agestavagen 84 127 Huddinge Station
Agestavagen 140 94 Ragsvedsvagen
Backdalsvagen 10 9 Huddinge Station
Backdalsvagen 5 17 Ragsvedsvigen

Tabell 3.3 Turtathet, snitt under maxtimmen, pa kollektivtrafiklinjer.

Linje Max turtathet

172 5 min

726 15 min
742 10 min
744 30 min
791 30 min
794 30 min
971 60 min
Tunnelbana 6 min
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Pendeltag 8 min

3.2.5. Trafiksakerhet

En dodsolycka har skett den senaste tioarsperioden 2003-2012, det ar dock tveksamt om
olyckan ska raknas till omradet da den skedde direkt norr om Ragsvedsvagen. Utéver
dodsolyckan har 16 olyckor med svart skadade skett, varav tre har drabbat oskyddade
trafikanter. Olyckorna ar i huvudsak koncentrerade till korsningarna med Agestavagen,
Bjorkangsvagen och Lannavagen. Upphinnandeolyckor strax innan trafiksignaler &r den
vanligaste olyckstypen. Under tidsperioden intraffade 180 lindriga olyckor, varav 28
drabbade oskyddade trafikanter, se figur 3.4. Statistiken bygger pa bade polis- och
sjukhusrapporterade olyckor.

Olycksdrabbat omrade I
I
’ Dodsolycka I
A Svart skadad oskyddad K
trafikant /
'
/
/
/

/
/

—

Figur 3.4 Olycksbild 2003-2012.

3.2.6. Start- och malpunkter for trafiken

En start- och malpunktsanalys har genomforts for Huddingevagen pa strackan Vastra
stambanan och Ragsvedsvagen. Analyser har gjorts éver vilka start- och malpunkter de
bilister har, som under morgonens mest belastade timme ar 2010, kérde
Huddingevagen mellan Véastra stambanan och Ragsvedsvagen. Resultatet har tagits
fram med hjalp av en s.k Select link analys av en nulagesmatris for 2010 gjord med
modellpaktet LUTRANS. Det studerade geografiska omradet omfattar Saltsjo-
Malarsnittet som utgér gransen mellan sédra och norra lanshalvan.

Totalt passerade 4 355 bilar Huddingevégen langs den aktuella stréckan under
morgonens mest belastade timme. | figur 3.5 visas hur manga passager som startade per
"trafikomrade” och hur manga passerande som slutar per “trafikomrade”. Summa
startande totalt ar lika manga som passerar vagstrackan och lika manga som kommer
fram till mal totalt.
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Figur 3.5 Antal passager som startade per "trafikomrade” och hur manga passerande

som slutar per "trafikomrade”.

Cirka 89% av de som passerar Huddingevéagen startar sin resa i sédra lanshalvan och
medan endast 11% startar sin resa pa norra lanshalvan. Totalt av alla passerade har ¢
79% mal pa sodra lanshalvan medan 21% har mal i norra lanshalvan. Av de 21% av
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resorna som har malpunkter i norra lanshalvan dker knappt héalften till norra delen av
Stockholms innerstad, samtidigt som 30% av resenarerna véaljer Stockholm Vasterort
och Solna Stad.

Select Link-analysen visar ssmmanfattningsvis att merparten av bilarna som passerar
strackan Vastra stambanan-Réagsvedsvagen har start- och malpunkter inom den sédra
lanshalvan. Korta resor inom Huddinge kommun 6évervager dessutom.

Tabell 3.3 Resor med startpunkt i sddra eller norra lanshalvan

Startpunkt Andel Startpunkt for dessa Start i Huddinge och
bilresor Botkyrka kommuner
Sddra lanshalvan 89 % Huddinge, 54%,
Botkyrka 17% soOdra Omraden nara
Stockholm — 16%. Huddingevégen (Stuvsta —
ovriga Sodertorn 2 % Snéttringe, Huddinge
centrum, Flemingsberg,
Tullinge)

Norra lanshalvan 11 %
Stockholms innerstad, vastra

Stockholm och Solna stad, 8 %

Ovriga kommuner, 3 %

Tabell 3.4 Resor med malpunkt i sdra eller norra lanshalvan

Malpunkt Andel Malpunkter for dessa, andel Mal i Huddinge kommun
bilresor
Sddra lanshalvan 79 % Huddinge kommun 35 % Flemingsberg, Huddinge
centrum

Stockholms innerstad 26 %
Botkyrka 10 %.

Nacka, Tyres0, Haninge och
Sodertélje, 8 %

Norra lanshalvan. 21 %
Stockholms innerstad, 11 %,
Stockholm Vasterort och Solna
Stad, 6 %

Ovrigt 4 %
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3.2.7. Natur och kultur

Naromradet kring Huddingevégen &r starkt paverkat av tidigare arbeten med vagmiljon
och andra narliggande byggnadsmiljoer, vilket innebar att &ven de ursprungliga natur
och kulturmiljoerna ar paverkade.

I sodra och norra delen av studerad stréacka aterfinns nagra fornlamningar av typen
ovrig kulturhistorisk lamning. Se figur 3.5. | sddra delen utgdrs lamningarna av
naturbildningar med stenar och en stensattning. Enligt fornlamningsregistret, FMIS, ar
lamningarna undersokta och borttagna eller forstérda. Sydvast om jarnvagen finns
rester av en gammal fardvag som bevakas. LAmningarna visar att omradet befolkats
tidigt historiskt sett.

Intill gdng- och cykelvagen pa vastra sidan om Huddingevégen, vid kommungransen
mot Botkyrka, finns ett gransmaérke av gjutjarn med inskrift och symboler i relief infogat
i ett stenpostament. Riksantikvarieambetet rekommenderar att gransmarket bor vardas.
I samma omréade fast 6ster om Huddingevéagen &r en tidig bosattning registrerad, men
som ar undersokt och borttagen.

Déar Ragsvedsvagen ansluter till Huddingevagen stracker sig ett gront strak i
sydostnordvastlig riktning med omvaxlande 6ppna grasytor och sluten skog. Inom
straket forekommer vardefulla naturmiljéer som nyckelbiotoper bestaende av
barrnaturskog.

Har finns aven registrerade avvattningsforetag som tyder pa att marken tidigare odlats.
En bit ifran det grona straket utmed Huddingevéagen hittas flera skyddsvarda trad.

Awvattningsforetag aterfinns aven séder om utredningsomradet. Inga omraden intill
vagen ar sarskilt utpekade som viktiga for naturmiljo.

3.2.8. Buller

Langs Huddingevagen finns ett flertal bostadshus, férskolor, skolor, kontor och
industrier. En tidigare genomford bullerutredning av Huddinge kommun,
"Bullerkartlaggning 2012-04-13”, visar att flera bostadshus erhaller ekvivalent ljudniva
som overstiger riktvardet fér nybyggnation vid fasad, 55 dB(A). Flera
bullerskyddsskarmar finns langs vagen, dessa ger en viss reducering. Bullernivaer langs
vagen beddms ligga 6ver rekommenderade varden enligt Huddinge kommuns
bullerutredning fran 2012.

Bullerutredningen visar att ekvivalent 55 dB(A) linje stracker sig upp till ca 300 m ifran
vagen vid ett omrade. Ett nollalternativ for ar 2030 visar att trafiken kommer att
fordubblas. En fordubbling av trafiken innebér att den ekvivalenta ljudnivan pa 55
dB(A) flyttas ut till ca 450 m fran vagen.

3.2.9. Miljébelastning

Trafikmangden pa Huddingevagen ar hog. Vagtrafiken medfor en miljobelastning i form
av buller, luftféroreningar och féroreningar via dagvatten som bedéms vara hdg.
Bostéader, skolor och andra verksamheter ligger nara vagen. Enligt Stockholm och
Uppsala Lans Luftvardsforbunds kartlaggning 28 for ar 2010 klaras
miljokvalitetsnormerna for luft Iangs Huddingevagen. Langs Huddingevigen finns langa
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strackor med bullerskydd. Vid hardgjorda ytor leds vagdagvatten till gronytor eller
dagvattenbrunnar.

3.2.10. Barriareffekter

Huddingevagen utgor en barriar bade langs med och tvars vagen. Korsningar regleras i
huvudsak med trafikljus. | den barnkonsekvensanalys som utférts inom
atgardsvalsstudien anger flera barn att vantetiderna for gront ljus ar langa och tiden for
att passera over vagarna ar for kort. Flera upplever ocksa att manga bilister som far
svanga in pa korsande 6vergdngsstalle inte tar hansyn till eller uppfattar de oskyddade
trafikanterna.

Trafikmangderna medfor att barriaren bedéms som stor, se bilaga 10.
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3.2.11. Trafikmiljo

De norra delarna av vagstrackan omges av storskaliga flacka verksamhetsbyggnader och
parkeringsplatser. Langre sdderut passerar vagen till storsta del genom villabebyggelse
med bullerplank och uppvuxna tradgardar pa bada sidor. Topografin langs vagen ar
forhallandevis flack men nagra skogbekladda héjdpartier och berg i dagen férekommer.

Vagen utgér en kraftig barriar som ar omstandlig och tidskravande att passera.
Huddingevagens inre vagrum ar brett och storskaligt med fyra filer samt en mittremsa.
Langs storre delen av strackan finns gang- och cykelbanor pa bada sidor. I den sddra
delen finns en stracka som endast har gang- och cykelbana pa den ena sidan.

Korsningarna ar breda och har i manga fall sex filer inkl. svangande korfalt. Det finns
endast smala refuger i mitten av 6vergangstallena vilket kan utgdéra en sakerhetsrisk om
man inte hinner 6ver vagen innan trafiksignalerna slar om.

I alla de stora korsningarna finns 6vergangstallen vid tre av korsningarnas fyra vagar. De
saknas genomgaende pd Huddingevagens norra sida. Langs vissa strackor av vagen kan
man inte svanga av fran gang- och cykelbanan vare sig dver vagen eller in till de
omgivande bostadsomradena. Det géller framfor allt dar vagen ar omgiven av
bullerplank. Det kan i vissa situationer utgdra en sakerhetsrisk.

Det saknas racken mellan gang- och cykelbana och korbana pa strackan vilket kan
upplevas otryggt p.g.a. bilarnas hoga hastighet (70 km per timme). Dar gang- och
cykelbanan ar smal, t ex dar det ar bullerplank vid sidan av vagen blir det &nnu mer
patagligt. Pa grund av méangden bilar och deras hoga hastighet upplevs bade buller och
dalig luft som stérande for gang- och cykeltrafikanter.

Vagen saknar en enhetlig utformning och "mablering”. Mittremsans barriar bestar t ex
av tre olika typer; natstangsel, betongelement eller vagbalkracke. Langs vissa strackor
saknas barriaren helt vilket kan locka till att man korsar vagen pa icke anvisade platser.
Mittremsans bredd varierar.

Belysningsstolparna ar hdga och anpassade till biltrafik. Det finns ingen lagre belysning
for gang- och cykeltrafik. Asfalten ar halig och lappad pa gadng-och cykelbanorna och
kantstenen ar lag langs vissa strackor, vilket kan utgora en sékerhetsrisk for oskyddade
trafikanter.

3.2.12. Befintliga markforhallanden

P& strackan mellan trafikplats Fullersta och korsning Stuvstaleden/Agestavéagen bestér
undergrunden av varierande lera och berg i dagen samt narliggande strak med moran.
Fran korsning Stuvstaleden/Agestavéagen fram till i hojd med Backdalsvagen och
Krapplavagen bestar marken av kérrtorv och nagra mindre omraden med berg i dagen.
Norra delen av strackan bestar av i huvudsak lera med en del narliggande omraden med
berg i dagen. Beddmningarna bygger pa jordartskartan och &r saledes Gversiktliga. Se
figur 3.6.
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3.2.13. Trafikprognos ar 2030

Trafikverket har tagit fram en preliminar prognos for ar 2030. Prognosen visar pa en
kraftig 6kning av trafikmangderna pa Huddingevagen genom Huddinge kommun. De
hogsta trafikmangderna uppstar mellan Bjorkangsvagen och Ragsvedsvagen dar
trafikmangderna beraknas uppga till mellan 72 000 och 75 000 fordon per dygn, se
figur 3.7. | dag har samma stracka mellan 33 000 och 36 000 fordon per dygn vilket
innebar att okningen ar 118 % eller motsvarande 7 % arlig 6kning under 17 ar.
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Figur 3.7. Trafikverkets preliminara trafikprognos for ar 2030. Trafikmangder
motorfordon per dygn.

3.2.14. Nollalternativ — vad hander om inget gors?

Det kan kostateras att Huddingevagen med befintliga korsningar kan klara en nagot
hogre trafikbelastning an i dag, men inte de framtida trafikmangderna pa éver 70 000
fordon per dygn.

Om Huddingevagen har kvar sina plankorsningar kommer den trafik som i prognosen
gar pa Huddingevagen att antingen sta i ko en stor del av dagen eller soka sig till andra
vagar. Det troliga ar att &ven dessa har begrédnsad framkomlighet som innebér
kébildningar och 1&sningar i trafiksystemet. Framst uppstar detta problem under
formiddagen. Under eftermiddagen da trafiken foretradesvis soker sig ut fran Stockholm
finns begransningarna framst p& Essingeleden och Sédra Lanken som redan i dag ar
overbelastade. Detta torde innebara att trafikbelastningen pa Huddingevégen aldrig
kommer att kunna bli sd hg som prognoserna visar dven med de féreslagna
exploateringarna som t.ex. Masstaden.

Ovanstaende beddmning grundar sig pa féljande antaganden. P& Huddingevagen mellan
Bjorkangsvigen och Agestavagen finns en raknepunkt som redovisar trafikflsden per
timma och medelhastighet i riktning mot respektive fran Stockholm. Under hogtrafiktid
uppstar idag koébildning p& Huddingevagen. Under férmiddagen sjunker hastigheten till
ca 55 km per timme medan trafikflodet okar till 1800 fordon per timme langs
Huddingevéagen i en riktning. En 6kad belastning under hdgrafiktid innebar att kderna
okar och medelhastigheten gar ned ytterligare.
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Vid en viss niva nas ett mattnadsflode pa vagen dar framkomligheten inte 6kar utan
snarare minskar pa grund av laga hastigheter och troghet i korsningarna. Detta flode nas
troligtvis runt 2000 fordon per timme i vardera riktningen dvs totalt 4000 fordon per
timme. Maxtimtrafiken ar i dag ca 10% av dygnstrafiken vilket skulle innebéara att
Huddingevagen idag har en begrénsning pa 40 000 fordon per dygn, med hansyn till
nuvarande korsningsutformning.

3.3. Tidigare utpekade funktioner i transportsystemet

Enligt Huddinge kommuns "Oversiktsplan 2030, Samradsversion” rekommenderas
Huddingevagen som sekundar vag for farligt gods. I planen anges att straket langs med
Huddingevagen lampar sig val for i huvudsak naringslivsetableringar och det ar positivt
om marken kan nyttjas mer effektivt an idag, bade for att fa in fler arbetsplatser men
aven for att delvis fungera som bullskydd fér bostéder som ligger bakom.

I Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS) 2010, konstateras att
Flemingsberg har stor utvecklingspotential. Tillgdngligheten kan dock férbéattras och det
kan goras bl. a. genom en utbyggnad av sparvag fran Alvsjo till Flemingsberg samt
genom en utbyggnad av Sédertdrnsleden, Huddingevagen och Forbifart Stockholm.

Trafikverket har satt den framtida malbildshastigheten for den har delen av
Huddingevagen till 80 km/h.

3.4. Mal for atgarderna

De mal som tagits fram for atgarderna i dtgardsvalsstudien har sin utgangspunkt i de
nationella transportpolitiska malen och de mal som Huddinge kommun har i sina
styrande dokument. Utifran dessa har forslag till mal for atgarderna presenterats och
diskuterats i de workshops som genomférts inom ramen for atgardsvalsstudien.
Nedanstaende ar de mal som darefter satts upp for atgarderna i atgardsvalsstudien.

Overgripande mal

Det 6vergripande malet ar att forbattra tillgangligheten och trafikséakerheten for
oskyddade trafikanter pa kort sikt, inom en femarsperiod, med bibehallen
framkomlighet for fordonstrafik med speciellt fokus pa kollektivtrafik.

Delmal pa kort sikt

For att konkretisera det 6vergripande maélet har ett antal delmal tagits fram. Delmalen
har tagits fram med utgangspunkt i transportpolitikens nationella funktions- och
hansynsmal och mal for Huddinge kommun.

Delmal - tillganglighet oskyddade trafikanter (moped, cykel och gdende):
x Kortare forflyttningstid och avstand till malpunkter

x Forbattrad trygghet x
Okad jamstalldhet

Delmal - tillganglighet motorfordonstrafikanter: x Bibehallen
framkomlighet fér motorfordonstrafikanter

28



Delmal - tillganglighet kollektivtrafik: x Okad
framkomlighet for kollektivtrafik

Delmal trafiksakerhet:
x Farre svart skadade och dédade

3.5. Forvantat resultat

Forvantat resultat ar att atgardsvalsstudien ska leda till en samsyn kring problembild,
behov, méal och atgarder samt ansvar och tidplan fér genomférandet av atgarderna.

4. Alternativa l6sningar

4.1. Tankbara atgardstyper

Forslag till atgarder och atgardstyper togs fram under workshop 2 med stod i
fyrstegsprincipen. Vid denna workshop var uppgiften for deltagarna att foresla I6sningar
och atgarder som skulle bidra till att 16sa de 30-tal problem och brister som kom fram i
workshop 1 och i den barnkonsekvensanalys som genomférts. Deltagarforteckning for
workshop 2, se bilaga 3. Dessa tre fragestallningar fick deltagarna diskutera och besvara
i workshop 2:

x Hur kan problemen losas genom att paverka beteendet hos gaende, cyklister och
motorfordonstrafikanter? tex. information, kampanjer, utbildning,
trangselskatt, fardmedelsval, forandrade taxor och avgifter (kollektivtrafik,
parkering, lagesavgifter).

x Hur kan problemen losas genom andra atgarder utanfor trafiksystemet t. ex byte
av skollokaler, andra entréer, idrottsomraden eller samlokalisering av handel?

x Hur kan problemen l6sas med mindre ombyggnadsatgarder i Huddingevégen eller
ovriga trafiksystemet?

Ett sarskilt arbetsgruppsmote genomfordes darefter med syfte att komplettera
foreslagna atgarder fran workshop 2. Totalt togs ca 70 atgardsforslag fram, se bilaga 4.

4.2. Studerade atgardstyper och alternativa l6sningar

Att fa bilister att byta till gdng-, cykel eller kollektivtrafik kommer att vara viktigt for att
forbattrad framkomlighet pa Huddingevagen, detta mot bakgrund av den forvantade
okningen av biltrafiken. Potentialen for en sadan 6verflyttning bor vara god med tanke
pa att start- och malpunktsanslysen visar att korta resor inom Huddinge kommun
overvager pa den aktuella strackan av Huddingevégen.

For att skapa forutsattningar for en sddan 6verflyttning och uppfylla dtgardsvalsstudiens
mal foreslas fysiska atgarder som forbattrar tillgangligheten och framkomligheten for
oskyddade trafikanter. Dessa atgarder kompletteras med paverkansatgarder for att fa
bilister att valja gang- och cykel eller kollektivtrafik.

Atgardsforslagen fr&n workshop 2 har darfér bearbetades vidare av &tgardsvalsstudiens
arbetsgrupp och sammanstalldes till sex atgardspaket. Atgardspaketen bestar av fyra
varianter av atgarder 6ster om Huddingevagen, se bilaga 5, samt tva varianter av
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atgarder vaster om Huddingevagen, se bilaga 6. Dessa atgarder foreslas kompletteras
med ett urval av pdverkansatgarder och atgarder utanfor trafiksystemet beskrivna i
kapitel 4.2.4.

De sex atgardspaketen ar:

Atgardspaket 1 — Atgardspaket Ost; gang- och cykelbana pé dstra sidan med gang- och
cykelbro éver Huddingevagen soder om Backdalsvagen och gang- och cykelbro vid
Tallgarden. Cykelpassage 6ver Agestavéagen i plan.

Atgardspaket 2 - Atgardspaket Ost; gang- och cykelbana pé éstra sidan med gang och
cykeltunnel vid Backdalsvagen och gang- och cykelbro vid Tallgarden. Cykelpassage éver
Agestavagen i plan.

Atgardspaket 3 - Atgardspaket Ost; gdng- och cykelbana pa dstra sidan med gang- och
cykelbro 6ver Huddingevégen soder om Backdalsvagen och gang- och cykelbro vid
Tallgarden samt cykelbro 6ver Agestavégen.

Atgardspaket 4 - Atgardspaket Ost gdng- och cykelbana pé 6stra sidan med gang och
cykeltunnel vid Backdalsvagen och gang- och cykelbro vid Tallgarden samt cykelbro 6ver
Agestavagen.

Atgardspaket 5 — Atgardspaket Vast; gdng och cykelbana pa véstra sidan
Huddingevagen med en cykelpassage i plan vid Stuvstaleden.

Atgardspaket 6 - Atgardspaket Vast; gang- och cykelbana pé véstra sidan
Huddingevagen med cykeltunnel under Stuvstaleden.

i .
I . S
a" -~
I gsVeSvg s
l gep
/
Stuvsta ) Backdalsvagen
pendeltag
/|
’ Stuvstaleden
/4
f %
/ 3,
/ %
/ 2
/
/
/ A
o% N
2 " 500 m R @
7 » ©

Figur 4.1. Atgardspaket 1-4 strécker sig pa 6stra sidan och &tgardspaket 5-6 pa vastra
sidan Huddingevagen.
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4.2.1. Atgardspaket 1-4, 6ster om Huddingevégen
Atgardspaketen 1-4 innehéller féljande &tgarder langs Huddingevéigens dstra sida.

x Breddning av gang- och cykelstraket till 6,5 m bredd. R6d markering och upphdjd

cykelvag vid passager over alla bilkorfélt vid anslutande gator dér inte svangande
busstrafik forekommer.

x Signalregleringarna i korsningarna ses éver for att 6ka grontiden for gaende och
cyklister samt sékerheten da svangande fordon kommer i konflikt med gaende
och cyklister som har gront. Detta far dock inte paverka signalprioritering for
buss negativt.

x Stangning av befintliga anslutning fran Algskyttevagen.
Stangning av anslutning fran Backdalsvéagen och utfart vid servicehuset
Tallgérden utreds ytterligare.

x Anlaggning av en lagre mur langs gang- och cykelstraket som avskiljning mot
Huddingevagen.

x Vid passage Agestavagen en cykelbanan alternativt i plan eller som en cykelbro
over Agestavagen.

x Belysningsstolparna ar hoga och anpassade till biltrafik, darfor foreslas att lagre
belysning for gang-och cykeltrafik anléaggs.

4.2.2. Vald typsektion for atgardspaket 1-4, 6ster om Huddingevagen

Nedanstaende typsektion foreslas for atgardspaket 1-4 for vagbana, gang och cykelbana
pa ostra sidan Huddingevagen. Gangbanan anlaggs med en bredd pa 2,0 meter, i
anslutning till denna anlaggs cykelbanan med bredd 4,5 meter. Totalt bredd pa gangoch
cykelstraket blir d& 6,5 meter. Den laga muren som skall skilja gang och cykelstraket
fran vagbanan far en bredd pa 0,4 meter och en hojd av 0,9 meter. Snéupplaget ges en
bredd pa 1 meter (VGU — Vagar och gators utformning anger dock att snéupplaget bor
vara 1,6 meter). Den nuvarande vagbredd om ca 7,5 meter bibehélls med respektive
kérbanas bredd om 3,5 meter. Sektionen kommer utredas narmare under
véagplaneskedet utifrdn bedémning att &ven rymma eventuellt kollektivtrafikkorfalt.

Snoupplag Mur

Bef. Mittremsa

Bef. KS

Cykedhana Bangbana
| 35 _J 35 ] 1 |oa 45 2
T T

qas L3 I

6,5

Befintlig vdg ca 7,5 79

Figur 4.2 Féreslagen typsektion for atgardspaket 1-4 &tgardspaket. Métt angivna i
meter.
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Atgardspaket 1- 4 innehéller féljande &tgarder tvars Huddingevagen:

x Korsning Backdalsvagen: Gang-och cykeltunnel under Huddingevagen alternativt
gang- och cykelbro 6ver Huddingevéagen soder om Backdalsvagen.

x Korsning Agestavagen: P& sédra sidan korsningen anldggs en cykeldverfart.
Framre "limpan” pa busshallplatsen for sodergdende busstrafik, norr om
korsningen tas bort. Férbattrar mojligheten for bussarna att kora ut pa
Huddingevagen efter att ha stannat pa busshallplats.

x Vid Tallg&rden: En gang- och cykelbro éver Huddingevagen vid servicehuset
Tallgarden. Busshéllplatserna vid Algskyttevagen flyttas séderut.

x Korsning Bjorkangsvagen: Komplettera med cykeldverfart pa sédra sidan (idag
finns endast dvergangsstélle). Ta bort "limpan” norr om busshallplatsen sa
bussen kan kora rakt fram.

x Korsning Lannavagen: Det sodra 6vergangstallet kompletteras med cykel6verfart.
Nuvarande hal i stangsel i mittremsan tapps till.

4.2.3. Atgardspaket 5-6, vaster om Huddingevégen

Atgardspaketen innehaller féljande atgarder langs Huddingevégens véstra sida:

En gangoch cykelbana anlaggs med bredd 6,5 meter som tydligt separerar gaende och
cyklister. En lagre mur anlaggs mot Huddingevagen. | atgardspaket 5 sker passage i plan
over Stuvstaleden. | atgardspaket 6 sker passage med cykeltunnel under Stuvstaleden.

4.2.4. Paverkansatgarder och atgarder utanfor trafiksystemet

De atgarder som kommit fram vad galler hur problemen kan losas genom att paverka
beteendet hos gaende, cyklister och bilister eller genom atgarder utanfor trafiksystemet
framgar av &tgardsforslag fran workshop 2, se bilaga 4. Atgarderna aterfinns under
rubriken generella atgardsforslag i bilagan. Utgangslaget for paverkansatgarder
(Mobility Management) ar att det med de atgardspaket som foreslas blir en mycket
battre situation for oskyddade trafikanter. Marknadsforing av gang, cykel och
kollektivtrafik i kombination med fysiska atgarder kan da fa bilister att byta fardmedel.
Ansvar for genomforande av paverkansatgarder far disuteras vidare i det fortsatta
utredningsarbetet.

Forsenade bussar ar ett problem, darfor foreslas att realtidsinformation satts upp i
skolan och andra pa viktiga malpunkter. Ett forslag ar aven att busspassagerare bor
kunna stiga pa i alla dorrar i bussen, idag far man bara stiga pa bussar fram. Detta
minskar tiden for hallplatsstopp. Ytterligare inspiration om atgarder i kollektivtrafik kan
hamtas fran “fordubblingsprojektet” som Svensk kollektivtrafik mfl driver.

I arbetsgruppen har diskuterats att en viss procentsats, minst 1%, av byggkostnaden bér
avséttas till paverkansatgarder. Viktigt ar att d& valja ut vilka trafikantgrupper man vill
paverka, enbart de som bor langs vag 226 pa aktuell stracka Vastra stambanan —
Ragsvedsvagen eller de som bor langre séderut langs vag 226.
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Samordna vintervaghallningen av gang och cykelbanor mellan Huddinge kommun,
Trafikverket och fastighetsagare samt busk- och siktréjning ar viktiga drift och
underhallsatgarder.

Som atgarder utanfor trafiksystemet har framforts att det ar av stor vikt var nya
verksamheter lokaliserar. Huddinge kommun har en viktig roll nar detaljplaner tas fram
och bygglov ges. Nya verksamheter bor anléggas sa att trafik tvars 6ver Huddingevagen
sé lang mojligt minimeras. Nar aldre verksamheter avvecklas har kommun en viktig roll
att bevaka hur dessa verksamheter omdanas. Huddinge kommun foreslas utveckla
dialogen med skolan (elever och personal) for ytterligare diskuteras atgarder for att
minska springet 6ver Huddingevagen. Byte av skollokaler, justeringar av schema etc.
kan vara nodvandiga atgarder.

4 3. Potentiella effekter och konsekvenser
4.3.1. Intrang pé angransande fastigheter

For atgardspaket 1-4 har markintrang pa angransade fastigheter langs Huddingevagen
bedomts. Markintrang kommer att ske pa tre fastigheter om cykelvagen anlaggs. De tre
fastigheterna ar; Ljungblomman 18, Lénnen 15 samt Nadir 1, Ytterligare fastigheter som
kan bli berérda av intrdng ar de som ligger vid Shell-anlaggningen, Kvarteret Granen
och vid den befintliga gadngbron vid Huddinge gymnasieum. Intrang pa fastigheter av
foreslagna gang- och cykelbroar éver Huddingevagen och ramper till dessa har inte
studerats.

4.3.2. Trafikundersdékning anslutande gator

Vid de diskussioner som forts angaende de ingdende atgarderna i atgardspaketen 1-4
framkom sarskilt att stingning av korsningarna Backdalsvagen och Algskyttevagen ar
svarbedomd avseende forvantade konsekvenser i berérda bostadsomraden. Darfor
genomférdes en enklare enkatundersékning i vecka 45/2013, se bilaga 7.
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Figur 4.3 Oversikt 6ver anslutande vagar till Huddingevagen.

Med enkatsvaren och férda diskussioner inom arbetsgruppen rekommenderas en
stangning av Algskyttevagen. Sarskild insats for att trimma Agestavagen anslutning till
Huddingevagen bor vara del av atgardsforslagen, med planskildhet for oskyddade langs
Huddingevagen. En stangning av Algskyttevagen bidrar dock till 6kad trafikbelastning i
korsningarna Agestavagen samt Bjorkangsvagen. Aven har bor &tgéarder goras for att
trimma korsningarna ytterligare. Behov av atgarder i 6vrigt for respektive
bostadsomrades gatunatfar inventeras i anslutning till genomférande av del av eller hela
atgardspaket. Utéver stangning av utfart Algskyttevagen foreslar arbetsgruppen en
stangning av infarten till servicehuset Tallgarden.

Backdalsvagens avstangning ar med enkéatsvaren som grund ingen lamplig atgard. Tva
delresultat kan utlasas fran inkomna svar. Dels handlar det om att personbilstrafiken
skulle fa endast ett alternativ vid resor fran omradet i anslutning till Backdalsvagen,
vilket innebar mer trafik i bostadsomradena. Den indirekta effekten harav handlar om
ett 6kat tryck pa att ansluta Backdalsvagen till norrliggande Ragsvedsvagen i syfte att
minska pa ett onddigt 6kat trafikarbete. Denna anslutning har tidigare varit mojlig
fardvag for personbilstrafik men ar idag endast avsedd for cyklister och géende. Ett
Oppnande av anslutningen skulle sannolikt skapa en betydligt férsémrad miljo for
berérda bostadsomraden.

4.3.3. Servicelinjetrafiken vid Tallgarden

Fran Trafikforvaltningen, SLL; patalar man att en stangning av infart till Tallgarden for
narvarande inte ar forenligt med néartrafiklinje 971:s trafikering. Dagens infart ar det
enda alternativet idag for nartrafiklinjen att komma nara intill Tallgarden. Den nyttjas

34



till viss del av fardtjanst och besokare till servicehuset. P& motstadende sidan av
Tallgérden, inne i omradet finns idag en infart dar man uppger att bussen skulle behéva
fa backa ca 50-75 meter vilket inte i dagslaget ar nagot rimligt alternativ.
Soderakersvagen och Observationsvagen, som blir alternativa vagar till och fran
Tallgarden &r smala bostadsgator. Ett kombinerat hallplatslage ute pa Huddingevéagen
anses inte heller bra. Gangavstandet blir stort for en nartrafiklinje. Dessutom maste
resenarerna da korsa cykelbanan.

Om infarten fran Huddingevagen ska kunna stangas maste atgarder vidtas for att
mojliggdra en alternativ linjedragning for nartrafiklinjen.

4.4. Samlad Effektbedomning av atgardspaketen

Effektbeddmingen har genomforts med stod av Trafikverkets mall fér samlade
effektbeddmning (SEB). For bedémningen valdes atgardspaket 3 och atgardspaket 6
som representativa for atgarder oster respektive vaster om Huddingevagen.

I den samlade effektbedomningen bedomdes atgardspaketens bidrag till hallbar
utveckling utifran kriterier for ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter,
transportpolitisk maluppfyllelse samt bidrag till uppsatta projektmal. Dessa
sammanvagdes sedan till en sammanfattande samhéllsekonomisk analys. Den samlad
effektbeddmning har genomforts av atgardsvalsstudies arbetsgrupp med stod av
expertkonsult fran Ramboll.
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Atgardspaket 3 - Atgardspaket 6st med gang- och cykelbro séder om Béckdalsvagen och

vid Tallgarden samt cykelbro dver Agestavagen.

Enligt genomford samlad effektbedémning bedoms atgardspaketet sammantaget bidra

till okade forutsattningar for samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbart

transportforsorjning, se tabell 4.1. Systemsynen for ett storre sammanhallet cykelnat ar
dock begransad genom atgardsvalsstudiens geografiska avgransning. Malkonflikter
finns genom att stédngning av korsningar med omfordelning av biltrafiken som genererar

okat trafikarbete och trafiksékerhetsrisker och kompensatoriska atgarder behover

utredas. Sammanstallningen av den samlad effektbedomning for atgardspaket 3, se

bilaga 7.

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning atgardspaket 3.

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet
Medborgarnas resor —
Tryggt & bekvimt
Tillforlitlighet
Nari livets t t
aringslivets transporter Najdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet regionalt/ lander | Tillgédnglighet storstad

Interregionalt

Jamstalldhet

Jdamstdlldhet transport

Lika méjlighet

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag

Funktionshindrade Kollektivtrafikndtet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvig Positivt bidrag
Gdng & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel
I Y Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Overflyttning transportslag Positivt bidrag
Energi: transportsystemet Inget bidrag
Klimat - -
Energi: fordon Inget bidrag
Energi: infrastrukturhdllning Inget bidrag
Madnniskors hélsa Positivt
Befolkning Positivt
Luft Positivt&Negativt
o . Halsa -
Bidrag till Vatten Inget bidrag
HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Inget bidrag
Landskap Inget bidrag
Biologisk md Id, Véixtliv, .
/.o o:q/s mdngfa dxtliv, Inget bidrag
Landskap Djurliv
Forn- och  Kulturlémningar, bid
Annat kulturarv, Bebyggelse Inget bidrag
Trafiksdkerhet Déda & svart skadade Positivt bidrag

Atgardspaket 6 - Atgardspaket Vast; gang- och cykelvag pa vastra sidan Huddingevagen

med cykeltunnel under Stuvstaleden

Enligt genomford samlad effektbedémning bedoms atgardspaketet sammantaget bidra

till okade forutsattningar for samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbart

transportférsdrjning, se figur 4.2. Atgarder pd Huddingevégen véstra sida (atgardspaket
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5-6) &r dock endast delldsningar. Atgardspaketen langs Huddingevégens véastra sida
ersatter inte behovet av saker cykelvag langs Huddingevagen ostra sida. Systemsyn foér

sammanhallet cykelnat ar darmed inte uppfylit. Inga kanda malkonflikter har

identifierats. Sammanstéllningen av den samlade effektbedomning for dtgardspaket 6,se

bilaga 8.
Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning atgardspaket 6.
Tillférlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor
& Tryggt & bekvimt Positivt bidrag
Tillforlitlighet Inget bidrag
Naringslivets transporter
E i Néjdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander | Tillgénglighet storstad Positivt bidrag
el t'", Interregionalt Inget bidrag
FUNKTIONSMALET
Jamstdlldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - TR ;
Lika méjlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafikndtet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvig Positivt bidrag
Gdng & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel
Rl Y Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Overflyttning transportslag Positivt bidrag
Energi: transportsystemet Inget bidrag
Klimat - -
Energi: fordon Inget bidrag
Energi: infrastrukturhdllning Inget bidrag
Modnniskors hélsa Positivt
Befolkning Positivt
Luft Positivt&Negativt
. . Halsa -
Bidrag till Vatten Inget bidrag
HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Inget bidrag
Landskap Inget bidrag
Bi.ologisk mangfald, Vixtliv, Inget bidrag
Landskap Djurliv
Forn- och  Kulturldmningar, bid
Annat kulturarv, Bebyggelse Inget bidrag
Trafiksakerhet Déda & svart skadade Positivt bidrag
4.5. Uppskattning av kostnader for de sex atgardspaketen

En kalkyl 6ver produktionskostnaderna for respektive atgardspaket 1-6 har upprattats,

se tabell 4.3. Kostnaden for atgardspaketen bygger pa succesiv kalkylmetod och

uppskattningar frdn motsvarande atgarder i andra genomférda projekt.
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Tabell 4.3 Kostnadsbeddmning av atgardspaketen

Atgardspaket 1 - Atgardspaket Ost med
bro sdéder om Backdalsvagen och 39 miljoner kronor
gangoch cykelbro vid Tallgarden
Atgardspaket 2 - Atgardspaket Ost med
gang- och cykeltunnel vid Backdalsvagen 46 miljoner kronor
och bro vid Tallgarden

Atgardspaket 3 - Atgardspaket Ost med
gang- och cykelbro séder om
Backdalsvagen och bro vid Tallgarden inkl
cykelgang- och cykelbro éver

Agestavagen

61 miljoner kronor

Atgardspaket 4 - Atgardspaket Ost med

gang- och cykeltunnel vid Backdalsvagen

och bro vid Tallgérden inkl cykelg&ng- och 68 miljoner kronor
cykelbro 6ver Agestavagen

Atgardspaket 5 - Atgardspaket Vast;

gang-och cykelbana pa vastra sidan

Huddingevéagen med passage i plan vid 25 miljoner kronor
Stuvstaleden

Atgardspaket 6 - Atgardspaket Vast;

gang-och cykelbana pa vastra sidan

Huddingevagen med gang- och 34 miljoner kronor
cykeltunnel under Stuvstaleden

4.6. Bedomd samhallsekonomisk l6nsamhet

I den samlade effektbeddmningen har den samhallsekonomiska ldnsamheten for
atgardspaket 3 och 6 dversiktligt bedomts, se tabell 4.4. Sammanvagningen ar ett
Overgripande resultat av den samlade effektbeddmningen som arbetsgruppen med
expertstdd genomfort. Den samhallsekonomiska analysen har ambitionen att inkludera
alla férvantade positiva och negativa konsekvenser av forslaget for samhallet.
Konsekvenserna har uttryckts i kvalitativa, kvantitativa eller monetéara termer.

Den samlade effektbedomningen ger vid handen att atgardspaket 3 har en oséaker
samhéllsekonomisk I6nsamhet. Atgardspaket 6 bedéms vara samhallsekonomisk
olonsamt. Atgardspaket 3 inkluderar atgarder som i stérre utstréackning bidrar till
forbattrad framkomlighet bade for bilister saval som oskyddade trafikanter.

Atgardspaket 6 saknar bedémning om antalet oskyddade trafikanter och har darmed
storre osékerhet i bedémning.

Atgardspaket 3 &r en dyrare 16sning men bedéms med beaktande av ovanstaende
forutsattningar ha en osaker lonsamhet. Atgardspaket 6 ar en mindre kostsam lésning

38



men ger dels ett begrénsat bidrag till biltrafikens nytta, dels att omfattningen av
oskyddade trafikanter pa den véstra sidan langs vag 226 ar mer osaker och
bedémningen sammantaget 4r mer osaker och ger en mindre nytta &n atgardspaket 3.

Tabell 4.4 Sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet i samlad effektbedémning.

Atgardspaket 3 Oséker lbnsamhet

Atgardspaket 6 Olénsam

4.7. Utvardering av alternativen, inkl maluppfyllelse

Utifran genomforda workshops, den samlade effektbedémningen och diskussioner i
arbetsgruppen bedéms atgarder 6ster om och tvars Huddingevégen ge storst nytta for
oskyddade trafikanter (atgardspaket 1-4). Atgardspaket pd Huddingevégens véstra sida
(atgardspaket 5-6) bedéms ge lagre nytta och kan darmed ses som eventuella framtida
atgard da de regionala cykelstrdken i SATSA Il skall utvecklas ytterligare och knytas
samman.

5. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

5.1. Beskrivning av dvergripande inriktning

Utifran uppstéllda projektmal for atgardsvalsstudien, den problembild som identifierats,
genomférda workshops och den samlade effektbeddmningen rekommenderar
arbetsgruppen for atgardsvalsstudien att arbetet drivs vidare med den 6vergripande
inriktning att genomfora atgarder 6ster om och tvars Huddingevédgen. Motivet ar att pa
ostra sidan Huddingevagen &r gang och cykeltrafiken mest frekvent och atgardspaket 1-
4 ger storst nytta for oskyddade trafikanter.

5.2. Rekommenderade atgarder och forslag till fortsatt arbete

Arbetsgruppen for atgardsvalsstudien forordar att atgardspaket 1-4 utreds vidare for
stallningstagande om vilket atgardspaket eller atgardskombinationer som slutligt skall
viljas. Dessa atgarder foreslas kompletteras med ett urval av paverkansatgarder och
atgarder utanfor trafiksystemet beskrivna i kapitel 4.2.4.
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6. Stallningstagande och fortsatt hantering

Utifran rekommenderade inriktning kommer en avsiktsforklaring att tas fram och
undertecknas av Trafikverket, Huddinge kommun och Trafikférvaltningen SLL.
Avsiktsforklaringen skall ange en éverenskommen rekommenderad inriktning och
ansvarsfordelningen for atgardernas genomférande samt framtida drift och underhall.
Trafikverket &r ansvariga for processen fram till att avsiktsforklaring ar undertecknad.
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7. Kallor

Internetbaserade kallor:

Fornminnesregistret, www.fmis.raa.se

Regionalt underlagsmaterial, www.gis.Ist.se

Huddinge kommun, www.huddinge.se

Skogens kélla, www.svo.se/skogenskalla

Sveriges Geografiska undersdkning, www.sgu.se
Trafikverkets nationella vigdatabasen, NVDB, www.nvdb.se
Transportstyrelsens olycksdatabas, STRADA, www.strada.se

AB Storstockholms Lokaltrafik, SL, www.sl.se

Skriftliga kallor:

Stockholm och Uppsala lans luftvardsforbund. Kartlaggning av kvavedioxid- och
partikelhalter (PM10) i Stockholms och Uppsala lan samt Gavle kommun och
Sandviken kommun. Rapport LVF 2011:19

Remissutgavan av Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms
lan, ar 2014 — 2025.

Oversiktsplan 2030 fér Huddinge kommun, Utstallningsversion, ar 2013
Program for Huddinge Centrum, ar 2013

Trafikutredning, Huddinge centrum, ar 2012

Trafikstrategi for Huddinge kommun, ar 2013

Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS), ar 2010

Bullerkartlaggning 2012-04-13, Huddinge kommun

8. Bilagor

Bilaga 1: Deltagare workshop 1 (2013-02-05)

Bilaga 2: Kartoversikt problembeskrivning

Bilaga 3: Deltagare workshop 2 (2013-09-12)

Bilaga 4: Sammanstallning av atgardsforslag fran workshop 2

Bilaga 5: Atgardspaket 1-4, ster om Huddingevagen

Bilaga 6: Atgardspaket 5-6, vaster om Huddingevagen

Bilaga 7: Huddingevéagen, trafikundersdkning

Bilaga 8: Samlad Effektbedémning, tgardspaket 3
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Bilaga 9: Samlad Effektbeddmning, atgardspaket 6

Bilaga 10: Rapport Atgardsvalsstudie del av vag 226, Huddingevégen
Barnkonsekvensanalys
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Bilaga 1

Deltagare workshop 1 (2013-02-05)

Namn

Organisation

Siri Brolén

Trafikforvaltningen, SLL

Mari Widegren

Trafikforvaltningen, SLL

Per Ekberg Trafikforvaltningen, SLL
Thomas Eriksson Keolis
Paul Nygren Keolis

Lars-Ove Larsson

Stuvsta gards villadgareforening

Hjalmar Hesselbom

Stuvsta gards villadgareforening

Hugo Holmér

PRO Stuvsta-Snéattringe

Marika Norrberg

Huddinge kommun, Milj6- och
samhallsbyggnad

Annika Feychting

Huddinge kommun, Miljo- och
samhéllsbyggnad

Serop Bidros

Huddinge kommun, Milj6- och
samhallsbyggnad

Fredrik Engstrom

ABC-akarna i Stockholm

Johan Wickenberg

Sodertorns Brandforsvarsforbund

Bjorn Kannerberg

Huge Fastigheter AB

Tomas Hansson

Huddinge kommun,
samhéllsbyggnadsndmnden

Johan Bonde

Huddinge kommun,
samhallsbyggnadsnamnden

Jan Englund

Trafikverket Samhalle

Martin Bylander

Trafikverket Samhalle

Jonas Thérnqvist

Trafikverket Samhalle

Bertil Nilsson

Trafikverket Investering

Lars Nord Rambaoll
Erik Hedman Ramboaoll
Carl Chytraeus Ramball
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Synpunkter pa Korsningen Agestavigen

hamtade ur BKA

« Bilar svanger nar det ar gront for gaende. Det
ar svart att halla koll pa alla bilar nar man pas-
serar.

+ Det ar manga bilar, manga som kor for fort,
manga trafikljus och svart att korsa.

 Det ar inte alltid trafikljusen fungerar. Nar de

inte fungerar blir det kaos. Det ar svart och far-

ligt att ta sig dver speciellt nar det ar halt.

- For fa dvergangsstallen.

« Alla aker jattefort.

« Om man kommer fran Stuvsta IP och ska till
Coop sa ar farligt att ga 6éver Huddingevagen

ing

eftersom man master ga over tre dvergangsstal-

len. Om man ska at det hallet dar det inte finns
overgangsstéllen kanske manga “smiter*.

« Det ar nastan alltid ko vid korsningen. Dessu-
tom slapper bilarna ut mycket avgaser nar de
star och koar.

« Om man sitter i bilen och ska ut pa Hudding-
evagen (i riktning fran Kungsklippeskolan) sa

tar det lang tid innan det blir gront. Grontiden ar

for kort.

rsta

Kartoversikt problembeskrivning

l‘f Stuvsta-
torget

/ Kungsklippeskolan

Skola

Sporthall

Kartalav 2

Segersminne

Kungsklippan

Stuvsta

. KYNAS

| Skola Stenangsskolan

%
B
L.
%,
)

STUVITA GARD

1. Spring pa vagen

2. Dalig cykelbana, utfart fran bensinstationen

3. Risk for att hogersvangande bilister kor pa

Icyklister v

4. GC-banans fage och utformning

5. Guppig’GC—bana som gor det svart att
néréja”

6. For kort avfart mot Stuvsta, bor vara ihop med

busshallplatsen

7. Busshallplatsen och 6vergangsstallet daligt

placerade i forhallande till varandra

8. Ett dvergangsstalle pa vastra sidan racker

inte och leder till att man tar omvagar. Saknar

planskildhet for gang-och cykeltrafik

9. Kobildning pga. Coop

10. Maste trycka pa knappen som fotgangare
ch cyklist for att fa gront ljus

Langa omvagar

12. Pogitivt med andrade filer och signalregler-
ing. T% Hfikter

13. Nersankning av Huddingevagen.
(Planskildhet)

Farliga platser identifierade i

barnkonsekvensanalys

K-antal elever fran Kungsklippeskolan

(Totalt115 enkater)

S-antal elever fran vStenangsskolan

(Totalt 19 enkater)

T-antal elever fran Tomtebergaskolan

(Totalt 120 enkater)

K
TS

. Problem identifierade vid
Workshop 1 2013-02-05

Forslag identifierade vid
Workshop 1 2013-02-05

Positiv synpunkt identi-
fierade vid Workshop 1
2013-02-05

Atgardsforslag for nya
problem fran Workshop 2
2013-09-12



Kartoversikt problembeskrivning

15. Miljoaspekter for GC-trafikanter langs- och
16. Svartillganglig busshallplats leder till spring
17. Cyklister riskerar att bli pakérda av bilister som

svanger hoger pa Huddingevagen. Bilar blockerar

20. Inte trafiksakra gang- och cykelbanor. Otrygg
Imiljé som cyklist med bara kantstéd mot vagen
21. Sno tar plats, smalt utrymme for cyklister. Sné
24. Problemkorsning. Saknar évergangsstalle pa

25. Hoga bullernivaer langs hela Huddingevagen
26. Gangbro felplacerad i forhallande till gym-

28. Spring 6ver vagen mellan gymnasieskolorna.

13. Nersankning av Huddingevagen (Planskildhet)

19. Huddingevagens utformning motsvarar inte

27. Planskild passage bra belaget i forhallande till

Problem identifierade vid
@ Workshop 12013-02-05

Forslag identifierade vid
Workshop 1 2013-02-05

Positiv synpunkt

Karta 2 av 2
n Fotl;_)_..p|_-\._____ Skola // !
’I ,’ | Fotbﬁl r\L’D KYNAS
/ ! N ke
Stuvsta i/ Stuvsta- é‘go ars yagen
orge K kli &'
=Reen g*% Over Huddingevagen
&
5
A / Skola 3
13 2 Synpunkter pa Korsningen Bjorkangsvagen hamtade ur Kungsklippeskolan b lcykelbanan vid utfart
BKA Stuvstaleden Stenangsskolan 18. Spring éver vagen
« Overgangsstallet ar trafikfarligt. Tva barn namner att de var- 0\
o P N 13
it nara att bli pakérda har. / 14
- Det &ar nastan ingen tid att passera vagen och svéangande 3 15 Skola
bilar kér aven nar det ar gront for gaende. / < |stéanker upp pa cykelbanan.
« Det ar valdigt lang vantetid pa gront ljus. Ett barn kénner / ‘ N
att det har lett till flera foérseningar till sprakval pa Kvarn- / . 6‘&'- B5stra sidan
bergsskolan pa morgonen. / : 19 *%,)
_ / . LTA— [nasieskolorna
e ~ 3p 13servicehus
/ ) Vv Avsaknad av passage
.. StU sta 29. Saknar cykelpassage
/ 26 o, 30. Smal GC-bro
/ Sagbacks- “ Sl %,
gymnasiet 29 0 @,%} -
/ 13 % 14. Oka framkomligheten
% Sporthall ¢
; % onskvard funktion sett till planer pa nya
o / % o exploateringar
“qa%?‘ F E berget Skola Sporthall
wﬂ%«m y o~ N 22. Det finns gang- och cykelvag langs
et gamla Skola Huddingevagen
/ Tomtberga tomt 23. Bra genvag for cykeltrafikanter
f/ o busshallplatserna
/ 0’3}@
\) —
Fullerstatorget ":;{Eo&& Tomtbergaskc_nlan %
§ 3 Skola Farliga platser identifierade i
/ & p barnkonsekvensanalys
ilas o/ g Kynas
/ / K-antal elever fran Kungsklippeskolan
i (Totalt115 enkater)
/ ¥ S-antal elever franStenéngsskolan “*
P Vardcentral (Totalt 19 enkater) Trehér
' Skola

T-antal elever fran Tomtebergaskolan
(Totalt 120 enkater)

K
TS

@ identifierade vid
Workshop 1 2013-02-05



Bilaga 3

Deltagare workshop 2 (2013-09-12), Atgardsvalsstudie vag 226

Namn

Organisation

Siri Brolén

Trafikforvaltningen, SLL

Thomas Eriksson

Keolis

Lars-Ove Larsson

Stuvsta gards villadgareforening

Hjalmar Hesselbom

Stuvsta gards villadgareforening

Marika Norrberg

Huddinge kommun, Miljo- och
samhéllsbyggnad

Annika Feychting

Huddinge kommun, Miljo- och
samhéllsbyggnad

Anders Wannl6f

Sodertorns Brandforsvarsforbund

Leif Eriksson

Stenéngsskolan

Mari Widegren

Trafikforvaltningen, SLL

Annika Loéfmark

Huddinge kommun

Iraj Oraji

Trafikverket Vagutformning

Jan Englund

Trafikverket Samhalle

Martin Bylander

Trafikverket Samhalle

Bertil Nilsson

Trafikverket Investering

Lars Nord Ramboll
Anna-Lena Séderlind Ramboaoll
Carl Chytraeus Ramball
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Fyrstegsprincipens

steg 1-4 Generella atgardsforslag Problem och problemnummer
Paverkanséatgarder
Det ska bli battre for oskyddade trafikanter. Da vill vi ha fler att bli oskyddade trafikanter. Maste gora steg 3 atgarder innan man kan marknadsfora steg 1 och 2-atgarder. | |workshop 2b
1 kombination med fysiska &tgarder fa bilister att byta fardmedel. Vaghallaren skall skapa férutsattningar for att bli oskyddad trafikant. Marknadsféra de atgarder som kommer
fram i atgardsvalsstudien. Vélja ut vilka trafikantgrupper vi vill paverka, de som bor langs vag 226 eller langre bort.
1 Kampanjer i samband med storre fysiska atgarder. 1% av byggkostnaden till paverkansatgarder. workshop 2b
1 Utbilda cyklister och bilister i trafiksékerhet. 2. Délig cykelbana, utfart frdn bensinstationen
1 Minska biltrafik genom okad andel kollektivtrafik samt gdende och cykel. Sakra skolvagar. Kampanjer. 15. Miljoaspekter for Gang- och cykeltrafikanter langs- och
tvarsvagen
reglering 17. Cyklister riskerar att bli pakorda av bilister som svanger
1 hoger pa Huddingevagen. Bilar blockerar cykelbanan vid utfart
Cykelbanor - tydligg6ra och bygga ut
2 Uppmarksamma och tydliggor cykelbanan tex med avvikande farg for att paverka bilisternas beteende. 2. Délig cykelbana, utfart frdn bensinstationen
3 Anlagg racken mot kdrbanan déar GC banan ligger direkt mot motortrafiken. 4. GC-banans lage och utformning
3 Ny bred gc- bana som i mojligaste man passerar anslutande vagar planskilt langsmed vagen. P& punkter bor planskildhet forsoka anordnas tvars vagen. 4. GC-banans lage och utformning
3 Mur mot Huddingevéagen, alt leds gc-trafiken bakom bullerplanket. 4. GC-banans lage och utformning
3 Flytta GC-banan innanfér bullerplanket pa vastra sidan. 15. Miljoaspekter for Gang- och cykeltrafikanter langs- och
tvarsvagen
3 "Supercykelvag" pa vastra sidan av Huddingevéagen. 32. Huddingevégen
Foresla atgarder 6ver kommungrans for cykeltrafik. workshop 2b
Prioritering for cykeltrafik
5 Anlagga trafiksignalsdetektorer for cyklister. 10. Méste trycka pa& knappen som fotgangare och cyklist for att
fa gront ljus. Langa omvagar
2 Infartsparkering for bade cyklister och bilister. workshop 2b
Drift och underhall.
2 Asfaltera om/Forbattra belaggningen.
2 Drift och underhall.
2 Samordning av snérojning pa vag och gc- bana.
5 Lagbullrande vagbelaggning. 15. Miljoaspekter for Gang- och cykeltrafikanter langs- och
tvarsvagen
Buller
3 Bullerskarmar. 25. Higa bullernivaer langs hela Huddingevagen
2 Inféra dubbdacksavgift workshop 2b
Lokalisering av verksamheter
1 Var man lokaliserar verksamheter &r viktigt. workshop 2b
3 Atgérder som férsvarar passager. Sékrare passager (planskilt) 1. Spring pa vagen
Oversyn av utfarter
3 Ange att vi skall se 6ver antalet utfarter och att man maste komma ut ndgon annanstans. Tydliggor da vilka atgarder som kommunen skall géra om utfarter stangs. Hur det |workshop 2b
kan paverka det lokala vagnatet. Mojliga effekter som kan bli kommun angelagenhet. S& att kommun kan ta upp i sin planering.
Oversyn av trafiksignaler
2 Martin Andersson, Trafikverket kan se 6ver trafiksignalerna. workshop 2b
2 Inga ytterligare fartkameror. workshop 2b




Kollektivtrafik/buss

2 Problem att man bara far stiga pa bussar fram, borde kunna stiga pa alla dorrar i bussen. workshop 2b

2 Omlokalisering av busshallplatser 18. Spring 6ver vagen

2 Bullersituationen vid busshallplatser, flytta vaderskydd langre fran vagen. workshop 2b

2 Delmal att forbattra for kollektivtrafik. Bl& bussarna har signalprioritet. Vill SLL satta in transpondrar i lokalbussarna workshop 2b

1 Hamta &tgarder fran fordubblingsprojektet som Svensk LokKaltrafik mfl driver. workshop 2b

3 Sakra passager. Alternativt nya héllplatslagen. 7. Busshallplatsen och évergangsstallet daligt placerade i

forhallande till varandra
Omgivande vagutbyggnadséatgarder
4 Forbifart Sthim och Sédertérnsleden, hur paverkar de Huddingevagen ? workshop 2b

Fyrstegsprincipens
steg 1-4

Detaljerade atgardsforslag

Problem och problemnummer

3 Anlagg signalreglerat 6vergangsstalle. 1. Spring pa vagen
1 Styra mot befintliga sakra passager. 1. Spring pa vagen
1 Analysera malpunkter. Minska behovet for elever att korsa 226 under skoltid. Se éver entreér till malpunkter. 1. Spring pa vagen
3 Stang anslutning till Backdalsvagen. Port under 226 som forbinder Krepplaviagen och Béackdalsvagen. 1. Spring pa vagen
3 Stang nuvarande gangpassage. Det kommer att bli lAngt mellan korsningspunkterna. Bor fundera éver en planskild forbindelse. terrangstod finns. Forbindelse till| 1. Spring pa vagen
Stuvsta IP fran oster.
2 Ar det mojligt att flytta bensinstation och denna typ av verksamheter till annan plats? 2. Délig cykelbana, utfart frdn bensinstationen
2 Alternativ anslutning till bensinstation och bilhandlare. 2. Dalig cykelbana, utfart frdn bensinstationen
3 Flytta cykelbanan innanfdr bensinstationen. 2. Délig cykelbana, utfart frdn bensinstationen
3 Alternativ strackning av gc-bana 2. Délig cykelbana, utfart frdn bensinstationen
3 Tryck ut vagbanan for att skapa en bredare cykelbana samt en langre utfart fér fordonen sa att de star mer vinkelratt. 2. Délig cykelbana, utfart frdn bensinstationen
3 Flytta cykelbanan enligt punkt 2 med overfart langre in pa Backdalsvagen. 3. Risk for att hogersvangande bilister kor pa cyklister
2 Stang Backdalsvagens utfart mot Huddingevéagen. 3. Risk for att hogersvangande bilister kor pa cyklister
3 Hogersvangsfalt pa Huddingevagen. 3. Risk for att hogersvangande bilister kor pa cyklister
3 Stanga anslutning. Ts-atgard. Signal. 3. Risk for att hogersvangande bilister kor pa cyklister
5 Alt minskning av radierna for att minska hastigheten for inkérande och utkérande fordon. Risken 6kar dock for upphinnanddeolyckor pa Huddingevagen om de 3. Risk for att hogersvangande bilister kor pa cyklister
hogersvangande svanger langsammare &n i dag . det har intraffat tre upphinnandeolyckor under 3 ar. Ingen gang- eller cykelolycka
3 Forlanga hogersvangfaltet mot busshéllplatsen. Framre "limpan” kan kanske utg&? 6. For kort avfart mot Stuvsta, bor vara ihop med
busshallplatsen
3 Bredda kérbanan. 6. For kort avfart mot Stuvsta, bor vara ihop med
busshallplatsen
3 GC-cirkulationsplats ovanpa korsningen. Planskild passage pa tva av fyra passager. 7. Busshallplatsen och évergéngsstillet daligt placerade i
forhallande till varandra
GC-cirkulationsplats ovanpa korsningen. Planskild passage pa tva av fyra passager. 8. Ett 6vergangsstalle pa vastra sidan racker inte och leder till
3 att man tar omvéagar. Saknar planskildhet for gng- och
cykeltrafik
Anlagg signalreglerat 6vergangsstille. 8. Ett bvergangsstélle pd vastra sidan racker inte och leder till
3 att man tar omvéagar. Saknar planskildhet for gang- och
cykeltrafik
2 Se Over korfaltsindelningen i hela korsningen. Trimma signalanlaggningen. 9. Kdbildning pga. Coop




GC-cirkulationsplats ovanpa korsningen. Planskild passage pa tva av fyra passager.

Omlokalisering av busshallplats. stang korsning.

Stanga anslutning

Planskild korsning tvars vagen (port)

Stanga anslutning
Planskild korsning tvars vagen (port)

Bred gc-bana med planskildhet éver Lannavagen. Detektering for cyklister (Agestavagen)

Ett till overgangsstalle. Ta bort samtidighet mellan gréntider fér gdende och bilister i relationen ?

Anpassa miljon sd man styrs mot huvudentrén. Minska behovet av att korsa vagen under skoltid.

Cykeloverfart tvars Huddingevagen samt tillganglighetsanpassning.Komplettering med ett 6vergangstalle pa norra sidan pa Huddingevagen.

10. Maste trycka p& knappen som fotgangare och cyklist for
att f gront ljus. LAnga omvagar

16. Svartillganglig busshallplats leder till spring 6ver
Huddingevagen

17. Cyklister riskerar att bli pAkorda av bilister som svanger
hoger pa Huddingevagen. Bilar blockerar cykelbanan vid utfart

17. Cyklister riskerar att bli pAkorda av bilister som svanger
hoger pa Huddingevagen. Bilar blockerar cykelbanan vid utfart

18. Spring Over vagen
18. Spring Over vagen

20. Inte trafiksakra gang- och cykelbanor. Otrygg miljé som
cyklist med bara kantstéd mot vagen

24. Problemkorsning. Saknar évergangsstalle pa ostra sidan

28. Spring 6ver vagen mellan gymnasieskolorna. Avsaknad av
passage

31. Ragsvedsvagen



Atgarder langs Huddingevéagen for hela
strackan Véastra stambanan
Ragsvedsvagen

Bredda gang- och cykelstraket till 6,5 m bredd.
Forbattrad beldggning och malning av befintlig
gang- och cykelvag. Rod markering och upphojd
cykelvag vid passager 6ver alla bilkorfalt.
Signalregleringarna i korsningarna ses over for
att oka grontiden for gaende och cyklister samt
sakerheten da svangande fordon fran cirkulart
gront gar i konflikt mot gdende och cyklister
som har gront.

Stanga befintliga anslutning fran
Algskyttevagen. Stangning av anslutning fran
Backdalsvagen och servicehuset Tallgarden
utreds ytterligare.

Anlagga mur langs gang- och cykelstraket mot
Huddingevagen.

Cykelbanan passerar Agestavagen alternativt i
plan eller med en cykelbro 6ver Agestavagen.
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Al 2: Brd?j)ver Huddingevagen soder
= Om
[Agestavagen:

Atgarder tvars Huddingevagen

Korsning.s Backdalsvagen
MO]|IgheJ;é'FlcOCh konsekvenserna av
'§tanga anslutningen till
svagen utreds ytterligare. Alt

nnel under Huddingevagen
Baa:'xdalsvagen Korsning
Komplettera med
pa sodra sidan

cykelOverfart

_|korsningen. Tag bort framre "limpan”

. |busstrafik,
|Forbattrar mojligheten for bussarna

1 L} !
. LT oy R S |

Korsning Lannavagen: Det
sodra Overgangstallet
kompletteras med cykeloverfart.
Nuvarande hal i stangsel i
mittremsan tapps till.

pa busshallplatsen for sédergaende
norr om korsningen.

att kora ut pa Huddingevagen efter
att ha stannat pa busshallplats.

Vid Tallgarden:

—ETT Ty gartg=—ociT oy Retbro—over——
Huddingevagen vid servicehuset.
Busshallplatserna vid
Algskyttevagen flyttas soderut.
Infarten till Servicehuset stangs
fran vag 226.

Korsning Bjorkangsvagen:

Komplettera med cykelovertart pa

A sodra-sidan (idag finns endast

overgangsstalle). Signalregleringen
ses ‘gver. Ta bort "limpan” norr om
_busshallplatsen sa bussen kan kora
' rakt.fram

B

|+ .
% . . 2




Atgarder langs Huddingevagens

vastra sida strackan Vastra
stambanan —Ragsvedsvagen,
morkbla linje.

Atgardspaket 1-4, rod
linje. Beskrivning av
atgarder se
atgardspaket 1-4.

En gang-och cykelbana anlaggs pa

vastra sidan Huddingevagen, med
bredd 6,5 meter som delas mellan
gaende och cyklister.

En mur anlaggs mot Huddingevéagen.

FOr att gang-och cykelvagen skall
fylla en bra funktion maste den
fortsatta soder ut pa bro 6ver
jarnvagen (stambanan) mot Huddinge
centrum samt Flemingsberg och
kopplas till foérslag i SATSA I1.

spaktet 5-6 - Oversikt
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IEM!' Kortversion Malmo

2013-11-13

Huddingevagen Trafikundersodkning

De &tgarder som har prioriterats vid framtagandet av AVS for Vag 226, Huddinge
har paketerats enligt beskrivning som atgéardspaket 1-4 Ost respektive
atgardspaket 5-6 Vast. Vid de diskussioner som forts angdende de ingaende
atgarderna i paket Ost framkom sarskilt att det som avser stangning av
korsningarna Backdalsvagen och Algskyttevagen, langs Huddingevagen, ar
svarbedomd avseende forvantade konsekvenser i berérda bostadsomraden.

Forslaget att genomfora en enklare trafikundersokning fick ddrmed acceptans av
AVS arbetsgrupp och har darefter genomférts enligt detta PM.

Antalet utdelade enkéater var 108 stycken och av dessa har 38 inkommit, varav
alla har varit kvalitativt acceptabla for att utgéra grund for analys. Antalet enkater
ar relativt fa och utgor endast ett stickprov. Vid beslut om genomférande av
atgarder inklusive stangning av namnda korsningar sa bor sarskilt studie beakta
de synpunkter som redan framkommit tack vare denna enkatundersokning.

Trafikréakningar av cykel och gangtrafikanter har parallellt genomférts i samband
med utdelning av enkét.

Huddinge kommun delade ut enkater vid respektive korsning under en dag.
Enké&terna delades framst ut till de som reste med personbil.

Resultat Trafikrakningar och trafikvagval

Backdalsvagens avstangning ar med enkétsvaren som grund ingen lamplig
atgard. Tva delresultat kan utlasas fran inkomna svar. Dels handlar det om att
personbilstrafiken skulle fa endast ett alternativ vid resor fran omradet i
anslutning till Backdalsvagen, vilket inducerar mer trafik i bostadsomradena. Den
indirekta effekten harav handlar om ett 6kat tryck pa att ansluta till norrliggande
Ragsvedsvagen i syfte att minska pa ett onodigt okat trafikarbete. Denna
anslutning har tidigare varit mojlig fardvag for personbilstrafik men ar idag endast
avsedd for cyklister och gdende. Ett 6ppnande av anslutningen skulle sannolikt
skapa en betydligt forsamrad milj6 for berérda bostadsomraden.

Ett ytterligare resultat av enkatsvaren, det framkommer att det forekommer

smitvagar mellan Agestavagen och Backdalsvagen vid resor frdn omrédet i

riktning norrut langs vag 226. Skalet till smitvagar ar att korsningen

Huddingevagen och Agestavagen skapar kélangder som lockar bilister att 'gena’

over till Backdalsvagen. Har kan man dock forvanta sig att en stangning av
Backdalsvagens anslutning till vag 226, skulle medféra minskad genomgaende

'smittrafik’. Omfattningen av denna trafik har inte kunnat kartlaggas, men boér vid eventuell
6vervagning om att stanga anslutning Backdalsvagen och vag 226, utredas ytterligare.

lav4
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tmmn Algskyttevagens avstangning ar med enkétsvaren som
grund en fullt mojlig atgard. Det finns redan idag fullvardiga
alternativa utfarter fran och till berérda bostadsomréden. Agestavagen samt

Bjorkangsvagen utgoér de alternativ som ligger direkt i anslutning till berért
omrade. Hantering av linjetrafikens paverkan bor hanteras sarskilt.

Summering och rekommendation om atgardsforslagen att stanga respektive
korsningar, har med enkatsvar och férda diskussioner inom arbetsgruppen,
resulterat i att inte rekommendera en stangning av Algskyttevagen. Sarskild
insats for att trimma Agestavagen anslutning till vag 226 bér vara del av
forslagen, dar planskildhet (tunnel/bro) fér oskyddade langs Huddingevégen (vag
226) ligger med i Paket Ost. En stangning av Algskyttevagen bor vara del av
Paket Ost, detta bidrar dock till 6kad trafikbelastning i korsningarna
Huddingevagen (vag 226) mot Agestavagen samt Bjérkangsvagen. Aven har bor
anstrangningar prioriteras for att trimma korsningarna ytterligare.

Behov av atgarder i 6vrigt for respektive bostadomrades gatunat kan vara skal att
inventera i anslutning till genomférande av del av eller hela paket enligt AVS
studien.

Av inkomna enkater finns synpunkter som ar riktade till vaghallare och ansvarig
planeringsorganisation. Dessa har inte arbetats in i detta PM utan kan lasas direkt
fran enkatsvaren. Exempel pa synpunkter ar framst status om drift och underhall.

Cyklister och gaende

De registrerade antalet passager som gaende och cyklist var sammantaget 48
personer langs Huddingeviagen vid Algskyttevagen, varav 42 avser cyklister.
Motsvarande observation fast vid Backdalsvagen var sammantaget 53 personer,
varav 51 avser cyklister. Fér korsning Huddingeviégen och Algskyttevagen var in
och utpassagerna 24 personer. FOr korsning Huddingevagen och Backdalsvagen
var in och utpassagerna 13 personer. Observationerna genomférdes under totalt
tva timmar.

For att justera det observerade antalet under dessa tva timmar sa det motsvarar
ett helt genomsnittligt dygn, har ett index framtaget fran genomférda studier om
cykeltrafik av (TRV1) tillampats.
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RAMBGOLL

Timflode under dygn
16,2 procent for 7.30 till 8.30 samt
16.30 till 17.30

1 2 3 45 6 7 8 9101112131415161718192021222324

Figur 3. Index over cykeltrafik under dygnets 24 timmar.

Gulmarkerade noteringar avser de indexvarden som anvants vid omrakning fran
timme observationer till dygns niva. Med hansyn tagen till rstiden s& har
motsvarande kalla (TRV1) tillampats for justering till att beddma antalet passager
per helar.

Medelfl6de per manad
ca 8,5 procent November

5%

(o]
0,
11% 9%

11%

12% 10%
9%

Figur 4. Index Over cykeltrafik under arets respektive manad. November manad
(gulmarkerad) motsvarar ca 8,5 % av helarstrafiken.

Uppraknat till helarsvisa floden innebar detta att det passerar arligen ca
115’000 oskyddade trafikanter (114°907) langs Huddingevagen i det
studerade omradet.
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IEM!' Trafikfléden bilister

De observerade antalet passager fordon (framst personbilar) var sammantaget
201 fordon, varav 140 passerade (in eller ut) vid Backdalsvéagen. Vid
Algskyttevagen passerade 61 fordon, varav ca halften fordelades jamt for som
eftermiddagstiderna. Motsvarande observation fast vid Backdalsvagen var
sammantaget 140 fordon, varav drygt 60 % passerade under eftermiddagens méat
timme.

Sammanfattningsvis sa korresponderar bade timfloden och sasongsvisa
trafikfloden motsvarande ett medelvagt flode under heléret. Justering avseende

vardag och helgdag har skett med faktorn 0,90.

Det innebar att de predikterade trafikflodena for respektive korsning ar
ca 730 fordon ADT pé& Algskyttevagen respektive 1680 fordon ADT pa
Béackdalsvagen.

Utforligare information ges i PM Trafikundersékning Vag 226 och Bilagor
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Arendenummer: TRV 2013/Uppdrag no Paket 3
Framtagen av: Ramboll Sverige/ Per Eriksson/2013-10-22

Skickad till kvalitetssakring av: Ej angett

Granskad och kvalitetssakrad av: Ej granskad av Trafikverket
Godkand av: Ej granskad av Trafikverket

Skede: Atgardsval pagar

AVS V 226 Huddinge Atgirdspaket 3,

Nuldge och brister: Tillgdnglighet Iéings och tvdrs delstrdket vdg 226 i dess helhet forsvarar héllbara

Nuvérde av nytta -
samhallsekonomisk

Miljoeffekter som ej Ovriga effek

ter som ej

Samhallsekonomisk I6nsamhet

investeringskostnad ingar i nettot ingar i nettot (sammanvagt)
mnkr * * =
-79 Positivt Positivt Osdiker I6nsamhet - endast bedémd
Effekter som ingdr i den samhallsekonomiska kalkylen
Exempel pa effekter ar 2030 Nuvéarde (mnkr) |Diagram
Resendrer Restid: X ktim/dér 0
Godstransporter Restid: X ktim/dar 0
Persontransportforetag |/ngen effekt 0
Trafiksakerhet Dédade och svdrt skadade: X DSS/ér 0
Klimat CO2-utsldpp: -X kton 0
Halsa Utsldpp av luftféroreningar 0
Landskap Landkapseffekter far inte ingd i denna tabell
Ovrigt DoU-kostnader: X mnkr/dr 0
Samh.ek investeringsk. |Annuitetskostnad: X mnkr -79 _
Nuvdrde av nytta - samhdllsekonomisk investeringskostnad -79
Nyckeltal utifran prissatta effekter
NNK = | Informationsvirde NNK = Ej relevant Spann NNK = | |NK = |
Effekter som inte ingdr i den samhillsekonomiska kalkylen
. . T Sammanvégd . S
Berérd/paverkad av effekt Bed6mning bedémning Kortfattad beskrivning och bedomning
Klimat Férsumbart Overflyttning till GC och Kollektivtrafik
fl::’- Halsa Positivt Positivt Okad aktivitet genom fler GC och Koll resor
=
Landskap Férsumbart Trafikerad led med stads genomfartsmiljé
Resendrer Positivt Jdmnare trafikrytm och férre anslutande végar
B |Godstransporter Férsumbart Jdmnare trafikrytm och fdrre anslutande végar
:5 Persontransportféretag Férsumbart Positivt Marginell resandeékningar

TDOK 2012:58 Samlad effektbeddmning v. 1.1



Trafiksakerhet Positivt

Ovrigt Férsumbart

Oskyddade trafikanter prioriteras

Bedbéms som inga évriga effekter av betydelse

Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde

Positivt

TS, Hdlsa och Tillgdnglighet

Atgdrdens syfte: forbdttrad tillginglighet och trafiksikerhet fér oskyddade trafikanter pd kort sikt, med
bibehdllen framkomlighet fér fordonstrafik med speciellt fokus pa kollektivtrafik

Férslag till atgérd: Kostnaden for atgarden ar ca 61 mnkr i prisniva 2013-06. GC bana langs straket,
separering oskyddade trafikanter tvars straket, prioritering oskyddades resor och trimning av signaler och

korsningsutformning

Tabell 1 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhillsekonomiska analysen - sammanfattning

Arendenummer: TRV 2013/Uppdrag no Paket 3

Framtagen av: Ramboll Sverige/ Per Eriksson/2013-10-22
Skickad till kvalitetssakring av: Ej angett

Granskad och kvalitetssdkrad av: Ej granskad av Trafikverket
Godkand av: Ej granskad av Trafikverket

Skede: Atgardsval pagar

Sida 1 av 25

Kon - Lokalt/ Kommun- | Trafikanter
Fordelningsaspek Restid perenalt] Lansvis is transporte |Naringsgre |Trafiksla z\tgéirdsspecifik
vi A
ES3SPEK Ireskost, Nationellt/l |férdelnin | . P 68 Alder [fordelningsaspek
t restidsos . fordelnin |r & externt |n g
nternationell |g . t
(person) R g berorda
Storst nytta/ Kvinnor Annan: Annat: Persone
fordel : Lokalt Ej bedémt |Huddinge |Hdlsa Neutra. it ik " |runder |Ej bedémt
(55%) 18 Gr
(storst) Negativ
nytta/ nackdel Neutral A :
DaEY Ej bedémt Neutralt |Neutralt |Neutralt nnan Neutralt |Neutralt |Ej bedémt
t Neutralt
Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvimt Positivt bidrag
Tillforlitlighet Inget bidrag
Naringslivets transporter - -
Néjdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillgénglighet regionalt/ linder Tillgénglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag till Interregionalt Inget bidrag
FUNKTIONSMALET
Jdamstdlldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet Lika mdéjlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafikndtet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvig Positivt bidrag

TDOK 2012:58 Samlad effektbeddmning v. 1.1
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. Férdelningsanalys

. Transportpolitisk malanalys

Gdng & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Overflyttning transportslag Positivt bidrag
Klimat Energi: transportsystemet Inget bidrag
Energi: fordon Inget bidrag
Energi: infrastrukturhdlining Inget bidrag
Modnniskors hdlsa Positivt
Befolkning Positivt
Luft Positivt&Negativt
Bidrag till Halsa Vatten Inget bidrag
gANSYNSMZ\LET Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Inget bidrag
Landskap Inget bidrag
Landskap Biologisk mangfald, Véxtliv, Djurliv Inget bidrag
Forn- och Kulturldmningar, Annat Inget bidrag
kulturarv, Bebyggelse
Trafiksakerhet Déda & svdrt skadade Positivt bidrag

Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Malkonflikter

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning

Sida 2 av 25

Arendenummer: TRV 2013/Uppdrag no Paket 6

Framtagen av: Ramboll Sverige/ Per Eriksson/2013-10-22
Skickad till kvalitetssakring av: Ej angett

Granskad och kvalitetssdkrad av: Ej granskad av Trafikverket
Godkand av: Ej granskad av Trafikverket

Skede: Atgardsval pagar

AVSV 226 Huddinge Paket 6, AVS_Vag 226_Huddinge

Nuldge och brister: Tillgénglighet Idngs och tvdrs delstrdket vig 226 i dess helhet férsvarar hallbara

Atgdrdensssyfte: forbdttrad tillgénglighet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter pé kort sikt,

Avstédngning av korsningar med omférdelning av biltrafiken genererar 6kat trafikarbete och
trafiksékerhetsrisker. Behov av kompensatoriska atgdrder saknas

med bibehdllen framkomlighet fér fordonstrafik med speciellt fokus pad kollektivtrafik

Sammantaget bidrar Paket 3 till 6kade férutsdttningar om hdllbar transportférsérjning. Systemsyn
foér sammanhdllet ndt dr ej sdkerstdllt

Nuvarde av nytta -
samhdllsekonomisk
investeringskostnad
mnkr

Miljoeffekter som ej
+ |ingar i nettot

Ovriga effekter som ej
ingar i nettot

=

Samhallsekonomisk lonsamhet
(sammanvagt)

-45

Positivt

Positivt

Olénsam - endast bedémd

TDOK 2012:58 Samlad effektbeddmning v. 1.1
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Férslag till atgéird: Kostnaden for atgarden ar 32 mnkr i prisniva 2013-06. GC bana langs strakets bada
sidor, separering oskyddade trafikanter tvars straket, prioritering oskyddades resor och trimning av

signaler och korsningsutformning

Tabell 1 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som ingdr i den samhallsekonomiska kalkylen

2 Exempel pa effekter ar 2030 Nuvarde (mnkr) |Diagram
‘©
5 Resendrer Restid: X ktim/dér 0
=
g Godstransporter Restid: X ktim/dér 0
o
§ Persontransportforetag |/ngen effekt 0
[}
% Trafiksakerhet Dédade och svdrt skadade: X DSS/ér 0
<
imat -utslépp: -X kton
E |ui CO2-utsldpp: -X k 0
n
’ Halsa Utsldpp av luftféroreningar 0
Landskap Landkapseffekter far inte ingd i denna tabell
Ovrigt DoU-kostnader: X mnkr/dr 0
Samh.ek inW¥steringsk. [Annuitetskostnad: X mnkr -45 _
Nuvdrde av nytta - samhdllsekonomisk investeringskostnad -45
Nyckeltal utifran prissatta effekter
NNK = | Informationsvarde NNK = Ej relevant Spann NNK = | |NK = |

Effekter som inte ingdr i den samhillsekonomiska kalkylen

Sammanvagd
Berérd/paverkad av effekt Bed6mning bedémning Kortfattad beskrivning och bedomning
Klimat Férsumbart Overflyttning till GC och Kollektivtrafik
fl::’- Halsa Positivt Positivt Okad aktivitet genom fler GC och Koll resor
=
Landskap Férsumbart Trafikerad led med stads genomfartsmiljé
Resenarer Positivt Jdmnare trafikrytm och férre anslutande végar
B |Godstransporter Férsumbart Jdmnare trafikrytm och fdrre anslutande végar
S
:5 Persontransportféretag Férsumbart Positivt Marginell resandeékningar
Trafiksdkerhet Positivt Oskyddade trafikanter prioriteras
Ovrigt Férsumbart Bedéms som inga 6vriga vésentliga effekter
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt TS, Hdlsa och Tillgénglighet
Sida 1 av 25
Arendenummer: TRV 2013/Uppdrag no Paket 6
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. Férdelningsanalys

Storst nytta/ Kvinnor Persone
-- . . . .. Annan: Annat: . B
fordel : Lokalt Ej bedémt |Huddinge |Hdlsa runder |Ej bedémt
Neutralt GC .
(55%) 18 adr
(storst) Negativ
tt kdel Neutral A :
S EY IEELL eutra Ej bedémt Neutralt |Neutralt |Neutralt nnan Neutralt |Neutralt |Ej bedémt
t Neutralt
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning
Malkonflikter
Bidrag till en
Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvimt Positivt bidrag
Tillforlitlighet Inget bidrag
Naringslivets transporter - -
Néjdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillgénglighet regionalt/ linder Tillgdnglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag till Interregionalt Inget bidrag
FUNKTIONSMALET
Jdamstdlldhet transport Positivt bidrag

Jamstalldhet Lika mdéjlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafikndtet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvdg Positivt bidrag
Gdng & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Overflyttning transportslag Positivt bidrag

Klimat Energi: transportsystemet Inget bidrag
Energi: fordon Inget bidrag
Energi: infrastrukturhdlining Inget bidrag
Modnniskors hdlsa Positivt
Befolkning Positivt
Luft Positivt&Negativt
Bidrag till Halsa Vatten Inget bidrag
HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Inget bidrag
Landskap Inget bidrag
Landskap Biologisk mangfald, Véxtliv, Djurliv Inget bidrag
Forn- och Kulturldmningar, Annat Inget bidrag
kulturarv, Bebyggelse
Trafiksakerhet Déda & svart skadade Positivt bidrag

Inga kdnda mdlkonfliker

. ____________________________________________________________________________________________________________|
Sammantaget bidrar Paket 6 till en dell6sning, passage Idngs vig 226 pa vdstra sidan, ersdtter dock
inte behovet av sdker gc ldngs vdg 226 pd éstra sidan. Systemsyn fér sammanhdllet nét dr ddrmed
inte uppfyllt

samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
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Bilaga - enkater

Denna barnkonsekvensanalys (BKA) har uppréttats av Ramboll Sverige AB. Fran
Ramboll har féljande personer medverkat:

Asa Safstrom, teknikomrédesansvarig barnkonsekvensanalys
Eva-Lena Nilsson, enkatundersokning och handlaggare
Anna Molén Thorson, enkatundersokning och handlaggare
Ann-Charlotte Alvehag, enkatundersdkning

1 Inledning

Som en del av "Atgardsvalstudie del av vag 226, Huddingevagen”, har denna
Barnkonsekvensanalys (BKA) upprattats. Riksdagen har beslutat att FN:s konvention
om barnets rattigheter ska genomsyra samhallets alla verksamheter. Enligt
Trafikverkets policy for barn ska Trafikverket arbeta inom transportsystemet med FN:s
konvention om barnets rattigheter som utgadngspunkt. Konventionen kan sammanfattas
under fyra huvudprinciper:

» Att varje barn, utan undantag, har réatt att fa del av sina réattigheter.
e Att barnets béasta ska beaktas vid alla beslut som rér barn.

e Att barnets ratt till liv och utveckling ska sakerstallas till det yttersta av
samhallets formaga.

« Att barnet har ratt att saga sin mening och fa den respekterad.

1.1 Bakgrund

Den studerade vagen, vag 226 (Huddingevéagen), har tva korfalt per riktning och ar ca
2,3 km langt. Hastighetsbegransningen ar 70 km/h och flera trafiksakerhetskameror

sitter uppe pa strackan. Vagen har hoga trafikméangder (ca 37 500 fordon per dygn ar
2011) och trafiken véantas 6ka i framtiden.

Trafiksakerheten och framkomligheten &r otillfredsstéllande for alla trafikanter som
fardas pa eller korsar Huddingevagen. Det finns bade reglerade och oreglerade
korsningar samt oreglerade 6vergangsstallen. Ofta bildas langa koer pa anslutande

3
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vagnat pa grund av den tata trafiken pa Huddingevagen. Det stora antalet stopp och
starter medfor hoga avgasnivaer och narliggande boendemiljoer ar bullerstorda.

Syftet med atgardsvalsstudien ar att foresla atgarder for att forbattra tillgangligheten
och sakerheten for oskyddade trafikanter langs och tvars Huddingevagen med
bibehallen framkomlighet for fordonstrafik. Atgardsvalsstudien ska omfatta atgarder pé
kort och lang sikt.

1.2 Syfte med barnkonsekvensanalyser (BKA)

Syftet med BKA &r att fa ett allsidigt beslutsunderlag. Genom att integrera BKA i arbetet
med atgardsvalsstudien sékras barnperspektivet vid planeringen av en trafiksakrare
Huddingevagen.

Trafikverket har utvecklat en modell fér BKA i vagplaneringen. Denna och Trafikverkets
publikationsserie for barnkonsekvensanalys har anvants som underlag i arbetet.

Resultatet fran barnkonsekvensanalysen presenteras i kapitel 3 Sammanfattning och
tolkning av enkéatsvaren och ska fungera som ett komplement till atgardsvalsstudien.
BKA kan bl.a. leda till att nya kunskaper om befintliga forhallanden i omradet lyfts
fram.

1.3 Barns forutsattningar i trafiken

Barn har daligt utvecklade formagor att kunna hantera trafikens alla risker. De handlar
impulsivt, det vill sdga agerar forst och tanker sedan. Barn har dven andra
referensramar for vad som upplevs som farligt.

Barn utvecklas genom erfarenhet och mognad och har begransningar i bade syn och
horsel. De brukar dgna sin uppmarksamhet at en sak i taget och kan inte sprida sin
uppmarksamhet. Ofta &gnar sig barn at lek och detta beteende hanger ofta med i
trafiken. Barnens svarigheter i trafiken ar att satta sig in i bilistens tankande och ta
hansyn till det i sin lek. Bilisters brist pa respekt for gallande regler sdsom
hastighetsovertradelser, korning mot rétt ljus etc. ar saledes stora riskmoment for barn.

1.4 Avgransning

I denna BKA har tre skolor medverkat, Kungsklippeskolan (elevantal cirka 440),
Tomtbergaskolan (elevantal cirka 500) och Stensangsskolan (elevantal cirka 170).
Denna avgransning har gjorts eftersom dessa tre skolor ligger narmast Huddingevéagen.
I Kungsklippeskolan och Tomtbergaskolan gar elever i arskurs F-9 och i
Stensangsskolan elever i arskurs F-5.

Utredningsomradet for barnkonsekvensanalysen ar den samma som for
atgardsvalsstudien, det vill saga fran Ragsvedsvagen i norr till dar Huddingevagen
korsar jarnvagen i soder, se figur 1.
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Figur 1. Utredningsomradet och medverkande skolor.

2 Metod

Fokus i enkatundersékningen har varit att understka hur barn och ungdomar pa de
medverkande skolorna uppfattar sin narmiljo, ur ett trafiksdkerhets-perspektiv, med
fokus pa Huddingevéagen.

Upptagningsomradet for skolorna &r delar av Huddinge kommun, framst Stuvsta. En
stor del av de elever som gar i berérda skolor nyttjar Huddingevégen till och fran skolan
eller fritidsaktiviteter.

Kontakter togs i ett tidigt skede med skolornas rektorer, som informerades om att
Trafikverket hade for avsikt att uppréatta en barnkonsekvensanalys och att elever pa
skolorna ombads vara delaktiga i en enkatundersokning. Detta for att Trafikverket ska
fa fram ett sa adekvat beslutsunderlag som mojligt. Rektorerna stallde sig positiva till
att eleverna fick majlighet att lamna sina synpunkter. Féljande fragor var mest
angelagna att fa svar pa:

» Pavilket satt tar sig barnen till och fran skolan?

e Hur upplevs skolvagen?

Atgardsvalsstudie del av vag 226, Huddingevagen
- Barnkonsekvensanalys



» Vilka platser langs med fardvagen upplever barnen som farliga och
otrygga?

2.1 Urval och deltagande

For enkatundersokningen togs ett urval fram for att fa mesta majliga spridning mellan
elever, klasser och skolor. Det var ungefar lika manga deltagande elever fran lag-,
mellan- och hogstadiet. Kénsfordelningen bland de svarande var relativt jamn.
Tabellerna nedan redogdr for antal medverkande elever vid skolorna.

Tabell 1. Antal elever vid skolorna och andel medverkande.

Kungsklippeskolan 440 167 38%
Stensangsskolan 500 180 36 %
Tomtbergaskolan 170 46 27 %

Tabell 2. Antal medverkande vid skolorna, lagstadiet.
Antal medverkande - lagstadiet

Klass Kungsklippeskolan Stensangsskolan Tomtbergaskolan  Totalt

1 26 27 53
2 26 23 49
3at+b 37 37
Summa 52 27 60 139
6
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Tabell 3. Antal medverkande vid skolorna, mellanstadiet.

Antal medverkande - mellanstadiet

Klass Kungsklippeskolan Stensadngsskolan  Tomtbergaskolan Totalt

4 19 17 36
5a+b 49 49
6 a+b 46 46

Summa 49 19 63 131

Tabell 4. Antal medverkande vid skolorna, hégstadiet.
Antal medverkande - hdgstadiet

Klass Kungsklippeskolan Tomtbergaskolan  Totalt

7 27 16 43

8 a+b 39 39
9 a+b 41 41
Summa 66 57 123

2.2 Enkatundersdkningen

Malet med enkéaterna var att samla in fakta om hur barnen tar sig till och fran skolan, hur
de ror sig mellan fritidsaktiviteter, malpunkter, om de upplever platser som farliga och i
sa fall var och varfor.

FOr att underlatta arbetet for lararna som undervisar barnen deltog en konsult fran
Ramboll vid varje enkattillfalle. De presenterade kort Trafikverkets mal i
atgardsvalsstudien och BKA, samt hjalpte barnen med de svarigheter de upplevde vid las-
och rittolkningen.

Enkéaterna (se bilaga) utformades olika for arskurs 1-3, arskurs 4-6 och arskurs 7-9.
Enkéaterna bestod av kryssfragor om val av fardsatt till objekten och en karta dar barnen
kunde illustrera sina fardstrak till objekten samt farliga eller otrygga platser.

3 Sammanfattning och tolkning av enkatsvaren

3.1 Hur barnen tar sig till och fran skolan

Nedan redovisas pa vilket satt barnen tar sig mellan hemmet och skolan. | enkaterna gavs
mojlighet att kryssa for fler &n ett alternativ, det vill sdga ett barn kan ha kryssat i att de
bade cyklar till skolan eller far skjuts av foraldrar.

3.1.1 Elever pa lagstadiet

Tabell 5 visar att pa lagstadiet sa gar barnen i 6kande alder ensamma till skolan. Elever i
arskurs 2 uppvisar en relativt hog andel som gar ensamma till skolan. N&r barnen gar
tillsammans med en vuxen till skolan &r det en avtagande trend ju aldre barnen blir. Av
de barn som angett en anledning till varfor de har sallskap av en vuxen har cirka halften
sagt att de gar med ett aldre syskon och hélften for att det ar for farligt att ga ensam.

7

Atgardsvalsstudie del av vag 226, Huddingevagen -
Barnkonsekvensanalys



En storre andel barn cyklar tillsammans med en vuxen till skolan &n som cyklar
ensamma. Det finns en svag trend att en stérre andel barn cyklar ensamma till skolan ju
aldre de blir. Elever i arskurs 2 cyklar i hdg utstrackning till skolan tillsammans med en
vuxen av okand anledning.

En stor andel av barnen anger att de brukar aka bil till skolan. Trenden &r att bildkande
avtar ju aldre de blir.

Tabell 5. Tabellen redovisar barnens fardmedelsval till och fran skolan, baserad pa de 139
svarande pa lagstadiet vid skolorna. Att summorna éverstiger 100 % beror pa att flera
svar/alternativ var tillatet att kryssa for i enkaten. *Kungsklippeskolan och Stensangsskolan.
**Kungsklippeskolan och Tomtbergaskolan.

Till och fran skolan - lagstadiet
Arskurs . 2 3
(K+98)* | (K+T)** (Tomtbergaskolan)

Gar till skolan Ensam 25 % 53 % 49 %

Med vuxen 57 % 39 % 27 %
Cyklar till skolan Ensam 2% 6 % 8%

Med vuxen 13 % 18 % 3%
Bil till skolan 68 % 57 % 49 %

3.1.2 Elever pa mellanstadiet

Tabell 6 visar att pa mellanstadiet sa gar en relativt hog andel av barnen ensamma till
skolan. Néastan inga av barnen i mellanstadiet gar tillsammans med en vuxen till skolan.

En avtagande trend i andelen barn som cyklar ensamma till skolan kan utlasas i
resultatet. Det &r i princip ingen som cyklar tillsammans med en vuxen till skolan bland
eleverna i mellanstadiet.

Andelen barn som aker bil till skolan minskar ju &ldre de blir. En halvering av andelen
sker fran arskurs 4 till arskurs 6.

Med tanke pa att eleverna i arskurs 5 uteslutande kommer fran
Kungsklippeskolan sa kan utlasas att dessa barn i lagre utstrackning aker buss till skolan.

Tabell 6. Tabellen redovisar barnens fardmedelsval till och fran skolan, baserad pa de 131
svarande pa mellanstadiet vid skolorna. Att summorna éverstiger 100 % beror pa att flera
svar/alternativ var tillatet att kryssa for i enkaten. *Stensangsskolan och Tomtbergaskolan.

Till och fran skolan - mellanstadiet
Arskurs 4 .5 6
(S+T)* (Kungsklippeskolan) (Tomtbergaskolan)

Gar till skolan | Ensam 72 % 90 % 74 %

s 6 % 2% 2%

vuxen
CyKlar till skolan 31% 27 % 22 %
Bil till skolan 42 % 33% 20 %
Buss till skolan 28 % 16 % 26 %

3.1.3 Elever pa hogstadiet

Tabell 7 visar att pa hogstadiet sa gar en hog andel av barnen till skolan. Andelen minskar
nagot for elever i arskurs 9 men ar fortfarande relativt hog. Inget av barnen i hogstadiet
gar tillsammans med en vuxen till skolan.



En hog andel av eleverna i arskurs 7 och 8 uppger att de brukar cykla till skolan. Andelen
sjunker nar eleverna kommer upp i arskurs 9. Inget av barnen i hogstadiet cyklar
tillsammans med en vuxen till skolan. Elever i arskurs 9 tar buss till skolan i storre
utstrackning an att ga eller cykla.

Elever i arskurs 8 har en lagre andel bilakande vilket kan bero pa att den klass i arskurs 8
som deltagit i enkaten &r fran Kungsklippeskolan. De eleverna gar och cyklar i storre
utstrackning till skolan &n eleverna pa Tomtbergaskolan.

20 barn uppger att de tar sig till skolan pa annat satt och héalften av dessa namner
pendeltdg som transportmedel. Nagra anger moped som fardsatt. Resten anger att de gar
med en kompis och dessa har dven angett alternativet att de gar till skolan.

Pa fragan varfor barnen aker bil eller buss till skolan har 45 barn angett att det ar for
langt att ga. | fragan stalldes hur l1angt de har till skolan men alldeles for fa har angett
stracka for att en analys ska kunna goras. Det vanligaste ar 3-5 km men dnda upp till 50
km anges.

I princip ingen anger trafiksdkerhet som anledning. Cirka 10 % anger bekvamlighet som
anledning.

Tabell 7. Tabellen redovisar barnens fardmedelsval till och fran skolan, baserad pa de 123
svarande pa hogstadiet vid skolorna. Att summorna éverstiger 100 % beror pa att fler
svar/alternativ var tillatet att kryssa for i enkaten. *Kungsklippeskolan och Tomtbergaskolan.

Till och fran skolan - hogstadiet
Arskurs 7K+ 8 9
T)* (Kungsklippeskolan) (Tomtbergaskolan)
Gar till skolan 77 % 79 % 56 %
CyKlar till skolan 33% 44 % 12 %
Bil till skolan 28 % 10 % 24 %
Buss till skolan 33% 36 % 59 %

3.2 Hur skolvagen upplevs
Denna fraga fanns endast med pa enkaten som hogstadieeleverna besvarade.

En stor andel av eleverna i arskurs 7 och 9 anser att deras skolvag ar bra, det vill saga
trafikséker. Elever i arskurs 8 ar mer kritiska till skolvagen. Detta kan bero pa att den
klass i arskurs 8 som deltagit i enkaten ar fran Kungsklippeskolan.

Dessa elever gar och cyklar i stérre utstrackning &n eleverna pa

Tomtbergaskolan plus att de aven korsar Huddingevéagen i storre utstrackning. Se aven
avsnitt 3.3.1 nedan.

De som kryssade i att skolvagen ar dalig fick ocksa kryssa i varfor. Har kunde flera
alternativ valjas. Anledningarna toppas av for manga bilar vilket gor att det ar svart att
korsa vagen, se tabell 8.

Aven om majoriteten har angett att skolvagen ar bra sa har farliga platser markerats i
kartan. S& manga barn som nastan hélften av eleverna pa Kungsklippeskolan pekar ut
korsningen med Agestavégen som farlig, se &ven avsnitt 3.3.2 nedan.

Hur upplevs skolvagen?
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Figur 2. Hur skolvagen upplevs av hogstadieeleverna.

Tabell 8. Anledningar till varfor skolvagen upplevs dalig. Att summan 6verstiger 100 % beror
pa att flera svar/alternativ var tillatet att kryssa for i enkaten.
Varfor ar skolvagen dalig?

For manga bilar 54 %
F6r manga mopeder 4%
For manga cyklar 4 %
For manga korsningar 27 %
Bilar som kor for fort 27 %
Svart att korsa vagen 35 %
Gang- och cykelbana saknas 15 %
Trottoar saknas 12 %

3.3 Kartanalys

P4 sista sidan i enkaten fick eleverna i uppgift att rita in sina fardvéagar pa en karta.
Eleverna hade ocksa majlighet att marka ut platser som de upplever som farliga eller
otrygga. Varfor dessa platser upplevs som farliga finns att lasa om i avsnitt 3.3.4.

I figur 3 redovisas kartdelen ur en enkat som en av eleverna pa Kungsklippeskolan fyllt i.

For lagstadieeleverna ar svarsfrekvensen relativt lag i denna del av enkatundersokningen.
Manga har inte angett varken skolvag eller bostadsadress pa kartan och inte heller angett
nagon farlig eller otrygg plats. Detta kan héarledas till svarigheter att forsta och tolka
kartan men ocksa att de ar for unga for att rora sig sjalva ute i trafiken och har darmed
svart att orientera sig.
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Figur 3. En av eleverna i arskurs 7 pa Kungsklippeskolan har ritat in sin skolvag samt farliga
platser. Just denna elev har spréakval i Kvarnbergaskolan vilket innebar att korsningen vid
Bjorkangsvagen maste passeras pa vagen dit.

3.3.1 Skolvag som korsar Huddingevagen

Vid analys av kartorna har de barn som angett en skolvag som korsar Huddingevéagen
analyserats.

Elever pa lagstadiet

Pa Kungsklippeskolan har drygt en fjardedel av de barn som svarat angett att de har en
skolvag som korsar Huddingevéagen. Pa Tomtbergaskolan ar motsvarande siffra en
tredjedel. Manga har dock inte angett varken skolvag eller bostadsadress pa kartan. Pa
Stensédngsskolan har en lag andel av barnen uppgett att de korsar Huddingevégen. Se
aven figur 4.

Att det ar en lagre andel av lagstadielever, i jamforelse med mellan- och
hogstadieeleverna, som har angett att de korsar Huddingevagen kan forklaras med att en
majoritet av dessa har séllskap med vuxen eller far skjuts till skolan.



Andel som korsar Huddingevagen
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Figur 4. Andel av eleverna pa lagstadiet som korsar Huddingevagen.

Elever pad mellanstadiet

En dryg tredjedel av barnen pa mellanstadiet anger att de korsar Huddingevagen pa vég

till skolan.
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Figur 5. Andel av eleverna pa mellanstadiet som korsar Huddingevagen.

Elever pa hogstadiet

Néstan héalften av barnen pa Kungsklippeskolan har markerat pa kartan att de korsar
Huddingevagen mot bara 14 % av barnen pa Tomtbergaskolan. En tredjedel av barnen pa
Tomtbergaskolan har inte gjort ndgon markering pa kartan.
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Figur 7. Korsningen med Agestavagen (bild tagen norrut).



Figur 8. Korsningen med Bjorkangsvagen (bild tagen séderut).

Figur 9. Korsningen med L&nnavéagen (bild tagen vasterut).

Elever pa lagstadiet

Tva tredjedelar av barnen pé Stensangsskolan har angett korsningen med Agestavagen
som en farlig plats. Av barnen pa Kungsklippeskolan har 10 % angett korsningen med
Bjorkangsvagen som en farlig plats och 5 % har angett korsningen med Agestavigen. Inga
av barnen pa Tomtbergaskolan har angett nagon farlig plats.

Elever pa mellanstadiet

En hog andel av barnen pa Kungsklippeskolan, men framforallt pa
Stensangsskolan, har angett korsningen med Agestavagen som en farlig plats.
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Figur 10. Andel av eleverna pa mellanstadiet som pekar ut de tre korsningarna som farliga.

Elever pa hogstadiet

Av barnen pa Kungsklippeskolan anger nastan halften att de anser att korsningen med
Agestavagen ar farlig.
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Figur 11. Andel av eleverna pa hogstadiet som pekar ut de tre korsningarna som farliga.

3.3.3 Sammanstallning farliga platser

Korsningen med Agestavagen dr den korsning som flest barn pekar ut som en farlig plats.
Majoriteten av barnen pa Kungsklippeskolan och Stenséngsskolan anger denna plats
vilket kan harledas till att dessa skolor ligger nara denna korsning.

En relativt stor andel barn pa Kungsklippeskolan anger aven korsningen med
Bjorkangsvagen som en farlig plats vilket kan bero pa att vissa har sprakval i
Kvarnbergaskolan, vilket innebar att de maste korsa Huddingevagen vid Bjorkangsvagen
pa sin vag dit.



Av eleverna vid Tomtbergaskolan anger en storre andel att korsningen med Lannavagen
ar en farlig plats vilket aven har kan harledas till att skolan ligger i nara anslutning till
namnd korsning.

Kartillustrationen i figur 12 redovisar de tre korsningarna som barnen pekat ut som
farliga samt hur manga fran respektive skola som pekat ut respektive korsning. I
kartillustrationen syns det tydligt att barn som gar i skola ndrmast en av de utpekade
korsningarna upplever just denna plats som mest farlig. | figuren redovisas endast svaren
fran mellan- och hogstadieeleverna. De kommentarer som redovisas ar ett urval av de
kommentarer som eleverna namnde i enkéaten.
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Figur 12. De korsningar som pekats ut som farliga samt hur manga fran respektive skola som
angett respektive korsning som farlig.

3.3.4 Varfor platserna anses farliga

Varfor de tre utpekade platserna anses vara farliga finns att lasa i de skriftliga svar som
barnen lamnat i enkaterna. Det ar framst hdgstadieeleverna som skrivit motiveringar till
de utpekade platserna pa kartan.

Héar nedan foljer en sammanstallining av de synpunkter som beror

Huddingevagen och utredningsomradet. Vissa av synpunkterna kan flera barn ha lamnat.

Korsningen med Agestavégen:



x Bilar svanger néar det ar gront for gaende. Det ar svart att halla koll pa alla bilar nar
man passerar. Ett barn namner att en kompis blivit pakord har. Ett annat barn
namner att hen varit nara att bli pakord.

x Det ar manga bilar, manga som kor for fort, manga trafikljus och svart att korsa.
Man kanner sig oséker nar man passerar. Det ar valdigt laskigt att ga dver.

x Det &r inte alltid trafikljusen fungerar. Nar de inte fungerar blir det kaos. Ett barn
som brukar cykla namner att nar trafikljusen inte fungerar blir hen sen pa grund
av att det inte gar att passerar Huddingevagen sa en omvag maste tas. Det ar svart
och farligt att ta sig 6ver speciellt nar det ar halt.

x For fa 6vergangsstallen. x Far vanta lange pa att fa gront ljus.
For kort grontid. x Alla aker jattefort.

x Korsningen &r jattedalig. Den ar livsfarlig. Sarskilt nar trafikljusen inte fungerar.

x Om man kommer fran Stuvsta IP och ska till Coop s &r det farligt att ga 6ver
Huddingevagen eftersom man maste ga dver tre 6vergangsstallen. Dar borde det
finnas ett till 6vergangsstélle. Om man ska at det hallet dar det inte finns
overgangsstalle kanske manga "smiter". Ett barn namner att hen fastnat mitt pa
Huddingevagen och att det ar stor risk att bli pakord.

x Det ar néastan alltid ko vid korsningen. Det &r inte sa bra om man ska ga over.
Dessutom slapper bilarna ut mycket avgaser nar de star och koar.

x Om man sitter i bil och ska ut pa Huddingevégen (i riktning fran
Kungsklippeskolan) sa tar det jatteldng tid innan det blir gront. Grontiden ar for
kort.

Korsningen med Bjérkangsvagen:

x Overgangsstallet ar trafikfarligt. Tva barn namner att de varit nara att bli pakorda
har.

x Det &r nastan ingen tid att passera vagen och svdngande bilar kér &ven nar det &r
gront for gaende.

x Det ar valdigt lang vantetid pa gront ljus. Ett barn namner att det har lett till flera
forseningar till sprakval pa Kvarnbergsskolan pa morgonen.

Ovrigt: x Gar pa gangbron éver Huddingevagen for det ar for farligt att passera
annars.

x Precis séder om korsningen med Bjérkangsvagen (dar ligger en OKQ8) ar trottoaren
véldigt smal och manga (klass 6-9) fran Kungsklippeskolan har sprakval pa
Kvarnbergaskolan och vill inte cykla pa vagen. Méter man en fotgangare dar blir
det valdigt trangt.

x Trottoaren pa Huddingevéagen, vid Tomtbergahallen, ar inte sa saker for att
trottoaren ligger precis bredvid vagen och bilarna kér snabbt.

x Vid Huddingegymnasiet. Trottoaren gar precis bredvid vagen. Den borde vara
langre ifran Huddingevagen och ha ett skydd mot vagen.



4 Forslag pa atgarder fran barnen

Har redovisas de forslag pa atgarder som barnen har lamnat i citatform.

”Bro 6ver vigen i hgjd med Stuvsta IP”

"Bygg en bro!”
"Det borde finnas fler tydliga cykelvagar”

"Det skulle vara bra med en bro 6ver Huddingevigen (vid Fagerangsvigen)”

“Kanske mer overgingsstillen vid Huddingevigen”

"Det ar valdigt déligt plogat pa vissa platser. P4 vissa platser finns det inga
trottoarersom &r plogade”

”En gingbro frin Coop Extra till Cramo”

"Fler cykelbanor. Gangbro frén Coop Extra till andra sidan”

"For fa overgingsstillen”

*Jag tycker att korsningen Agestaviigen/Stuvstaleden och Huddingeviigen har
for korta "grona gubbar” for de som kommer fran Agestaviigen/Stuvstaleden sa
blir det linga kier pa 5-10 minuter, om man kunde 6ka "gréna gubben", med
5-7 sekunder.”

”Skulle kunna vara bro éver huddingekorsningen”

Atgardsvalsstudie del av vag 226, Huddingevagen
— Barnkonsekvensanalys
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