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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Huddinge kommun arbetar just nu med en revidering av deras 6versiktsplan.
Den nu gallande oversiktsplanen togs fram ar 2014 med malaret 2030. Den
reviderade versiktsplanen kommer att fa malar 2050. Som ett underlag till
arbetet med dversiktsplanen vill kommunen ha hjalp med att analysera
kompletteringsomraden utifrdn deras utpekade framtida stamnat for
kollektivtrafiken. En av kommunens malséattningar ar att bygga ut dar
kollektivtrafiken ar attraktiv. Detta uppdrag syftar darfor till att beskriva
omréden i Huddinge dar det ar attraktivt att bygga bostéader utifrdn det
utpekade stamnatet.

Huddinge kommun har redan idag pekat ut nagra utbyggnadsomraden i
kommunen vilka kan ses i figuren nedan. De kompletteringsomraden som
pekas ut i den har analysen ligger inte inom nagot av de markerade
omradena i figuren nedan.

I Primart utbyggnadsomrade

[ samhallsviktig verksamhet

[ ] Sekundart utbyggnadsomrade

[ ] Utvecklingsomrade under utredning

Lantméteriet, Esri, HERE, Garmin, METI/NASA, USGS
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1.2 METOD

Den har tillganglighetsanalysen ar gjord med hjalp av kommunens
prognosmodell som &r framtagen i arbetet med den reviderade
oversiktsplanen. En prognos for 2050 har tagits fram baserat pa kommunens
befolkningsprognos och deras ténkta infrastruktur for 2050.
Kollektivtrafiknatet i prognosmodellen utgar ifran Trafikforvaltningens
underlag med avseende pé linjenat och turtathet for &r 2050.

For att identifiera attraktiva kollektivtrafiknara omraden anvands olika métt av
geografisk tillganglighet. Geografisk tillganglighet avser att beskriva hur latt
det ar att na olika malpunkter med olika fardmedel.

Analysen baseras pa berékning av restidskvoter och logsummor. Med hjélp
av dessa matt kan attraktiva omraden pa en évergripande niva identifieras.
Denna del syftar till att beskriva tillgangligheten med kollektivirafik. Dessa
berakningar &r gjorda med hjalp av trafikmodellen.

| nasta steg gors en analys av gangavstanden till hallplatser. Den analysen
gors for att beskriva tillgangligheten till kollektivtrafiken. Hallplatslagen ar
baserade p& GTFS-data fran hosten 2021, men déar vissa manuella
justeringar har gjorts for att anpassas till ett framtida nat. Hallplatser har
bland annat lagts till Iangs Sparvag Syd, och Tvarférbindelse Sodertérn.
Aven nagra hallplatslagen har tagits bort, bland annat langs med
Glomstavagen.

Tillganglighetsanalysen &r indelad i tre delar:

- Steg 1 — Med hjélp av logsummor och restidskvoter pekas de zoner
med god tillganglighet ut.

- Steg 2 — Med hjalp av en natverksanalys i GIS beréknas
tillgangligheten till hallplatser. Omraden som ligger inom ett visst
avstand fran en hallplats pekas ut.

- Resultaten frén steg 1 och steg 2 viktas samman med syfte att
identifiera de omradena med god tillganglighet till kollektivtrafiken.
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1.3 GEOGRAFISK TILLGANGLIGHET

Ibland ser man att begreppen tillganglighet och framkomlighet anvands mer
eller mindre synonymt, ndgot som kan vara direkt felaktigt. Med
framkomlighet avses normalt enbart restid pa en specifik stracka, medan
tillganglighet tar hansyn till betydligt fler variabler (till exempel restid,
reskostnad, vantetid, komfort, tillférlitlighet) och aven antal malpunkter som
kan nas fran ett specifikt omrade. Tillgangligheten kan forbattras pa olika
satt. Tillgangligheten for ett visst omrade okar... *

- ...om man med lagre resuppoffring kan géra samma resor som forut,

- ...om man med samma resuppoffring som forut kan na ett storre
urval av malpunkter.

Tillgangligheten kan paverkas genom att férandra utbudet (ex. utbyggnad av
kollektivtrafiknat, 6kad turtathet etc.) samt genom en férandrad
markanvandning.

Det finns flera olika satt att beskriva tillganglighet. | detta uppdrag har vi valt
att utgd ifrdn matten restidskvot och logsummor. Antalet arbetsplatser som
kan nas inom 45 min redovisas dven som ett kompletterande méatt men har
inte anvants i analysen for att identifiera kompletteringsomraden utan bara
for att verifiera hur manga arbetsplatser som nas fran de utpekade
bebyggelseomradena och for att forsta skillnaden mellan olika omraden.

1.4 AVGRASNINGAR

Foéljande avgransningar ar viktiga att ha med sig vid analys av resultaten:

- Tillganglighetensmatten ar beraknade pa zonniva (nyko5), vilket
innebar en viss forenkling som ar viktig att ha med sig vid tolkning av
resultaten. Pa grund av att analysen ar gjord pa zonniva kan till
exempel vissa omraden som ligger i den perifera delen av en zon
med dalig kollektivtrafik visa pa en for god tillganglighet.

- Tillgangligheten till hallplatser ar gjord med en natverksanalys baserat
pa dagens gang- och cykelnat. Om infrastruktur laggs till s& kommer
detta paverka tillgangligheten. | narheten av de nya hallplatserna for
Sparvag Syd syns det tydligt i resultaten att det behdvs ny
infrastruktur kopplat till hallplatserna.

- Analysen utgar ifran ett framtida 6nskat stamnat for kollektivtrafiken.

! Tillganglighet - Definition, matt och exempel (Rapport 2018:208),
Trafikverket
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2 RESTIDSKVOT

Restidskvoten kan betraktas som ett relativt tillganglighetsmatt och beraknas
som kvoten mellan total restid med kollektivtrafik och total restid med bil for
en viss stracka. Restidskvoten kan dven ses som ett kvalitetsmatt for
kollektivtrafiken. For de resor dar det finns tydlig konkurrens mellan bil och
kollektivtrafik (t.ex. stort antal hallplatser och forbindelser), bor
kollektivtrafiken inte ta langre tid &n motsvarande resa for bil for att
kollektivresan ska vara ett konkurrerande fardmedel. Restid har en stor
paverkan pa valet av bil kontra kollektivtrafik. | restiden for kollektivtrafik
ingdr aktid, bytestid och vantetid.

En lag restidskvot ger ett positivt utfall pa kollektivtrafiksandelen, som 6kar i
takt med att kvoterna minskar?. Forbattrad kollektivtrafik jamsides med en
forsamrad framkomlighet och 6kad trangsel for bilen &r effektiva Idsningar for
att minska restidskvoten.

Som regel bor kvoten vara under 1,5 for att kollektivirafiken ska vara
konkurrenskraftig gentemot bilen®. | denna analys anvands faktor 1,5 for att
identifiera omraden dar kollektivtrafiken har stor konkurrenskraft mot bil,
avseende restid.

Restidskvoten i modellen beraknas fran alla zoner i Huddinge kommun till ett
antal utvalda malzoner. Vilka malpunkter som studerats har bestamts i
samrad med Huddinge kommun. Valet av malzoner har bland annat baserats
pa en analys av hur det framtida resmonstret med kollektivtrafik ser ut. Med
hjalp av trafikmodellen har vi kunnat identifiera reserelationer som ar starka
(Kungens kurva, Huddinge station, Flemingsberg, Léanna, Norsborg och
Tumba). Utifran statistik Gver hur arbetspendlingen fran Huddinge ser ut idag
har vi kunnat identifiera malzoner utanfor kommunen med mycket pendling
(Solna, T-centralen och Sddertalje). Darefter har Huddinge kommun pekat ut
ytterligare ett antal malzoner som &r viktiga (Alvsjo, Farsta, Haninge,
Arlanda, Skarholmen och Nacka). Totalt har 15 malzoner valts ut. | Figur
2Figur 2 Malzoner visas samtliga malzoner som ingar i analysen utom
Arlanda.

2 Olausson & Solvin, 2019
3 Region Stockholm stomnétsplan
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Enskilda restidskvoter har beraknats fran alla zoner inom Huddinge till
samtliga 15 malzoner, dessa redovisas i tabell i bilaga A. | syfte att visa
Overgripande bilder som beskriver hur restidskvoterna varierar inom
kommunen beroende pa malzonerna har féljande medelrestidskvoter
beraknats:

- Restidskvot for till malpunkter inom Huddinge kommun (medelvarde)

- Restidskvot for till malpunkter utanfér Huddinge kommun
(medelvarde)

- Restidskvot till samtliga malpunkter (medelvarde av ovanstadende)

2.1 RESTIDSKVOT TILL MALZONER INOM
HUDDINGE KOMMUN

Restidskvoterna &r beraknade utifrin medel av restidskvoterna till de utvalda
malzonerna inom kommunen:

- Kungens kurva/Skarholmen
- Flemingsberg

- Huddinge station

- Lanna

Morkbla farg i diagrammen och figurerna indikerar 1&g restidskvot och rod
farg indikerar hog restidskvot.

Figur 3 redovisar hur restidskvoterna frdn zonerna i kommunen varierar till
de fyra malzonerna inom Huddinge kommun. Till exempel s& har drygt en
tredjedel av alla zoner inom Huddinge en restidskvot pa under 1,5 till
Flemingsberg medan ingen av zonerna har en restidskvot under 2,5 till
Lanna. P& grund av att malzonerna har en stor inbdrdes variation bor detta
beaktas nar man tittar pA den sammanvéagda bilden.
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Fordelning restidskvoter

Andel av zoner inom huddinge kommun

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Kungens_ku [N [ 1
g Flemingsbe NI o e
°‘§ Huddinge_S S I . .
Lanna 1D Il

<] m<l5 <2 m<25 m<3 m<35 m<35

Figur 3 Fordelning av restidskvoter for malpunkter inom Huddinge kommun

| Figur 4 visas en sammanvagd karta med restidskvoter for malpunkter inom
Huddinge kommun. Lagst restidskvoter (<1,5) for malpunkter inom Huddinge
ar i anslutning till Flemingsberg och Huddinge station.

Restidskvoterna for resor inom Huddinge kommun ligger generellt hdgre
jamfort med restidskvoter for malpunkter utanfor kommunen.

Restidskvot Koll/Bil
Malzoner inom kommunen
. <
<15
<2
<25
<3
<35
35
[ malzoner

Lantmateriet, Esri, HERE, Garmin, METI/NASA, USGS

Figur 4 Restidskvot (Koll/bil) medel for malpunkter inom Huddinge kommun
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2.2 RESTIDSKVOT TILL MALZONER UTANFOR
HUDDINGE KOMMUN
Restidskvoterna ar generellt lagre for att nd de utvalda malzonerna utanfor

Huddinge kommun jamfért med inom kommunen. Detta beror i huvudsak pa
att malzonerna karakteriseras av att vara starka kollektivtrafikzoner.

Figur 5 redovisar hur restidskvoterna frdn zonerna i kommunen varierar till
de elva malzonerna utanfor Huddinge kommun.

Fordelning restidskvoter

Andel av zoner inom huddinge kommun
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Norsborg T m—
Haninge_ N

Tumba_ Stat |
SO 1| -

E Solna_Stat ‘.
g Farsta_Cen S
‘g Nacka_Foru m— S 'mm
AlvsSj0_ S I — [ —
T_Centarle | — . 'mm
Arlanda_ T e |
Skarholme m—— [ — ]

m<] E<15 <2 E<25 m<3 m<35 m<35

Figur 5. Foérdelning av restidskvoter for malpunkter utanfér Huddinge kommun
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Om man tittar pa medelrestidskvoterna for malzoner utanfér Huddinge
kommun kan nagra omraden med laga restidskvoter identifieras (<2).

Alvsjo

Skarholmen Station
T-Bana 0

Farsta
Centrum

el

~——=Tumba Station
Restidskvot Koll/Bil
Malzoner utanfér kommunen
I <
L
=2
2.5
<3
<35
35
[ malzoner

Haninge

ﬁN'ﬂrakul)

Lantmateriet, Esri, HERE, Garmin, METI/NASA, USGS
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2.3 RESTIDSKVOT TILL SAMTLIGA MALPUNKTER

Figur 7 visar en sammanvagd bild av restidskvoten till alla femton
malpunkter. Kartan visar att zonerna kring Flemingsberg och Huddinge &r de
zoner med lagst sammanvagd restidskvot.

Alvsjo

Skérholmen Station
T-Bana

Kungens

kurva Norr

e Farsta
4

ddinge:
o B

Centrum

Lanna

~—Tumba Station
Restidskvot Koll/Bil
Samtliga malzoner
I <1
<15
<2
<25
| <3
<35
35
[ Malzoner

Haninge

{}(Nérakut)

Lantmateriet, Esri, HERE, Garmin, METI/NASA, USGS

24 URVAL AV ZONER MED BRA RESTIDSKVOT

Baserat pa analysen ovan har ett urval av zoner med bra restidskvoter gjorts.
Urvalet har gjorts i tva nivaer:

- Restidskvot <1,5
- Restidskvot <2

Anledningen till att tv& nivaer har gjorts ar for att den forst nivan framforallt
pekar ut zoner som ligger i stationsnara omraden som redan &r utpekade
som primara bebyggelseomraden. Genom att valja ut zoner p& tva nivaer gar
det att identifiera fler omraden utanfor de stationsnara lagena som omréaden
med relativt god tillganglighet.

Den har analysen gors pa zonniva vilket innebar att alla hallplatser inom en
zon ej kommer ha restidskvoter under 1,5 eller 2. Inom zonen kan det finans
en variation i restidskvoter.

12110313632 - Tillganglighetsanalys Huddinge



Figur 8. Urval av zoner med Iag restidskvot. Turkosa och bla zoner har en restidskvot under 2
och de bl zonerna har restidskvot under 1,5.
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3 LOGSUMMOR

Logsumman &r ett nyttomatt som utgor ett index for konsumentnyttan av alla
resmojligheter i transportsystemet. Transportforskare* menar att det mest
korrekta sattet att beskriva tillgénglighet och tillganglighetsférandringar &r att
anvanda logsummor eftersom den tar hansyn till sdval malpunkternas
attraktivitet som resuppoffring for majliga fardmedel for olika individer.
Nackdelen &r att det kan vara svart att beskriva vad en logsumma &r.

LuTrans kan anvandas for att berékna hur férandringar av
transportinfrastruktur paverkar resandet. Modellen &r uppbyggd som
nastlade multinominala logitmodeller. Det kan lata tekniskt, men forenklat
kan man sdga att detta &r matematiska samband dar det finns flera
valmajligheter (till exempel bil, kollektivtrafik, cykel, gang), dar vissa val ar
mer lika varandra (till exempel cykel och gang jamfort med bil). | modellerna
beréknas resfrekvens, destinationsval och fardmedelsval samtidigt.

Med hjalp av logitmodellerna kan en sa kallad logsumma beréknas.
Logsumman &r ett nyttomatt som utgor ett index for konsumentnyttan av alla
resmdjligheter i transportsystemet. Logsumman anses vara det bésta sattet
att mata tillgangligheten eftersom den tar hansyn till sdval malpunkternas
attraktivitet som reseuppoffring for mojliga fardmedel for olika individer.

Logsumma bestar av foljande komponenter: restid, reskostnader,
individpreferens (kon — hur kvinnor och méan varderar faktorer sdsom restid,
val av fardmedel etc.) och attraktionsvariabler (arbetsplatser, befolkning,
stormarknad och fritidshusyta). Ju hdgre logsumman ar desto hogre ar
tillgangligheten. Logsumman kan beréknas bade for arbetsplatser och for
arbetskraft. Tillgangligheten till arbetsplatser ar viktig for invanare medan
tillganglighet till arbetskraft ar viktig for foretag.

Analyserna enligt ovan gors pa zonniva vilket innebar att vi kan identifiera
vilka zoner som har god tillganglighet. Tillgangligheten inom en zon kan
variera men ar ingenting som den har analysen tar hansyn till.

4 Eliasson 2001 (https://drive.google.com/file/d/1fpri_KJd-
r7mQoF_v34IBDRJzbBeAuHU/view), WSP 2017 med flera
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3.1 TILLGANGLIGHETSINDEX

Logsummeberakningarna resulterar i ett indexvéarde. Det varde som fas gar
inte direkt att tolka utan det ar jamforelsen mellan olika logsummor som ska
studeras. Indexet beréaknas for bil respektive kollektivtrafik och det gar inte
heller att jamfora indexvéardet for bil med indexvéardet for kollektivtrafik utan
det ar den relativa skillnaden som ska analyseras. Sa vad &r ett bra
respektive daligt indexvarde? For att svara pa den fragan fér Huddinge
kommun har en analys gjorts av hur fordelningen av de olika indexvardena
inom kommunen ser ut vilket kan ses i Figur 9. Medelindexvardet for
logsumman for kollektivtrafik i kommunen ar 11,9. Lite mer &n halften av
zonerna har ett index som ar hogre an medelvardet. En stor del av dessa
zoner ligger inom de omraden som Huddinge redan pekat ut som primara
utvecklingsomraden (blda staplar i diagrammet nedan). Utifran den har
analysen har en logsumma 6ver 11,9 ansetts som ett omrade med bra

tillganglighet.
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3.2 TILLGANGLIGHET KOLLEKTIVTRAFIK

Det beraknade logsummorna for kollektivtrafik visar pa hogst tillganglighet i
Varby (langs med tunnelbanan), vid Flemingsberg och vid Huddinge station.
| Skogas och Trangsund finns dven nagra omraden med nagot hégre
tillganglighet vilket ar kopplat till pendeltaget. Omradena Glado och Lissma
utmarker sig med betydligt lagre tillganglighetsindex.

Det framgar av analysen att omraden i narheten av starka kollektvitrafikstrak
med tunnelbana, pendeltag eller sparvag har hogst tillganglighet.

Logsumma
Kollektivtrafik (index)
<9
<11,5
Hl <11,75
<12
Bl <12,25

Hl >12,25 Lantmiteriet, Esri, HERE, Garmin, METI/NASA, USGS

Figur 10 Logsumma kollektivtrafik

Figur 11 visar logsumman tillsammans med kollektivtrafikutbudet 2050. Ju
tjockare den orangea linjer ar desto hogre ar utbudet. Omraden med hog
tillganglighet har aven ett bra kollektivtrafikutbud med manga turer per dygn.
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Logsumma
Kollektivtrafik (index)
<9
<115

Bl <11,75

Bl <12

Bl <12,25

Hl >12,25

=== Kollektivtrafik stamnat

Figur 11 Logsummor samt stamnéat 2050.

Lantmateriet, Esri, HERE, Garmin, METI/NASA, USGS
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3.3 URVAL AV ZONER MED BRA TILLGANGLIGHET

Baserat pa analysen ovan har ett urval av zoner med bra tillganglighet gjorts.
Urvalet har gjorts i tva nivaer:

- Zoner som har ett logsummeindex stérre an medelvardet (11,9)
- Zoner som har ett logsummeindex storre an 12

Anledningen till att tva nivaer har gjorts ar for att den forsta nivan framforallt
pekar ut zoner som ligger i stationsnara omraden som redan ar utpekade
som primara bebyggelseomraden. Genom att valja ut zoner pé tva nivaer gar
det att identifiera fler omraden utanfor de stationsnéra lagena som omraden
med relativt god tillganglighet.

[T Logsumma >11,9
[T Logsumma >12
Kollektivtrafik stamnat

Lantmateriet, Esri, HERE, Garmin, METI/NASA, USGS
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3.4 TILLGANGLIGHET BIL

Figur 13 visar tillgangligheten med bil. Tillgédngligheten till bil anvands inte for
att peka ut kompletteringsomraden man kan vara intressant att studera for
att jamfora tillgangligheten mellan bil och kollektivtrafik. Tillgangligheten med
bil &r relativ jamn i hela kommunen. Det faktiska Indexet for bil gar inte att
jamféra mot indexet for kollektivtrafik.

Logsumma
Bil (index)
<10,75
B <11
Hl <11,25
Bl <115
Bl <11,75

Lantmateriet, Esri, HERE, Garmin, METI/NASA, USGS

Figur 13 Logsumma bil
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4  NATVERKSANALYS

| detta stegs analyseras narhet till hallplatser. Upptagningsomradet har
beraknats for respektive hllplats. Hallplatserna som anvands i analysen ar
baserade p& dagens planerade linjetrafik, det vill sdga de héllplatser som
finns idag®. Justeringar har gjorts for planerade hallplatser langs med
Sparvag Syd och Tvarforbindelsen. Nagra av dagens befintliga hallplatser
langs med Glomstavagen har ocksa tagits bort.

Fran hallplatser antas foljande gangavstand:
- 400 meter fran busshallplatser
- 600 meter fran sparvagshallplats
- 1200 meter fran stationshallplatser

Narverksanalys genomfors i GIS for att berakna upptagningsomradet langs
gangnétet.

Gangnatet ar baserat paA kommunens Gang- och cykelvagnat kompletterat
med lokalt bilnatet fran NVDB. Urvalet av bilnat som ingar baseras pa gator
med lagre hierarki dvs. hogre funktionell vagklass (>6) vilket i princip
motsvarar gator med mer lokal karaktér. Figuren nedan visar de
hallplatsnara omradena i Huddinge. Kartan visar hallplatsomraden bade runt
stationer och hallplatser. Da analysen ar baserat pa dagens nat sa blir
resultatet for hallplatserna langs med Sparvag Syd nagot missvisande da det
idag inte finns ett utbyggt nat som kopplar till hallplatserna langs med
Sparvag Syd.

5 GTFS-data
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Busshallplats wy 7
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| Gangavstand 1200m
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Figur 14. Alla hallplatsnara omraden. Ju moérkare fargen ar desto fler éverlappande hallplatser.

Figuren nedan visar alla hallplatsnara omraden for buss.
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Figur 15. Hallplatsnara omraden for buss. Ju mérkare fargen ar desto fler 6verlappande
hallplatser.
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5 SAMMANVAGD ANALYS

Logsummorna och restidskvoterna pekar ut de zoner med god tillganglighet.
For dessa zoner har déarefter tillgangligheten till hallplatser studerats for att
kunna peka ut var inom zonen det &r attraktivt att bygga bostader.

Vid en sammanvéagning av logsummorna och restidskvoterna sa ar det
logsummorna som vager tyngst d& detta matt pa ett battre satt redovisar
tillgangligheten. Det ar darfor de zoner med bra tillganglighet enligt
logsummorna som valts ut som de zoner dér det &r attraktivt att bygga
bostader sett ur ett tillganglighetsperspektiv. Restidskvoten anvands for att
visa vilka zoner som aven har bra restidskvot och darmed kan anses vara an
mer attraktiva.

Som namnts tidigare sé har urvalet gjorts pa tva nivaer for att ticka in
omraden som &ven ligger utanfor de stationsnara omradena.

5.1 NIVA ETT — DE MEST ATTRAKTIVA OMRADENA

Figuren nedan visar de zoner i Huddinge kommun som har bast tillganglighet
enligt logsummemattet. Zonerna runt Flemingsberg och Huddinge har aven
laga restidskvoter.
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7] Restidskvot <1,5
[T Logsumma >12
Kollektivtrafik stamnat

Lantmateriet, Esri, HERE, Garmin, METI/NASA, USGS
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For de zoner som pekas ut i Figur 16 har darefter de omraden i zonerna som
har bast tillganglighet till hallplatser pekats ut vilket kan ses i Figur 17. De
omraden som pekas ut i figuren faller delvis inom det omrade som redan
pekas ut som priméara utbyggnadsomraden.

Logsumma >12
mindre an 12
Gangavstand 400m
« Kollektivtrafik stamnat

Lantmateriet, Esri, HERE, Garmin, METI/NASA, USGS

Figur 17. Kartan visar de omraden som har bast tillganglighet i Huddinge. Kartan visar
tillgangligheten runt stamnétet och inkluderar &ven de redan utpekade priméara

utbyggnadsomradena.
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Figur 18 redovisar de utpekade lagena som inte ligger inom de omraden
som redan ar utpekade som primara utbyggnadsomraden. Dessa ar de
omraden som analysen pekar ut som lampliga kompletteringsomraden. De
omradena som &r gréna i bilden ar omraden med god tillganglighet. Ju
gronare ett omrade ar desto fler hallplatser finns det inom det omradet.
Analysen ar baserat p& dagens hallplatslagen for buss och dagens
infrastruktur. Om fler hallplatser laggs till eller ganginfrastrukturen byggs ut
sa okar tillgangligheten till kollektivtrafiken.
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\ N
B 3
[ | Planerade utbyggandomraden
Logsumma < 12
Gangavstand 400m
Kollektivtrafik stamnéat
Lantmateriet, Esti, HERE, Garmin, METI/NASA, USGS

10313632 « Tillganglighetsanalys Huddinge | 25



5.2 NIVA TVA - ATTRAKTIVA OMRADEN

Figuren nedan visar de zoner i Huddinge som har god tillganglighet till
kollektivtrafik. Utéver de omradden som pekas ut som de mest attraktiva
omradena (niva 1) tilkommer omraden i Lanna, Trangsund, Glomsta och
Segeltorp.

»

oy

7S

[T Logsumma >11,9
Restidskvot <2
Kollektivtrafik stamnat

Lantmateriet, Esri, HERE, Garmin, METI/NASA, USGS

For de zoner som pekas ut i Figur 19 har darefter de omraden i zonerna som
har bast tillganglighet till hallplatser pekats ut vilket kan ses i Figur 20. De
tilkommande omraden (utéver de som redovisas i forra kapitlet) som pekas
ut som kollektivtrafiknara omraden ar omraden runt Harradsvagen,
Glomstavagen och Nynasvagen. Figur 20 redovisar omradena med god
tillganglighet tilsammans med utbudet.
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Logsumma < 11,91 restidskvot <2
Gangavstand 400m
Kollektivtrafik stamnat

Lantmateriet, Esti, HERE, Garmin, METI/NASA, USGS

Figur 21 redovisar de utpekade lagena som inte ligger inom de omraden
som redan ar utpekade som primara utbyggnadsomraden. Dessa ar de
omraden som analysen pekar ut som lampliga kompletteringsomraden. De
omradena som &r grona i bilden &r omraden med god tillganglighet. Ju
gronare ett omrade &r desto fler hallplatser finns det inom det omradet.
Analysen ar baserat pa dagens hallplatslagen for buss och dagens
infrastruktur. Om fler hallplatser laggs till eller ganginfrastrukturen byggs ut
sa okar tillgangligheten till kollektivtrafiken.
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Figur 21 Utpekade kompletteringsomraden.
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5.3 SLUTSATS

Kartorna 6ver kompletteringsomraden visar tillgéangligheten med och till
kollektivtrafik och avses kunna anvéndas vid planering av framtida
utbyggnadsomraden som ligger i attraktiva kollektivtrafiklagen. Kartorna ska
ses som ett av manga underlag som kan anvandas for att peka ut attraktiva
omréden for utbyggnad. Utifrdn de kartor som redovisas i den har rapporten
maste Huddinge kommun i nasta skede véga in parametrar som tillganglig
mark, behov, befolkningsutveckling, genomfdérbarhet etc.

Det ar viktigt att beakta att analysen ar gjord pa zonniva vilket innebér vissa
begrasningar i analysen. Inom de stérre omradena kan tillgangligheten
variera vilket inte syns i den hér analysen.

Den tillganglighet med kollektivtrafik som &ar beréaknad beror pa faktorer
sasom linjenat, utbud och markanvandning. Om nagon av dessa faktorer
forandras sa kan tillgangligheten ocksa komma att paverkas. Till exempel om
arbetsplatser inom eller utanfér kommunen hamnar pa en helt annan plats
an vad som ar utpekat i 2050-prognosen s kommer det paverka
tillgangligheten med kollektivtrafik. Genom att forbattra kollektivtrafikens
linjenat och utbud kan tillgangligheten med kollektivtrafik forbéttras. Detta
innebar att omraden med Iag tillganglighet skulle kunna fa en battre
tillganglighet om utbudet forbattras.

Den tillgénglighet till kollektivtrafik som ar beraknad &r baserad pa dagens
hallplatser och dagens gang- och cykelinfrastruktur. Om fler hallplatser laggs
till eller infrastrukturen forbattras sa kommer tillgangligheten till hallplatserna
att paverkas.
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BILAGA 1 - RESTIDSKVOTER
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7/ BILAGA 2 — ANTAL
ARBETSPLATSER SOM NAS INOM
45 MINUTER

En kompletterande analys har gjorts for att se hur manga arbetsplatser som
kan nas fran de olika zonerna i Huddinge. Den har analysen har gjorts for att
fa storre forstaelse for varfor logsumman visar att tillgangligheten i Skogas ar
lagre an till exempel for Trdngsund och Stuvsta d& Skogas har bra
tillganglighet med kollektivtrafik i och med att omradet forsorjs av pendeltag.

En av forklaringarna att tillganglighetsindexet for kollektivtrafik ar lagre i
Skogas jamfort med Stuvsta och Trangsund ar for att man inte nar lika
manga arbetsplatser fran dessa omraden.
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45 min med kollektivtrafik
antal arbetsplatser
0 - 500000

= 500001 - 750000

@ 750001 - 1000000

@ 1000001 - 1250000

. 1250001 - 1452193
w Kollektivtrafik stamnat

Lantmateriet, Esri, HERE, Garmin, METI/NASA, USGS

45 min med Bil
antal arbetsplatser

@ 1000000 - 1250000
1250001 - 1500000

. 1500001 - 1750000

‘ 1750001 - 2000000

= Kollektivtrafik stamnat

Lantmateriet, Esri, HERE, Garmin, METI/NASA, USGS
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