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Anvéandning av trafikmodellen i framtiden

Nar modellen ska anvéndas till andra projekt i framtiden ar det viktigt att ha
med sig att modellen kan behdva kalibreras ytterligare for det specifika
omrade som d& ska analyseras. Syftet med den har analysen ar att studera
trafiksystemet pa en Gvergripande niva vilket gor att det kan finnas vissa
avvikelser pa en lokal niva.

Syftet med en trafikmodell ar att jamfora olika scenarion med varandra. Vid
analys av de faktiska flodena pa lankar ar det differensen mellan tva
scenarion som ska studeras och inte det faktiska flodet. Det faktiska flodet
ska bara anvandas om en avstamning forst gérs mot trafikrakningar eller
kollektivtrafikstatistik.

Trafikanalyserna som redovisas i den har rapporten ar baserade pa underlag
fran Huddinge kommun framtaget i januari 2021 i deras arbete med den
reviderade Oversiktsplanen.

Forutsattningarna som ar kopplade till RUFS ar hamtade fran
trafikanalyserna som gjordes inom RUFS-arbetet 2016. Analyserna utgar
ifrAn Lutranskorningarna gjorda for scenario RUFS Styr.
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1 INLEDNING

Huddinge kommun arbetar just nu med en revidering av deras 6éversiktsplan.
Den nu gallande 6versiktsplanen togs fram ar 2014 med malaret 2030.

Anledningen till att 6versiktsplanen nu revideras &r:

- Samhéllet férandras snabbt. Kommunen behéver halla ihop
utvecklingen och planera langsiktigt.

- Kommunen behdver planera till 2050. | deras nuvarande
oversiktsplan har de bara planerat fram till 2030.

- Planeringen pa regional nivd och kommunens egna utvecklingsplaner
siktar mot 2050.

- Mycket i kommunens nuvarande dversiktsplan ar fortfarande aktuellt.
Darfor tas det inte fram en helt ny dversiktsplan, utan det gors en
uppdatering av den som redan finns.

- Oversiktsplanen blir digital och spraket blir enklare.

1.1 SYFTE

Som underlag till kommunens arbete med den reviderade dversiktsplanen
har WSP tagit fram en trafikmodell fér kommunen. Syftet med modellen &r att
kunna genomfdra trafikanalyser for att se effekterna av kommunens
planerade och dnskade utveckling av kommunen. Detta gérs genom att i
modellen prognosticera det framtida resandet for alla trafikslagen for ar

2050.

Trafikprognoserna gors for ett nuldge motsvarande 2019, som anvands som
jamforelsescenario, samt for nagra alternativa 2050-scenarion. For 2050 sé
har scenarion med bade Huddinges foreslagna markanvandning och
infrastruktur for &r 2050 samt den foreslagna markanvandningen och
infrastruktur enligt RUFS (Regional utvecklingsplan for Stockholm)
analyserats.

Utover dessa grundscenarion har flertalet scenarioanalyser genomfoérts med
syfte att se vilken paverkan atgarder sdsom okade parkeringsavgifter,
andrade parkeringstal, forbattrad kollektivtrafik etc. har pa fardmedelsval i
kommunen. Slutligen har aven scenarion med forutsattningar enligt
SAMPERS Basprognos 2040 tagits fram pa begaran av Trafikverket.
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1.2 ALLMAN BESKRIVNING AV TRAFIKMODELLER

En trafikmodell ar ett verktyg som kan anvandas for att planera framtidens
stad. Det finns olika typer av trafikmodeller och dessa delas vanligen upp i
tre nivaer, mikro- meso- och makromodeller, dar den geografiska
avgransningen och modellens anvandningsomrade ar avgorande for val av
modell (se Figur 1).

MIKROSIMULERING

Korsning, mindre stadsdel

MESOSIMULERING

Stadsdel, kommun, mindre stad

MAKROSIMULERING

Kommun, mindre stad, stad, region

TRAFIKANALYS

Figur 1. Den geografiska avgransningen for olika trafikmodeller

Med makrosimulering kan ett storre trafiknat som omfattar en stad, kommun
eller hela landet analyseras. Trafikprognoserna omfattar bade bil- och
kollektivtrafik och kan anvandas for att berakna trafikvolymer pa vagar och
resenarsfléden i kollektivtrafiken.

Mesosimulering ar en mellannivad mellan makro- och mikrosimulering som
kan anvandas for att simulera trafiken i ett medelstort omrade. Med hjalp av
modellen kan ruttvalseffekter, trangsel, kder och potentiella trafikkonflikter
identifieras. Modellen kan ocksa anvandas for att utvardera effekter av olika
utformningar.

Med mikrosimulering kan trafiken i ett mindre omrade detaljstuderas.
Analysen sker pa individniva vilket gor att varje fordon, cykel och fotgangare
kan visualiseras i modellen. Detta gor det mgjligt att identifiera kder och
kapacitetsproblem och utvardera méjliga lI6sningar till dessa problem.

Den trafikmodell som ar framtagen for Huddinge kommun &r gjord pa
makroniva.

8110337951 - Trafikmodell Huddinge kommun



1.3 ALLMAN BESKRIVNING AV EN TRAFIKPROGNOS

En trafikprognos ar en forutsagelse om hur trafiken kommer att utvecklas i
framtiden utifran givna forutsattningar. For att gora en trafikprognos anvands
en kvantitativ trafikmodell dar resandet berédknas med hjalp av matematiska
samband som ar estimerade utifran resvaneundersokningar.

Det finns olika typer av trafikprognosmodeller som kan anvandas fér att
forutsaga hur trafiken i ett omrade kommer att utvecklas i framtiden. Alla
prognosmodeller bygger dock pa att modellen matas med en viss typ av
indata som ligger till grund for de resultat som modellen sedan genererar.

INDATA —’ TRAFIKMODELL —> RESULTAT

Bostader

Arbetsplatser Fardmedelsval

Véagnat Trafikfloden
Flaskhalsar i vagnatet

Kollektivtrafiknat
Beldggning i kollektivtrafiken

Kérkostnad Kollektivtrafikfloden

Kollektivtrafiktaxa Tillganglighet

Ekonomisk utveckling

Figur 2. En trafikmodell matas med olika typer av indata och med utifrdn matematiska samband
g0rs en prognos Over det framtida resandet.

Forutom att gbra en allman forutsagelse kring hur trafiken kommer att
utvecklas i framtiden sa kan en trafikmodell ocksa anvandas for att utreda
vad som hander om nagot férandras. Till exempel vad som hander om:

- Enny vag byggs

- Kollektivtrafiknatet utdkas

- Parkeringsavgifterna hojs

- Gang och cykel blir mer attraktivt
- Tréngselskatt infors

I en trafikprognosmodell finns olika fardmedel med. Detta gor att nar en
prognos berdknas fram sa kan resultatet bade bli att det blir en dverflyttning
mellan trafikslag och att trafiken fordelar om sig i vagnatet till foljd av
trangsel. Om en prognos gors for ett scenario dar till exempel
kollektivtrafiktaxan sanks, dar turtatheten blir férbattrad och dar
kollektivtrafiklinjerna téacker in ett stérre omrade sa kommer detta leda till en
overflyttning av resor fran biltrafik till kollektivtrafik d& det kollektiva
fardmedlet i modellen blir mer konkurrenskraftigt. PA samma sétt kan det bli
en overflyttning till gng och cykel i ett scenario dar dessa fardsétt
prioriteras.
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1.4 LUTRANS

Modellen fér Huddinge kommun &r utvecklad i programmet LuTrans (Land
use Transport Model). LuTrans ar en modell som beréknar trafikefterfragan,
det vill saga hur mycket trafik som genereras fran olika omraden. For att
kunna berakna efterfragan behovs information om restider och kostnader
mellan alla olika relationer i modellen, dessa genereras i makromodellen
Emme som LuTrans har blivit kopplad till.

LuTrans &r en flexibel modell som lampar sig for analyser pa regional och
lokal niva, exempelvis for en specifik kommun. | grunden &r LuTrans
uppbyggd pa ett liknande satt som Trafikverkets nationella modell Sampers?.
Fordelen med en sarskild modell for ett mindre geografiskt omrade som t.ex.
en kommun, &r att det mojliggor analyser pa mer detaljerad niva.
Zonindelning och végnat kan goras mer detaljerade for att battre spegla
infrastrukturen och markanvandningen i analysomradet. LuTrans kalibreras
ocksa mot kommunens resvaneundersokning och kommunens
trafikmatningar vilket gor att modellen pa ett battre satt speglar resandet i
den specifika kommunen som modellen avser. Det &r latt att variera indata
som t.ex. markanvandning, ekonomisk tillvéxt samt kostnadsparametrar
avseende exempelvis kérkostnad och parkering i LuTrans vilket gor
modellen mer lattanvand jamfért med Sampers. Detta mojliggor analyser dar
olika scenarier kan jaAmféras mot varandra.

LuTrans kan anvandas for att till exempel utvardera trafikkonsekvenserna av
olika alternativa markanvandningsscenarion eller som ett skissverktyg i tidiga
planeringsskeden for att studera efterfragan och gora kapacitetsberakningar.

Det finns bade styrkor och svagheter med trafikmodellen vilket listas nedan.
Styrkor:
- Det gér enkelt i modellen att testa olika markanvandningsscenarion
- Modellen kan anvandas for att jamféra scenarion

- Modellen tacker inte bara Huddinge kommun utan hela Méalardalen

Svagheter:
- Modellen kan inte anvandas for kostnads- och nyttokalkyler

- Modellen kan inte simulera gang- och cykelfloden pa olika vagar

1 Sampers ar Trafikverkets officiella trafikprognosmodell. Sampers &r ett
nationellt trafikmodellsystem som bestar av flera modeller men med en
gemensam riggning. Modellen hanterar och beraknar persontransporter pa
lokal och regional niva.
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Trafikmodellen bestar av tre delar:
- Bilinnehavsberékning
- EfterfrAgeberakning
- Natutlaggning i Emme

Bilinnehavberakningen anvander befolkningsegenskaper (aldersstruktur och
inkomst) samt omradesegenskaper (tathet och tillganglighet med och utan
bil) for att rakna fram korkortsinnehav och bilinnehav per omrade.

EfterfrAdgeberakningen gors med en liknande metod som i Sampers och
bestar av tre delar:

- Berakningen av resegenerering (hur manga resor som gors) - det
totala antalet resor som startar i ett prognosomrade beréaknas for hela
det analyserade natverket for alla fardmedel.

- Destinationsval (vart resorna gar) — i destinationsvalsberékningen
bestams mellan vilka prognosomraden som resorna gar. Detta gors
for alla fardmedel.

-~ Fardmedelsval (hur resorna gors) — har bestams om resorna gors
med bil, buss, cykel, tag eller gang.

Dessa steg itereras flera ganger till dess att jamnvikt i modellen har uppstétt
(se Figur 3).

BIL- OCH KORKORTSINNEHAV RESEGENERERING

Antal resor per arende
per person

RESTID, RESKOSTNAD &
OCH RESEAVSTAND R

ot’

2%
%“
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Y
(o)
o
%
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m
o
c

DESTINATIONSVAL

NATUTLAGGNING
Bil och kollektivtrafik

FARDMEDELSVAL

Bil som férare, som passagerare,
kollektivtrafik, gang, cykel

Figur 3. LuTrans struktur.
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I modellen finns flera olika trafikslag. Genom att ha en modell mer flera
trafikslag ar det mojligt att studera dverflyttningseffekter med modellen.
LuTrans och modellen for Huddinge omfattar fem fardmedel som resorna
fordelas ut paz:

- Bil som forare
Bil som passagerare
Kollektivtrafik

Gang

N2 2N N 2

Cykel

Trafikmodellen fér Huddinge har sju arenden. Anledningen till att det finns
olika arenden i en trafikmodell &r for att olika individer varderar tid och
kostnader olika, att resor gors vid olika tidpunkter samt att resor gors av olika
resenarsgrupper (ungdomar, yrkesverksamma, pensionérer etc.). Genom att
ha flera &renden i en modell kan hénsyn tas till dessa faktorer. Antalet resor
som modellen genererar baseras pa de olika drendena som ar specificerade.
Arbetsresor ar det arende som paverkar resandet i maxtimmarna mest. |
modellen har foéljande &renden anvénts:

- Arbetsresor
Vardresor
Inkoépsresor
Skolresor (barn)

Skolresor (vuxen)

N2 2 2 2N

Fritidsresor
- Ovriga resor

Natutlaggning &r det sista steget i modellen dar den beraknade efterfragan
laggs ut pa vagar och kollektivtrafiklinjer i modellen. Vilka vagar och vilka
linjer som resorna mellan modellens zoner kommer fordelas ut pa baseras
pa restid. Natutlaggningen gors endast for bil- och kollektivtrafik. Ingen
natutlaggning gors for gang och cykel da en stor del av dessa resor gors
inom en zon vilket modellen inte kan hantera. Att berakna vilka vagar
cyklister och fotgangare valjer ar ocksa svarare jamfort med for bil och
kollektivtrafik da cyklister och fotgéngare inte behover anvanda sig av ett
specifikt vag- eller kollektivtrafiknat for att ta sig fram. Cyklister och
fotgangares val av rutt paverkas ocksa till exempel av om det finns en gang-
eller cykelbana, hur kuperad en rutt ar och/eller hur trygg en rutt upplevs
som. Det finns darmed manga fler parametrar att ta hansyn till vilket gor det
svarare att skatta en modell for gang och cykel.

2 Detta & samma fardmedelsindelning som anvands i Sampers regionala
modeller.
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2 MODELLFORUTSATTNINGAR

| detta kapitel redovisas de forutsattningar som legat till grund for
modellframtagandet.

2.1 ZONINDELNING

Den geografiska upplésningen i modellen bestams av zonindelningen.
Antalet resor berdknas fran en zon till alla andra zoner. For samtliga zoner
har det tagits fram en uppsattning markanvandningsdata som beskriver
bland annat befolkningen och antalet arbetsplatser i zonen. En mer
detaljerad beskrivning av markanvéandningsdata finns i nasta avsnitt.

Zonindelningen &r inte godtycklig utan utgar ifran befintliga indelningar. For
Huddinge kommun anvands NYKO5. | tatbebyggda omréden har zonerna en
liten area. Dar befolkningstatheten &r 1ag ar zonerna mycket storre.

2.2 VAGNAT

Véagnatet i modellen innehaller alla viktiga huvudgator i kommunen. Mindre
gator i bostadsomraden finns ej med i modellen. Zonindelningen i modellen
styr hur detaljerat vagnéatet i modellen bér vara. All trafik som genereras i en
zon genereras fran en punkt och fr&n den punkten sprids trafiken ut i
natverket. Om en zon ar stor sa behover detaljeringsgraden i modellen ej
vara lika hog som i omréden dar zonerna &ar mindre.

2.3 KOLLEKTIVTRAFIKNAT

Kollektivtrafiknatet i modellen representerar dagens kollektivtrafiknat. |
modellen finns bade bussar, tunnelbana och tdg med.

10337951 « Trafikmodell Huddinge kommun | 13



2.4 KALIBRERING

Den nulagesmodell som tagits fram for Huddinge har kalibrerats mot
trafikréakningar. Syftet med kalibreringen av modellen &r att f4 en modell som
aterspeglar verkligheten pa ett sa bra satt som mdijligt.

| kalibreringen anvands statistik pa bil- och kollektivtrafikresande for att
jamfdra mot modellresultaten. Kalibreringen ar en iterativ process dar
parametervarden och kodning manuellt justeras for att modellen ska
producera forvantade utdata, det vill sdga uppmatt statistik. Syftet med
kalibreringen &r saledes att uppna god 6verensstammelse mellan
modellresultat och statistik. Nedan presenteras modellens
Overensstammelse mot trafikméatningar. Varje punkt i diagrammet
representerar en raknepunkt. Y-axeln visar de modellerade flédena och x-
axeln visar uppmatta floden. Om det hade varit en perfekt dverenstammelse
mellan trafikrakningar och modellfléden skulle alla punkter ligga langs den
réda linjen. | och med att det finns en variation i trafiken déver dagar, att
noggrannheten i matningarna kan variera och att matningarna ar
genomférda under olika tidsperioder ar en perfekt dverenskommelse inte
malet med kalibreringen. R? kan anta varden mellan noll och ett, dar ett
innebar en perfekt éverensstammelse och noll ingen dverensstammelse. Det
uppmatta R? vardet anses vara tillrackligt for de analyser som gors inom
ramen for det har projektet. Om modellen kalibreras for hart forsamras
modellens formaga att reagera pa parameterforandringar i
framtidsscenarierna. Exemplet nedan forklarar detta fenomen:

Om modellen underskattar trafik pa vissa vaglankar sa kan tillaggsmatriser
laggas till for att korrigera underskattningen. Floden laggs da till for de zoner
dar modellen alstrar for lite trafik. Om ett tillagg i alstringen skapas sa
behover det tillagget laggas till &ven i framtidsscenarierna. Detta gor att en
fast andel trafik som alstras fran en zon alltid kommer finnas i prognoserna.
Om en analys da ska goras med forutsattningar som ska minska bilresandet
sa kommer inte modellen att reagera pa den parameterforandringen i nagon
stérre utstrackning pa grund av den fasta andel trafik som &r tillagd.

Syftet med en trafikmodell ar att jamféra olika scenarion. Om en modell
underskattar trafiken pa vissa vagar i nulaget s& kommer modellen dven
underskatta trafiken i framtiden. Det ar darfér mest intressant att studera
skillnaden i fléden mellan scenarion och inte de faktiska flodena. | Bilaga 1
redovisas en karta med de lankar med avvikande fléden.

Modellen mot rikningar (Dygn)

Modell

Figur 4. Jamforelse mellan modellens fléden och trafikrékningar.
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3 TRAFIKPROGNOS 2050

Baserat pa nulaget har en trafikprognos for 2050 tagits fram. Nedan beskrivs
de huvudsakliga forutsattningarna for prognosen. Trafikanalyserna som
redovisas i den har rapporten ar baserade pa underlag fran Huddinge
kommun framtaget i januari 2021 i deras arbete med den reviderade
oversiktsplanen. Férutsattningarna som ar kopplade till RUFS ar hamtade
fran trafikanalyserna som gjordes inom RUFS-arbetet 2016 (analyser gjorda i
LuTrans scenario RUFS styr).

3.1 FORUTSATTNINGAR

Vid framtagande av trafikprognoser behover ett antal omvérldsfaktorer
sadsom ekonomisk utveckling, korkostnader och kollektivtrafiktaxa definieras.
Alla 2050-prognoserna bygger pa de forutsattningarna som anvants i
trafikanalyserna som ar gjorda i arbetet med RUFS 2050. Den regionala
utvecklingsplanen RUFS 2050 uttrycker Stockholmsregionens samlade vilja
och pekar ut den langsiktiga riktningen for regionen. Den ligger till grund for
den fysiska planeringen och &r en utgangspunkt for tillvaxtarbetet i regionen
de kommande atta aren. RUFS 2050 &r en strategisk plan med ett langsiktigt
perspektiv som syftar till att hantera Stockholmsregionens langsiktiga
utmaningar. Planen ligger till grund for bland annat kommunernas och
regionens langsiktiga planering, det regionala tillvéxtarbetet, regionala
strukturfondsprogram och infrastrukturplanering.

| trafikanalysen som gjordes for att ta fram utstéllningsforslaget for RUFS
2050 har nagra styrmedel anvants for att na de nationella klimatmalen dar
utslappen fran inrikestransporter ska ha minskat med 70 procent senast till ar
2030 i jamforelse med 2010 ars niva.

Ar 2050 antas det att bilparken och elproduktionen &r helt fossilfri och att
styrmedel implementerats for att halla framkomlighetsnivan pa ungefar
samma niva som idag. Detta betyder att det kravs lite atgarder till &r 2050
jamfort med styrmedelspaketet for ar 2030. Féljande ingar i trafikanalysen for
2050:

- Inkomstindexerade kostnader (kollektivtrafiktaxa, bilmilkostnad,
trangselskatt)

- Boende- och destinationsparkeringsavgifter som ar tathetsberoende

- Ny utformning av trangselskattesystemet (ett system som kallas for
blomman)

| Bilaga 2 redovisas de vag- och kollektivtrafikobjekt som ingar i RUFS2050
och som finns med som grund i alla scenarion.

Den ekonomiska utvecklingen antas vara 1,8 % per ar. Det gor att kostnader
i framtiden upplevs som mindre kdnnbara, och fram till 2050 ar effekten
betydande. Aven kollektivtrafiktaxan antas 6ka med 1,8 % per ar.

| hulaget anvéands en kostnad for att kdra bil som ar 16,6 kr per mil (i 2001
ars prisnivd). For prognosar 2050 antas milkostnaden vara 23,7 kr (i 2001
ars prisnivd) vilket, i kombination med den antagna ekonomiska
utvecklingen, medfor att korkostnaden upplevs samma som i nulage.
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Milkostnaden paverkar nivan pa framtidens bilresande men det &ar svart att
forutspa vad den borde vara. Det finns faktorer som tyder pa en minskad
korkostnad (effektivare motorer och elektrifiering) samtidigt som politiska
beslut och osakerhet kring framtida skatter och branslepriser kan sla at
andra hallet. Osakerheter av detta slag galler dock inte bara milkostnaden
utan all indata fér prognosaret. Exempelvis kan befolkningsutvecklingen bl
annorlunda &n vad som har prognosticerats. Trafikmodellen ger en prognos
givet bestamda forutsattningar. Genom att kéra modellen med olika
forutsattningar gar det dock att skapa sig en bild 6ver flera alternativa
framtidsscenarion.

3.2 MARKANVANDNING

Viktiga indata for trafikmodellen ar en beskrivning, framforallt i termer av
antalet invanare och arbetsplatser, av markanvandningen for det
modellerade omradet. Markanvandningen har tagits fram per zon och ar
finare i vissa omraden och grovre i andra omraden. En 6versiktlig bild Gver
hur bostader och arbetsplatser férdelar sig geografiskt i kommunen finns i
figurerna nedan. Den zonindelning som anvands i modellen baseras pa
kommunens Nyko5-indelning.

Diagrammet nedan visar den prognosticerade natt- och dagbefolkningen ar
2050 i prognosen fran RUFS och i kommunens prognosscenario 2050 Trolig.
Den senare baseras pa relativt hdga bedémningar for varje enskild
kommundel och 6verstiger kommunens bostadsmal. | kommunens prognos
antas det darfor en stor 6kning i bade natt- och dagbefolkning till &r 2050.
Okningen &r storre i kommunens prognos jamfért med RUFS. Skillnader i
nattbefolkningen finns framforallt i Flemingsberg, dar kommunens
beddémningar &r hogre an i RUFS. Kommunens bedémningar ar aven hogre i
Kungens Kurva och Lanna arbetsplatsomrade. Nar det galler
dagbefolkningen skiljer sig siffrorna &t framforallt i Kungens Kurva, men dven
i Flemingsberg och Varby dar kommunen réaknar med en storre
dagbefolkning an i RUFS. Kommunen réknar aven generellt med en lite
hogre dagbefolkning i de flesta omraden.

250 000
200 000
150 000
100 000

50000

2019 RUFS2050 Kommun2050

W Nattbefolkning  ® Dagbefolkning

Figur 5. Sammanstéllning av markanvéandning.

Figurerna nedan visar dag- respektive nattbefolkning for nuléage i olika delar i
kommunen. Ju mérkare farg desto storre befolkning i zonen. Dessutom gar
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det att se befolkningsutveckling genom att jamféra staplarna som visar
befolkningen i nulage (2019), RUFS prognos 2050 och Huddinge kommuns
prognos 2050. Man kan se att i centrala omraden med Kkollektivtrafiknara
lagen ar Huddinge kommun och RUFS prognos for nattbefolkning relativt lika
varandra. Darutover finns det flera andra omraden dar Huddinge kommun
férvantar sig stora befolkningsékningar men som inte RUFS har med i deras
prognos. Till exempel i Kungens Kurva, Segeltorp, Loviseberg och Sjodalen.

N

A

Nattbefolkning

Nulage 2019
<250

[ <500

[ <1000

<2000

I <6759

Nuldge 2019
I Huddinge 2050
RUFS 2050

10 000
i 5 000
0s 105 3.5 7 Kilometer Esti, HERE, Gfrofin. METI/NASA, USGS

I 1 1 e i 0

Figur 6. Nattbefolkningen i kommunen.
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Figur 7. Dagbefolkningen i kommunen.

3.3 VAGNAT

Till 2050 har det genomforts flera férandringar i vagnatet. | hela Stockholms
lan planeras det for nagra storre infrastrukturobjekt till &r 2050 som finns med
i prognosmodellerna. Tva stora vaginfrastrukturprojekt som planeras som i
hogsta grad berdr Huddinge ar Forbifart Stockholm och Tvarférbindelse
Sodert6rn. Dessa tva objekt finns med i alla scenarier for 2050. Vagobjekten
paverkar aven kollektivtrafiken da flertalet busslinjer planeras att g& pa de
nya vagarna.

I kommunscenariot tillkommer vissa vagobjekt jamfért med vad som ligger i
RUFS. Figurerna Figur 8 och Figur 9 visar den infrastruktur som ingar i
RUFS respektive kommunens infrastrukturscenario. Kommunens
infrastruktur baseras pa avsiktsforklaringar, kommunens cykel- och
kollektivtrafikplan samt 6nskad infrastruktur enligt utvecklingsplanerna for
Flemingsberg, centrala Huddinge, Kungens Kurva och Varby (samradsverion
april 2021).
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Figur 8. Tillkommande infrastrukturobjekt enligt RUFS2050.
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Figur 9. Tillkommande infrastrukturobjekt (turkos farg) i kommunens scenario.
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4 SCENARIER

Hur framtiden kommer att se ut ar osaker och paverkas av flertalet faktorer.
Framtiden paverkas bade av till exempel omvéarldsfaktorer och av hur
befolkningsutvecklingen i ett omrade ser ut. Beroende pa hur utvecklingen
ser ut och vilken framtid vi landar i kommer trafiksystemet att paverkas pa
olika satt. En utveckling kan leda till en kraftig 6kning i bilresande medan en
annan utveckling kan leda till oférandrat resande. Beroende pa vilken framtid
vi landar i kan olika typer av faktorer och styrmedel behévas for att vi ska na
de klimat- och framkomlighetsmal som &r satta.

Med hjalp av trafikprognosen har ett flertal olika scenarier testats i
trafikmodellen. Figuren nedan visar en schematisk bild av hur olika framtider
kan komma att se ut.

S, o o
) ™"
\Sw e
Befolknings- Faktorer for att na klimat
Idag Omvarldsfaktorer utveckling Framtiden och framkomlighetsmal Resultat

Forbattra for
gang och cykel

Avgifter
(bransle, parkering,
kollektivtrafik-
taxa, trangselskatt,
miljéavgifter

Parkeringstal

Svagt
okande

Framtid 2

Fler bilpooler
& cyklister H Svagt

: minskande
| | Omstallning till elbilar |
. | och autonoma fordon
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och verksamheter

Varuleveranser

Figur 10. Schematisk bild 6ver scenarioanalyser i en trafikmodell.
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41 GRUNDSCENARION

Ett nulagesscenario och tva grundscenarion fér 2050 har tagits fram med
hjalp av trafikmodellen. Utéver de tva grundscenarierna har en
kanslighetsanalys med annan infrastruktur aven tagits fram. Skillnaden
mellan 2050-scenarierna &r markanvéndning och infrastruktur for biltrafik och
vagburen kollektivtrafik. | 6vrigt &r alla férutsattningar detsamma i de tre
scenarierna.

Prognosen tar inte hansyn till eventuellt 6kade parkeringsavgifter eller vilka
parkeringstal som planeras for nybyggnationsomraden. En prognos med
forutsattningarna ovan visar pa hur efterfrdgan pa resor ser ut om inga
styrmedel (utéver de grundstyrmedel som ingar i RUFS) sasom parkeringstal
eller parkeringsavgifter implementeras. Prognosen ska darfér ses som ett
scenario som visar hur trafiksituationen kan komma att se ut om kommunen
inte implementerar lokala atgarder for att halla nere bilresandet.

NULAGES-
SCENARIO

Aterspegla
dagens trafik-

system

HUDDINGE RUFS
Huvud- 2050 2050

scenario Kommunens RUFS markan-

markanvdadning v'éindning och
och infrastruktur infrastruktur

KANSLIGHETS-
ANALYS

Kommunens
markanvdandning
och RUFS infras-

truktur

SCENARIOANALYSER

Figur 11. Grundscenarion

4.1.1 Nuldgesscenario (2019)

Nulagesscenariot skapas med syfte att i modellen beskriva ett scenario som
representerar dagens trafiksituation. Nulagesmodellen har kalibrerats mot
trafikrékningar och anvands som ett jamforelsescenario. En trafikmodell ska
framforallt anvandas for att jAmfdra scenarion mot varandra. Vid analys av
2050-scenarierna ar det darfor mest intressant att jamféra resultaten mot
nuldgesscenariot for att se hur resandet foréandras.
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4.1.2 Huddinge 2050

Scenariot innehaller bdde kommunens markanvandning (enligt den
beddmning som gjorts till dversiktsplanen januari 2021) och kommunens
infrastruktur (enligt den bedémning som gjorts till 6versiktsplanen januari
2021). Det har ar huvudscenariot for trafikanalyserna som de fortsatta
scenarioanalyserna bygger pa.

4.1.3 RUFS 2050

Scenariot bygger pa den markanvandning och den infrastruktur som antas i
arbetet med RUFS. Se Bilaga 2 for information om vilka kollektivtrafik- och
vagobjekt som ingar i RUFS2050.

4.1.4 Kanslighetsanalys

En kénslighetsanalys har gjorts med kommunens markanvéndning men med
infrastruktur enligt RUFS. Analysen har gjorts for att det ska vara mojligt att
isolerat se effekten av kommunens infrastruktur.
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4.2 SCENARIOANALYSER

Utbver grundscenarierna har ett antal scenarioanalyser genomférts. Alla
scenarioanalyser utgar ifran scenariot med Huddinges markanvandning och
infrastruktur.

NULAGES-
SCENARIO

Aterspegla
dagens trafik-

system

HUDDINGE RUFS
Huvud- 2050 2050

scenatrio Kommunens R("JFS markan-
markanvédning vandning och
och infrastruktur infrastruktur

KANSLIGHETS-
ANALYS

Kommunens
markanvéndning
och RUFS infras-

truktur

SCENARIOANALYSER

Justerad e Forbattra kollek-
kérkostnad Forbattra GC tivtrafik langs
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Okade parker-
ingsavgifter

Lagre p-tal

Figur 12. Bild 6ver de scenarioanalyser kopplat till styrmedel som har genomforts.

4.2.1 Justerad korkostnad

Tva olika scenarier har gjorts for att justera antaganden om framtida
korkostnad for personbilar i modellen. | grundscenarierna antas en
korkostnad som upplevs samma som i nulaget (enligt forutsattningar som i
RUFS). Tva olika scenarier har testats, ett med hogre kérkostnad och ett
med lagre korkostnad. Ett scenario med hogre kérkostnad kan vara relevant
att studera da det kan komma flera skatter, avgifter och atgarder for att
hamma trafikarbetet med bil i framtiden. Samtidigt kan en ekonomisk
utveckling som gor att vi blir mindre kansliga mot kostnader i framtiden samt
lagre korkostnader till foljd av energieffektivisering och omstéllning till
laddbara fordon gora att den upplevda kérkostnaden minskar i framtiden.
Korkostnaden i de tva scenarierna har 6kat/minskats med cirka 30%.
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4.2.2 Forbattrade gang- och cykelmajligheter
Ett scenario dar gang- och cykelmgjligheterna inom kommunen ar battre har
analyserats.

| framtiden kan forutsattningarna for att cykla och gé i kommunen komma att
bli battre genom till exempel nya gang- och cykelbanor och genom béttre
tillganglighet till gang- och cykelnatet. Idag finns ocksa en positiv trend i
samhallet kring gang och cykel dar manga valjer cykeln istéllet for bilen for
arbetsresor, en trend som kan antas fortsatta i framtiden. | framtiden kan
ocksa manga komma att cykla langre avstand i takt med att utvecklingen av
elcyklar fortséatter. | modellen har dessa aspekter implementerats genom att
minska reseavstandet fér gang och cykel med 10 % respektive 20%. Denna
justering ar gjord fér hela modellen. Att justera restiden i modellen &r enda
séattet att hantera gang- och cykelatgarder i modellen. For att uppna en effekt
om motsvarar en restidsforbattring pa 10 till 20% behovs stora atgarder.

4.2.3 Forbattrad kollektivtrafik
Ett scenario med forbattrad kollektivtrafik har analyserats.

Langs med kommunens utpekade stamnat (se Figur 13) har restiderna for
buss forbattrats med 10 respektive 20%. For att fa till restidsforbattringar
langs med stamnétet kan atgarder sdsom bussprioritet i korsningar,
busskorfélt etc. behéva implementeras. Dessa atgarder ar enbart exempel
pa forbattringar som kan ligga till grund for forkortade restider i modellen. De
ska inte tolkas som att det planeras for eller att atgarderna som sadana har
detaljstuderats.

Figur 13. Kommunens utpekade stamnét. Vissa mindre justeringar i stamnétet ar gjorda av
kommunen jamfort med det som visas i bilden. Dessa andringar &r beaktade i analysen men
visas €j i bilden.

24110337951 - Trafikmodell Huddinge kommun



4.2.4 Okade parkeringsavgifter

En 6kning av dagens parkeringsavgifter? har lagts till for
destinationsparkeringar i stationsnara omraden. Parkeringsavgifterna har
Okats med 10-20kr vilket &r 6kningar som anvénts i trafikanalyser i andra
kommuner (tex. Uppsala). Inom en radie pa 600 meter fran stationerna i
kommunen har en 6kad parkeringsavgift lagts till. Kartan nedan visar de
omraden dar 6kade parkeringsavgifter har lagts till. Okade avgifter har
endast lagts till runt befintliga stationshallplatser.

*  Befintliga sparhpl
600m buffer fran befintliga sparhpl
Stadsdelar

Esii. HERE, Garmin, icj OpenStreethizp

Figur 14. Omraden dar okade parkeringsavgifter har implementerats i modellen.

4.2.,5 Forandrade parkeringstal

For nybyggnationsomraden i kommunen planeras relativt laga parkeringstal
for att halla nere bilresandet. P-talen baseras pa kommunens
parkeringsprogram samt Mobilitets- och parkeringsplan for Flemingsberg
(utkast). Baserat pa station och avstandet fran stationen planerar kommunen
for olika p-tal:

- Flemingsberg: Zon A+ (0-600m, 0,315p/Igh), Zon B+ (600-1200m,
0,385p/Igh)

- Alla andra stationer: Zon A (600m, 0,45p/Igh), Zon B (1200m,
0,55p/Igh)

Figuren nedan redovisar parkeringstalen for olika omradena. Parkeringstal
har endast implementerats for boendeparkering.

3 1 modellen finns inte dagens p-avgifter inlagda men de finns med indirekt i
modellen da flodet pa vagarna i modellen ar kalibrerat utifrdn dagens
resande. Nar parkeringsavgifterna andras i modellen laggs darfér 6kningen
in i modellen.

10337951 « Trafikmodell Huddinge kommun | 25



*  Befintliga sparhpl
Sparvagn Syd hpl
Sparvagn Syd linje
0.45piigh {
0,315p/igh R U
0,385p/igh
0,55p/igh

Stadsdelar md modellzoner

Exri, HERE, Garrin. (v} OpenStreettian

Figur 15. Parkeringstal pa nybyggnationsomraden.

I modellen behover parkeringstalen implementeras pa zonniva.
Trafikmodellens zoner och buffertzonerna fér parkeringstal matchar inte helt
till varandra. For att ta hansyn till att vissa zoner i modellen aven tacker ett
omrade utanfor buffertzonerna sa har zonens yta anvants for att rakna om
parkeringstalet. Pa liknande séatt s& har p-talet for zoner som redan idag har
en befolkning raknats om s p-talet endast implementeras for den
tillkommande befolkningen. P-talet paverkar bilinnehavet som i sin tur
paverkar bilresandet.
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5 UTVARDERING

For att utvardera de olika scenarierna har ett antal olika resultatmatt anvants.
Nedan beskrivs de olika matten som har anvéants i utvarderingen.

Resultatkapitlen som féljer ar uppbyggda for att besvara de fragestallningar
som analysen syftar till att utreda. Beroende pa fragestallning har olika typer
av resultat plockats ut frdn modellen. | Bilaga 3 redovisas fler resultat for de
olika scenarierna. Analysen ar gjord for hela kommunen samt uppdelat pa
olika stadsdelar. Figuren nedan visar de olika stadsdelarna i kommunen.
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Figur 16. Stadsdelar i kommunen som resultat presenteras for.

Nedsatt hastighet: Ett satt att pa en évergripande niva studera
framkomligheten i vagnatet ar att titta pa den nedsatta hastigheten pa olika
vaglankar i modellen, s kallade flaskhalsar. De vagar som har en nedsatt
hastighet ger upphov till fordréjning for vagtrafiken. Ju rédare en lank ar i
figurerna desto lagre hastighet kan fordonen kéra under férmiddagens
hogtrafikperiod. Modellen redovisar ett genomsnitt av férmiddagens
hogtrafikperiod vilket innebar att det under vissa perioder av
hogtrafikperioden kan det vara stérre framkomlighetsproblem med mer koer
vilket kan gora att framkomligheten i figurerna ser battre ut jamfort med vad
den ar under den allra varsta stunden. Om det ar mycket fordréjning pa en
vag med ett stort flode s& kommer alltsa fordréjning uppsta for manga fler
fordon an om det ar fordrojning p& en vag med lagt flode. En makromodell
tar inte hansyn till férdrojning som uppstar i korsningar. Figurerna som visar
nedsatt hastighet ska darfér anvandas for att jamféra scenarion och for att
visa p& var det blir battre eller samre samt anvéndas for att ge en indikation
pa hur framkomligheten i omradet ser ut.

Trafikflode: Trafikflodet pa de olika vagarna i modellen visas med hjalp av
flodeskartor. Tjockleken pa lankarna visar hur stort flodet &r. Ju tjockare en
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lank ar i figurerna desto hogre trafikflode. Fran en trafikmodell &ar det
framforallt férandringen i fliden mellan olika scenarion som ar intressant att
studera och inte det absoluta talet.

Differensbilder: Differensbilder visar skillnaden i trafikflode mellan tva olika
scenarier. Rod farg avser en 6kning i flode och grén farg avser en minskning
i flode. Om infrastrukturen skiljer sig at mellan olika scenarier s& kommer
vissa lankar visa pa en valdigt stor differens. Differensen ar da det faktiska
flodet pa den lanken da flodet i ett scenario kommer att vara noll om lanken
inte finns med.

Personkilometrar: Transportarbetet beskriver aktiviteten i transportsystemet
och redovisas for persontransporter i mattet personkilometer. En
personkilometer innebar en forflyttning av en person en kilometer.

Fardmedelsandel: Modellen innehéller alla fardmedel vilket innebar att
fardmedelsandelar fér de olika scenarierna redovisas. Fardmedelsandelar
kan redovisas for alla arenden som ingar i modellen. Vid berakning av
fardmedelsandelar fas ett resultat bade for resor som startar i zonen och
resor som slutar i zonen. Fardmedelsandelar for resor som startar i zonen
visar vilket fardmedel befolkningen i Huddinge anvander sig av.
Fardmedelsandelar for resor som slutar i zonen visar vilket fardmedel
befolkningen som reser till Huddinge anvander sig av.

Bilinnehav: Bilinnehavet visar antalet bilar per 1000 invanare. Bilinnehavet
kommer paverka hur manga bilresor som gors till och fran ett omrade.
Bilinnehavet paverkar fardmedelsvalet, i en zon med lagt bilinnehav sa kan
inte lika stor andel av befolkningen valja bil som fardmedel och begréansas da
till de andra alternativen. Medelinkomsten i en zon paverkar bilinnehavet. Ju
hoégre medelinkomsten &r desto hdgre ar bilinnehavet. Aven andel boende i
villor paverkar bilinnehavet. Styrmedel sdsom parkeringsavgifter och
parkeringstal paverkar ocksa bilinnehavet. Precis som med floden fran
trafikmodellen &r det framforallt férandringen i bilinnehav som &ar intressant
att studera.

Hallbara transporter: Avser fardmedlen kollektivtrafik, gang och cykel.

Resor som startar: Avser resor som startar i ett omrade och alstras av
invanarna i kommunen.

Resor som slutar: Avser resor som slutar i ett omrade och attraheras av
arbetsplatser och andra méalpunkter.

BilP: Avser bil som passagerare
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6 HUVUDANALYS

Huvudanalysen syftar till att utreda vilken effekt Huddinges markanvandning
och infrastruktur har pa trafiksystemet samt att jamfora resultaten mot en
analys gjord med forutsattningar enligt RUFS och aven jamféra mot
Basprognos.

Huvudanalysen bygger pa en prognos gjord utan styrmedel och visar p& den
effekt som kan komma att uppstad om inga atgarder gors for att halla nere
bilresandet. Detta ska ses som ett nollalternativ.

6.1 HUR PAVERKAS TRAFIKSYSTEMET AV
HUDDINGES PLANERADE MARKANVANDNING
OCH INFRASTRUKTUR?

| Huddinge kommuns prognos for 2050 (enligt den bedémning som gjorts till
oversiktsplanen januari 2021) forvantas befolkningen i kommunen att 6ka
med mer &n 100 000 invanare fram till 2050. Aven antalet arbetsplatser i
kommunen forvantas éka med néstan 70 000 arbetsplatser. Den stora
befolkningstkningen prognosticeras att leda till ett okat trafikarbete och
darmed en O6kad belastning i trafiksystemet.

Antalet personkilometrar prognosticeras att 6ka med 60% fram till 2050. Till
2050 tillkommer det vaginfrastruktur i form av Tvarforbindelse Sédertérn och
Forbifart Stockholm vilket tar en del av det 6kade trafikarbetet.

6.1.1 Bilinnehav

Bilinnehavet i kommunen forvantas oka till &r 2050 fran 286 bilar per 1000
invanare i nulaget till 311 bilar per 1000 invanare (se Figur 18). Att
bilinnehavet 6kar hanger ihop med att medelinkomsten i kommunen
forvantas att oka till ar 2050. Figuren nedan visar bilinnehavet per stadsdel.
Flemingsberg har lagst bilinnehav medan Snattringe och Hégmora har hogst
bilinnehav. Den utveckling pa bilinnehavet som kan ses & om kommunen
inte arbetar aktivt med parkeringstal eller liknande for att halla nere
bilinnehavet. Scenariot bygger pa att inga atgarder ar implementerade av
kommunen.

Bilinnehav

B ;5

B 50 - 500
401 - 450
451 -400

350

Esri. HERE, Carmin, (c) Ocenstesthiar

Figur 17. Bilinnehavet for de olika stadsdelarna i kommunen &r 2050.
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Figur 18. Befolkningsutveckling, bilinnehav och medelinkomst.

Uppdelat pa de olika stadsdelarna sa gar det att se att bilinnehavet forandras
olika mycket for olika stadsdelar. Kungens Kurva gar fran att idag ha ett
valdigt 1agt bilinnehav till ett bilinnehav i nivd med 6vriga stadsdelar till 2050
vilket beror pa en procentuell stor befolkningsokning (i nulaget nastan ingen
befolkning i zonen) vilket paverkat att medelinkomsten okat kraftigt. Aven
Flemingsberg, Varby och Loviseberg far en okad medelinkomst till &r 2050
vilket gor att bilinnehavet 6kar. Bilinnehavet dkar generellt i alla stadsdelar
vilket ar kopplat till de antagna forutsattningarna fér den ekonomiska
utvecklingen.

Bilinnehav
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Bilar/1000 invéanre

)

100

m— Nulige 2050  emmmm—Medelinkomst 2019 e == ee« Medelinkomst 2050

Figur 19. Bilinnehav i nulaget och &r 2050 samt medelinkomsten i nuldget och 2050.
Stadsdelarna ar sorterade efter befolkningsmangd 2050 dar Flemingsberg har flest invanare och
Vidja-Agesta har minst antal invanare. Bilinnehavet fér Kungens kurva visas inte d& resultaten &r
missvisande pga. f& invanare i nulaget.
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6.1.2 Fardmedelsval

Fardmedelsvalet i Huddinge kommun &r i stort sett oféréandrat mellan nulaget
och 2050 bade for resor som startar i zonen (alstras av kommunens
invanare) och fér resor som slutar i zonen (alstras av de som reser till
Huddinge). Fardmedelsandelen for de hallbara transporterna ar 47% i
nulaget och 49% ar 2050 for de resor som gors av kommunens invanare.
Andelen hallbara transporter for resor som slutar i Huddinge ar 51% bade i
nulaget och i 2050. Anledningen till att bil fortsatt &r det dominerade
trafikslaget i 2050-prognosen ar pa grund av inga styrmedel for att halla nere
bilresandet har implementerats. Resultaten visar att om inga atgarder gors
for att halla nere bilresandet sa kommer bil fortsatt vara det dominerande
trafikslaget. En férandring som kan ses till 2050 ar att kollektivtrafikandelen
minskar tillfoljd av att gdng- och cykelandelen kar. Detta ar tillfoljd av en
tatare bebyggelse ar 2050.

Farmedelsval modellberaknat

Grundscenario
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Figur 20. Modellberaknad fardmedelférdelning.

For de olika stadsdelarna gar det att se att fardmedelsandelarna bade i
nulaget och ar 2050 varierar. Flera av de storre stadsdelarna sdsom
Flemingsberg, Sjodalen, Varby och Kungens kurva far alla en lagre andel
hallbara transporter till ar 2050 jamfort med nulaget bade for resor som
alstras av invanarna i stadsdelen och resor som gors till stadsdelarna. Detta
beror av att dessa omraden utvecklas mycket till 2050 med en stor
befolkningsutveckling och en utveckling vad galler medelinkomst vilket driver
bilresandet. Till exempel Flemingsberg gar fran att vara en stadsdel med
relativt lag medelinkomst till att bli en helt annan typ av stadsdel med
invanare som har en hogre medelinkomst. Trots att kommunen planerar att
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bygga hallplatsnara sa okar bilresandet vilket tyder pa att det kommer kravas
atgarder fran kommunen for att halla nere bilresandet.

Andel hallbara transporter — resor som startar Andel hallbara transporter — resor som slutar i
i stadsdelen stadsdelen

609 B0% 00 809 1009

lemingsberg [
sjgdalen I

&

Vidia-Agests I —

m Hallbara transporter nulige W H3llbara transporter 2050 wHallbara transporter nulige @ Hallbara transporter 2050

Figur 21. Andelen hallbara transporter i nulage och 2050 uppdelat pa stadsdelar.

6.1.3 Nedsatt hastighet

Modellresultaten visar att det i nulaget ar ganska mycket fordrojningar langs
med Essingeleden och genom innerstaden. Ar 2050 antas Forbifart
Stockholm ha 6ppnat vilket avlastar s& val Essingeleden som innerstaden for
genomfartstrafik. Inom Huddinge kommun &r det &r 2050 tréangsel pa
framforallt Tvarforbindelsen samt p& Huddingevégen.

2019 2050+ i mar andning och i

Figur 22. Nedsatt hastighet i nulaget 2019 och &r 2050 i scenariot med Huddinges
markanvéandning och infrastruktur (férmiddagens maxtimme).

6.1.4 Bil- och kollektivtrafikfloden

Antalet personkilometrar 6kar med 60% i Huddinge kommun fram till 2050
vilket innebar att trafikflodet pa de flesta vagarna i kommunen okar fram till
2050. Trafikarbetet tkar pa grund av att befolkningen och antalet
arbetsplatser 6kar. Befolkningen i kommunen ékar med éver 90% fram till
2050. Det 6kade antalet arbetsplatser i kommunen gor dock att fler kan bo
och arbeta i kommunen vilket innebér att antalet personkilometrar inte 6kar i
samma takt som befolkningsdkningen.
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2019 2050 - Huddinges markanvandning och infrastruktur
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Figur 23. Biltrafikfloden i nulaget och i 2050.

Aven resandet med kollektivtrafiken okar till &r 2050 bade pa buss och spar
vilket kan ses i figuren nedan. Bilderna visar endast linjer som startar, slutar
eller passerar igenom Huddinge kommun.

Nuldge buss Nuldge spar

Buss
Tunnelbana

5000 10000 15000 20000 25000 500010000 15000 20000 25000

2050 buss 2050 spar

Buss 5
Tunnelbana

500010000 15000 20000 25000 500010000, 15000 20000 25000

Figur 24. Kollektivtrafikfloden 2050.
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6.1.5 Tvarforbindelse Sodertérn

Tvarforbindelse Sodertérn kommer att anvandas bade av genomgaende
trafik samt av trafik som startar eller slutar sin resa i Huddinge. Figuren
nedan visar var trafiken som passerar snittet i bilden kommer ifrdn och ska.
52% av trafiken pa Tvarforbindelse Sodertorn ar genomgaende trafik,
resterande trafik alstras av trafik som borjar eller slutar sin resa i Huddinge.

Fiode.

500 1000 1500 2000 2500

e ———

Figur 25. Trafik som anvander Tvarforbindelse Sodertérn i den norrgdende riktningen under
eftermiddagens maxtimme.
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6.1.6 V&g 226

Véag 226 ar en viktig vag i Huddinge som anvands framst av befolkningen i
kommunen. Figuren nedan visar var trafiken som passerar vag 226 i det
svarta snittet under eftermiddagens maxtimmar har sin start- respektive
malpunkt. Bilden visar tydligt att av de som passerar snittet vid
kommungransen sa har de flesta sin malpunkt i Huddinge kommun.

Fiode
500 1000 1500 2000 2500

e ————

Figur 26. Trafik som anvander vag 226 i den sédergaende riktningen under eftermiddagens tva
maxtimmar.
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6.2 HUR PAVERKAS TRAFIKSYSTEMET AV
HUDDINGES PLANERADE INFRASTRUKTUR?

Huddinge kommun planerar for vissa forandringar i vaginfrastrukturen.
Atgarderna i vaginfrastrukturen innebéar bland annat nagra tillkommande
lokala vagar och férandringar i vissa trafikplatser. De atgarder som gors
forbattrar trafiksituationen nagot for bil. Modellen visar dock inte pd nagon
storre paverkan pa fardmedelsandelarna i kommunen eller pa antalet
personkilometrar. Modellen visar inte heller pa nagra storre skillnader i
framkomlighet med kommunens planerade infrastruktur. Figuren nedan visar
den nedsatta hastigheten utan och med kommunens infrastruktur. Den har
overgripande trafikmodellen &r dock inte ratt typ av modell for att visa pa
lokala effekter. For att se de mer lokala effekterna behdvs med detaljerade
analyser pa meso- eller mikroniva. Det ar darfor svart att pa den har
overgripande nivan analysera vilken paverkan infrastrukturen har pa
trafiksystemet.

2050 — Huddinges markanvandning 2050 — Huddi mark andning och i

b
et
et
astnes

Figur 27. Nedsatt hastighet med och utan kommunens infrastruktur.
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6.3 VAD AR SKILLNADEN MELLAN HUDDINGES
SCENARIO JAMFORT MED RUFS?

| scenariot med RUFS markanvandning och infrastruktur ar
befolkningsutvecklingen i Huddinge lagre jamfért med kommunens prognos.
Befolkningen i Huddinge okar med cirka 30 000 invanare till ar 2050 i det har
scenariot.

Befolkningstkningen prognosticeras att leda till ett okat trafikarbete och
darmed en 6kad belastning i trafiksystemet. Antalet personkilometrar
prognosticeras att 6ka med 13% fram till 2050 vilket kan jamféras med 60%
med Huddinges befolkningsprognos. Befolkningen i RUFS 2050 dkar med
29%.

Med en lagre trafikokning i RUFS-scenariot s& kommer belastningen i
trafiksystemet att vara lagre i RUFS-scenariot jamfort med Huddinges
scenario (se Figur 28). Fardmedelsandelarna i kommunen i RUFS-scenariot
skiljer sig inte jamfort med de andelar som kan ses i kommunens scenario
(Figur 20).

2050 - RUFS 2050 - Huddinges markanvandning och infrastruktur

Figur 28. Nedsatt hastighet i RUFS-scenariot respektive kommunscenariot.

6.4 HUR PAVERKAR KORKOSTNADEN?

En kénslighetsanalys med forandrad kdrkostnad har gjorts i modellen for att
se vilken effekt kdrkostanden har pa fardmedelsandelarna. Tva olika
scenarion har testats, ett med lagre kdrkostnad och ett med hogre
korkostnad (cirka 30% lagre och 30% hogre kostnad). Resultaten visar att
andelen bilresor paverkas av korkostnaden.
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Figur 29. Hur fardmedelsandelarna paverkas av forandrad korkostnad.
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6.5 SCENARION MED BASPROGNOSENS
FORUTSATTNINGAR

Den nationella transportmodellen SAMPERS utvecklas och forvaltas av
Trafikverket och anvands for att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser.
Dessa kallas for Basprognoser och utgér grunden for de Nationella och
Regionala transportplanerna. P& regional och lokal niva anvands
Basprognosen for kapacitetsanalyser och dimensionering av
infrastrukturprojekt. En uppdaterad Basprognos tas fram vartannat ar och
som indata till den kréavs bland annat uppgifter om nutida och framtida
infrastruktur, trafikering och kostnader, samt hur omvarldsférutsattningar
(befolkning, ekonomisk utveckling, brénslekostnader m.fl.) férvantas
utvecklas.

Alla scenarion i 6versikisplanen studerades med transportmodellen LuTrans
och dess forutsattningar kan skilja sig mot de som finns med i
Basprognosen. Delvis beror detta pa olika kdrningsar — Basprognosar ar
2040 — och delvis pa de olika utgdngspunkter och syften med de olika
modellerna.

LuTrans &r dock byggd i stort sett efter SAMPERS och de grundliga
komponenterna (restids- och kostnadselasticiteter, nyttofunktioner i
fardmedelsvalet och tidsvarden i ruttvalet) ar identiska mellan modellerna.
Det ar darfor mojligt att anvanda LuTrans med Basprognosens
forutsattningar och studera hur resultaten blir annorlunda.

Ett scenario (hamns JA nedan) har konstruerats dar modellens indata
speglar i hogsta mojliga grad Basprognosens. Justeringar gors bade pa
efterfrdgesidan och utbudssidan. Ytterligare ett scenario (UA1) har skapats
dar markanvandning i Huddinge kommun &r enligt kommunens prognos,
med syfte att identifiera dess effekt i en framtid som liknar Basprognosens.
Dessa jamfors mot scenario Huddinge 2050, vilket némns UA2 i det har
kapitlet. Nedan beskrivs hur de olika férutsattningarna har justerats i hogre
detal].

6.5.1 Sammanstallning av indata
Alla férutsattningar har kontrollerats och justerats enligt éverenskommelse
med Trafikverket. | Tabell 1 sammanstélls indata for varje scenario.

6.5.2 Markanvandning

I JA har markanvandningen justerats enligt SAMPERS Basprognos 2040 for
hela regionen. | UA1 matas in markanvandning for natt- och dagbefolkning,
vilken ar framtagen for 2050, inlagd for alla trafikzoner i kommunen, samma
som i UA2. Skillnaden ar markant och de storsta skillnaderna &r
koncentrerade i centrala omraden samt i Kungens Kurva, Segeltorp,
Loviseberg och Sjodalen, dar kommunens prognos fér 2050 &r mycket hégre
an Basprognos 2040 (Tabell 2). En hégre markanvandning betyder flera
genererade resor. Om dessa resor fordelas proportionellt pa de olika
fardmedel kan det orsakas kapacitetsproblem i bilnatverket om det redan ar
belastat. Eftersom den tillkommande markanvandning huvudsakligen ligger
nara centrala omraden och kollektivtrafik, forvantas andelar fér gang och
cykel samt kollektivtrafik oka och effekter p& bilfloden vara mindre.
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Tabell 1. Modellférutsattningar for JA, UA1 och Huvudscenariot.

LuTrans LuTrans LuTrans
2040 2040 men 2050 | 2050
i Huddinge
BP BP Huddinge lokala
atgarder
BP14 BP14 BP14
BP20 BP20 BP20
BP20 BP20 RUFS
Huddinge Huddinge Huddinge
BP 2040 Huddinge 2050 Huddinge 2050
Som nuléage per | Som nulage per | RUFS
capita i BP capita i BP

Tabell 2. Natt- och dagbefolkning i Huddinge kommun i basprognosen och enligt kommunens
prognos.

133 781 225 560

65 724 109 978
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Figur 30. Kartan visar hur markanvandning (nattbefolkning) skiljer sig per trafikzon mellan
kommunens prognos och basprognosen.
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Figur 31. Kartan visar hur markanvandning (dagbefolkning) skiljer sig per trafikzon mellan
kommunens prognos och basprognosen.

6.5.3 Bil- och koérkortsinnehav

LuTrans har en inbyggd bilinnehavs- och kérkortinnehavsmodell (kdrs aven
iterativt med efterfrageberakning) som baseras pa trafikzonernas befolknings
aldersfordelning, boendetyper och andra faktorer. | SAMPERS anvands
daremot inte en modell utan antal bilar och korkort matas in externt. | bade
JA och UA1 har bilinnehavs- och kérkortinnehavsmodell disaktiverats och
det har angetts externt ett statiskt varde for alla relevanta variabler, vilka
sedan anvandes i efterfrageberakningen.
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Den forsta relevanta variabeln ar antal korkort, vilken kan hittas direkt i
SAMPERS indata. Nulagesvarde korkort per person i varje trafikzon har
anvants for att berékna antal korkort. Fér UA1 har vardena justerats sa att
antal kérkort per person i varje trafikzon ar samma som i JA.

En annan viktig variabel i LuTrans ar Bilkonkurrens, vilken ska spegla hur
korkortsinnehavare forhaller sig till antal bilar i trafikzonen. Det tidigare
beraknat antalet korkort har dividerats med befolkningen for att berékna
bilkonkurrensvariabeln.

Slutligen behdvdes aven sannolikhet att tillhora ett bilhushall beraknas,
eftersom den anvands i efterfrigeberakningen. Antal personer som kan vara
bilanvandare finns i SAMPERS indata (Bildisponerare) och anvants, i
samband med befolkningen, fér att berdkna sannolikheten per trafikzon.

| Tabell 3 sammanstélls de aggregerade siffrorna fér Huddinge och Region
Stockholm i Basprognos (vilka anvands i JA och UA1) och UA2. Bade
korkort och bilar per invanare ar lagre i Basprognosen, vilket paverkar
efterfrageresultat, sarskilt fardmedelsvalet. Kérkortsinnehavet ar en
signifikant variabel i modellen for arbetsresor och bilinnehavet paverkar alla
arenden. Effekten av lagre varden pa dessa tva faktorer forvantas vara en
lagre bilandel.

Tabell 3. Kérkortsinnehav och bilinnehav i basprognosen och enligt LuTrans i UA2.

_ 0.50 korkort per invanare 0.72 kérkort per invanare
_ 0.34 bilar per invanare 0.46 bilar per invanare

6.5.4 Utbud

Natverket i modellen som anvandes i huvudanalysen innehaller skillnader
mot Basprognosen, pa grund av bade annat prognosar och for att
modellerna har olika utgéngspunkter for infrastrukturen — Basprognosen
innehaller inte samma infrastruktur och atgarder som RUFS.

Flera lokala vagar och infrastrukturatgarder som finns med i UA2 har tagits
bort i JA och UA1. Natverket har aterstallts sa att det stammer mot
Basprognosen i Huddinge kommun. | resten av regionen kan nagra mindre
vagar finnas med, men de bedéms inte paverka resultatet.
Trangselskattsystemet justeras fran "blomman” till dagens system, med
avgifter for att 8ka in till innerstaden och pa Essingeleden. Aven nivan pa
avgifterna har anpassats till Basprognosens. Parkeringsavgifterna har ocksa
justerats sa att de stammer mot de inkodade straffen i Basprognosen.

Nar det galler kollektivtrafikutbud har den 6kade pendeltagstrafikeringen som
kodades i UA2 tagits bort och ersatts med Basprognosens linjesystem och
turtatheter. Lokalt i Kungens Kurva anvander inte bussarna bron for Sparvag
Syd.

Borttagning av lokala vagar kan betyda hdgre floden pa de storre vagarna.
Kollektivtrafikutbudets minskning kan minska kollektivtrafikandelen.
Trangselskattsystemet kan péverka ruttvalet och destinationsvalet, medan
parkeringsavgifterna kan paverka destinationsvalet.
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6.5.5 Ekonomiska forutsattningar

| Basprognosen ar de grundliga ekonomiska férutsattningarna annorlunda an
i UA2. Den ekonomiska utvecklingen (BNP-tillvaxt) ar 1.5% jamfért mot 1.8%
i UA2. Inflationsjusteringen behover ocksa tas med och
kostnadsdivisionsfaktorn beréknas lagre an i UA2, vilket betyder att alla
kostnader upplevs relativt dyrare fran konsumenterna.

| Basprognosen finns &ven med ett antagande om flottans elektrifiering, vilket
paverkar korkostnader for bilanvandning. | UA2 har milkostnaden varit 23.7
kr/mil, medan i JA och UA1 matas in en betydligt mindre kostnad pa 18.8
kr/mil. Kolltaxan &r daremot oféréandrad.

En lagre milkostnad kan betyda en hdgre attraktivitet for bil. Billigare
fardmedel (gang och cykel) kan gynnas i en framtid dar kostnaderna upplevs
dyrare.

6.5.6 Resultat

Resultat fran scenarion JA och UA1 har jamforts med syfte att 6ka forstaelse
kring Huddinges markanvandningseffekter i en modell med Basprognosens
forutsattningar. Aven resultat fran UA2 redovisas har, men pa grund av
manga skillnader i indata mellan UA2 och de andra tva scenariona &r det
svart att dra nagra sakra slutsatser kring hur olika faktorer har bidragit till
olikheter emellan. Nagra hypoteser kan anda tas fram utifran hur vissa
forandrade komponenter (exempelvis bilinnehav och utbudsférandringar)
brukar paverka resultaten.

Resegenerering (antal resor genomforda per person) ar valdigt lik i alla tre
scenarion (Tabell 4); de ekonomiska férutsattningarna, restiderna och
kostnaderna kan paverka nyttan av att resa, men alstringen ar fortfarande
valdigt styrd av behovet att resa.

Tabell 4. Resegenerering for arbetsresor och totalt for JA, UAL1 och UA2.

1.10 1.12 1.14

0.82 0.82 0.84

Fardmedelsandelar redovisas for arbetsresor och évriga resor. Jamfort mot
UAZ2 har flera arbetsresor i Huddinge genomforts med kollektivtrafik i JA och
UA1 (Figur 32). | fardmedelsvalet ar kdrkortsinnehavet en signifikant variabel
for bilanvandning i arbetsresor; innehavet & mycket lagre i Basprognosens
indata.

Emellertid bidrar den lagre milkostnaden till att effekten av det lagre
bilinnehavet blir mindre synligt i dvriga resor i JA och UA1 &n i UA2 (Figur
34). Nar man skiftar fokus till Stockholms lan, ar effekten pa arbetsresor
minimal meden den lagre milkostnaden &r drivande i att flytta
kollektivtrafikresor till bil i JA och UAL i évriga resor (Figur 33 och Figur 35).
Aven minskningen i kollektivtrafikutbudet kan ha delvis orsakat detta resultat.
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| UA1, dar kommunens markanvandning har matats in i Huddinge kommuns
zoner, ar gang och cykel mer attraktiva jamfort mot JA i Huddinge. En stor
del av den tilkommande nattbefolkningen placeras nara omraden med bra
mdjligheter till arbetsplatser, inkdpscentrum och 6vriga aktiviteter, som man
kan g& och cykla till. GC-andelen &r hogre aven jamfort mot UA2, trots att
scenarion har samma markanvandning. Detta beror troligen pa att alla
kostnader upplevs lite dyrare i UA1 jamfort mot UA2 pa grund av en annan
férvantad inkomstutveckling.

Sammanfattningsvis, nar alla reseérenden studeras tillsammans, flera valjer
kollektivtrafik i JA och UA1 och g&ng och cykel i UA1 jamfort mot UA2, i
Huddinge (Figur 36). Det beror pa balansen i samspelet mellan
koérkortsinnehav (drivande for arbetsresor i JA) och narhet till méjligheter att
gora inkdps- och dvriga resor (drivande for évriga resor i UA1). Nar &ven
resor som slutar i Huddinge inkluderas, begransas effekten pa gang och
cykel, medan kollektivtrafikokningen kvarstar (Figur 37). | lanet visar
resultatet att den lagre milkostnaden har lett till en hdgre bilandel (Figur 38).

Fardmedelsandelar i Huddinge - arbetsresor
100%
80%

58%

60%
T som  45% 38y 3%

40% 29%

20% 3% 6% 6% 3% 9% 7% 3% 6% 4%
0% — T — — . -
JA UA1 UA2

= Bil mBilP mKoll mGang = Cykel

Figur 32. Fardmedelsandelar for arbetsresor som startar i Huddinge.

Fardmedelsandelar i Stockholm Ién - arbetsresor

100%
80%

60% 3% 43% 44%

40% 28% 28% 28%
20% 13%12% 13%12% 13%11%
o [ o [ ™
JA UA1 UA2

0%
= Bil mBilP = Koll =Gang - Cykel

Figur 33. Fardmedelsandelar for alla arbetsresor i Stockholms lan.

10337951 « Trafikmodell Huddinge kommun | 43



Fardmedelsandelar i Huddinge

100%
80%
60%
0,
40% — 30%  5ee06% 28% [y31% 34% 27%
. . 21% 130,18%
* Hall” “/°l| © Nmnll”
0% |
JA UA2
= Bil mBilP mKoll ®wGang = Cykel
Figur 34. Fardmedelsandelar for icke-arbetsresor som startar i Huddinge.
Fardmedelsandelar i Stockholm lan
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39% 39% 41%
40% 26%
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UA2
= Bil mBilP mKoll mwGang = Cykel
Figur 35. Fardmedelsandelar for alla icke-arbetsresor i Stockholms lan.
Fardmedelsandelar i Huddinge - alla resor
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40% 33%  31% 31% 789
° 024% 22%21%

20%
lll NzEm- Bimm-
0% |
UA1

= Bil mBilP = Koll =Gang = Cykel

Figur 36. Fardmedelsandelar for alla resor som startar i Huddinge.
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Fardmedelsandelar i Huddinge
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Figur 37. Fardmedelsandelar for alla resor som startar eller slutar i Huddinge.

Fardmedelsandelar i Stockholms lan - alla resor
100%
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Figur 38. Fardmedelsandelar for alla resor i Stockholms lan.

De stérre vagarnas floden redovisas i Figur 39 och Figur 40. | UAL trafikeras
exempelvis Stockholms Forbifart av ca 5% flera bilar under dygnet éan i JA
(121 tusen mot 115 tusen). Skillnaden kan vara storre pa vagar nara viktiga
malpunkter i Huddinge kommun, exempelvis 12% péa Tvarforbindelse
Sodertérn nara Flemingsberg, men dar finns det inte nagra flaskhalsar aven
med det hogre flodet. Jamforelsen mellan scenarion JA och UAL pa viktiga
punkter i det statliga vagnatet sammanstalls i Tabell 5.
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Figur 39. Dygnsfloden i JA.

Nuldges FM flode
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Figur 40. Dygnsfléden i UAL.
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Tabell 5. Skillnader i floden p& vagar i det statliga vagnéatet mellan JA och UAL.

55 900 61 600 +10%
57 400 60 000 +5%
75100 80 850 +8%
115 400 120 900 +5%
124 400 128 500 +3%
58 000 60 300 +4%
24 900 28 000 +12%

Nedsatt hastighet studeras &ven i scenarion JA och UA1 (Figur 41 och Figur
42). Den hogre markanvandningen i Huddinge i UAL leder till flera vagar
med eventuella hastighetseffekter i hogtrafik. Det syns pa sédergaende
riktning p& Forbifarten, nara Kungens Kurva pa E4, pa Tvarforbindelse
Sddertérn och langs Huddingevagen. Resultaten kan jamféras mot UA2,
som det har redovisats i kap. 6.2.1.

Figur 41. Nedsatt hastighet i JA. Figur 42. Nedsatt hastighet i UAL.

Utifran kartorna av nedsatt hastighet och floden kan man dra slutsatsen att
den hdgre markanvandning som Huddinge kommun prognosticerar fér 2050,
trots stor skillnad mot Basprognosens markanvandning 2040, inte medfor
problem for vaginfrastrukturen i nivd med skillnadens storlek. De mest
kritiska flaskhalsar som uppstar ar vid sédergdende riktning pa Forbifarten
under hogtrafik och nara Kungens Kurva pa E4. Dessa vagar och 6vrigt
statligt vagnat i omrédet ar redan belastade i resultat med Basprognosens
markanvadning.
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7/ GAP-ANALYS

En GAP-analys# syftar till att visa pa hur langt ifran kommunens malsattning
prognosen ar. | det har projektet ar det skillnaden mellan modellens
fardmedelsandelar och kommunens mal kopplat till hallbart resande som har
jamforts. Utvarderingen gors bade for huvudscenariot och sedan for
scenarioanalyserna. GAP-analysen syftar till att visa p& hur de olika
styrmedelspaketen som har implementerats paverkar avstandet mellan
kommunens mal och prognosmodellens resultat.

7.1  KOMMUNENS MAL

Kommunen har flertalet mal som de arbetar utifran i deras planering med att
forma ett framtida Huddinge. Det finns mal satta pa nationell niva, regional
nivd, kommunal niva och stadsdelsniva, och detta &r nagot som kommunen
behover forhalla sig till i sin planering. Gemensamt for alla malen ar att de
hallbara transporterna ska 6ka och att biltrafiken ska minska. Figuren nedan
visar de mal som &r satta pa kommunal niva for Huddinge kommun. Malen
kommer fran trafikstrategin (2013), kollektivtrafikplanen (2017), cykelplanen
(2016) och géngplanen (2018).

KOMMUNALA MAL

Andelen resor till fots inom kom-

r
\ munen ska 6ka fran 32 procent ar
2016 till 50 procent éar 2030.

Andelen cykelresor i kommunen ska
oka fran 4 procent 2015 till 15 pro-
cent 2030

Andelen kollektivtrafikresor i kom-

W munen ska oka.

Andelen bilresor ska minska.

Q
Q

Figur 43. Kommunala mal.

Utover malen p& kommunniva sa finns det dven specifika mal for
Flemingsberg dar malet ar att andelen resor med de hallbara transporterna
ska uppga till minst 70% ar 2030.

4 Analys for att analysera gapet mellan utfall och mal.
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7.2  SKILLNAD MELLAN KOMMUNENS MAL OCH
PROGNOSRESULTATEN

Kommunens mal ar att de hallbara transportera ska 6ka. Prognosmodellen

visar att med kommunens féreslagna markanvandning och infrastruktur s&

kommer inte malet for hallbara transporter att uppnas till 2050. Utan aktiva

atgarder for att halla nere bilresandet s& kommer andelen resor med hallbara

transporter ligga pa samma niva som idag aven ar 2050.

MAL HALLBARA TRANSPORTER

{F#P

v W

Resor som startar i Resor som slutar i
Huddinge Huddinge

2050 grundscenario 2050 grundscenario

Figur 44. Skillnad mellan kommunens mal om andelen hallbara transporter och
prognosscenariot med Huddinges markanvandning och infrastruktur ar.
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8 SCENARIOANALYSER

| det har kapitlet redovisas resultatet av de scenarioanalyser som har gjorts
med trafikmodellen. Syftet med scenarioanalyserna &r framforallt att se
vilken effekt olika styrmedel har pa trafiksystemet i Huddinge.

8.1 VILKEN EFFEKT HAR FORBATTRADE
MOJLIGHETER ATT GA OCH CYKLA PA
TRAFIKSYSTEMET?

Med forbattrade maojligheter att ga och cykla i kommunen okar framforallt
cykelandelen n&got i kommunen. | modellen simuleras forbattringarna som
en forkortad restid pa 10-20%. Andelen cykelresor 6kar med cirka 2—3%.
Bade bil- och kollektivtrafikandelen minskar till féljd av den 6kade
cykelandelen. Att forbattra mojligheterna att ga och cykla ger alltsa inget
storre utslag pa fardmedelsandelarna enligt prognosmodellen men
tillsammans med andra atgarder som till exempel forbattrad kollektivtrafik
kan forbattrade mojligheter att ga och cykla leda till fler hallbara transporter.

| analysen gar det inte att se att ndgon sarskild stadsdel gynnas av
forbattrade mojligheter att gé och cykla. Detta kan bero p& att det i modellen
bara implementerats en generell forbattring. Om det infors ny
cykelinfrastruktur i eller till och fran vissa stadsdelar sé skulle detta kunna ge
en storre forandring pa fardmedelsandelarna.

Resor som startar i Huddinge Resor som slutar i Huddinge

0% 10% 20%

=
=

30% 40% 50%

m 2050 kommun Farbttrade majligheter att cykla 10% 205

mFrbittrade maligheter att cyka 20% w Frbittrade mijligheter att cykda 20%

Figur 45. Paverkan pa fardmedelsandelarna med forbattrade majligheter att g& och cykla.
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8.2 VILKEN EFFEKT HAR KORTARE RESTIDER
LANGS MED STAMNATET PA
TRAFIKSYSTEMET?

For att fa forbattrade restider 1angs med stamnatet kravs atgarder sdsom
busskdrfalt och prioritet fér bussen i korsningar. Att férbattra restiderna langs
med stamnétet ger dock ingen storre forandring i fardmedelsandelar i
kommunen. Anledningen till att forbattringen inte ger ndgon storre effekt ar
for att det bara ar kollektivtrafiken i Huddinge kommun som forbéattras.
Manga har sin start- och malpunkt utanfér kommunen vilket innebar att en
forkortad restid pa 10-20% inom kommunen bara utgor en liten del av
kollektivtrafikresan och ger inte sa stort utslag pa den totala restiden. For att
kollektivtrafiken ska bli mer attraktiv kravs fler atgarder an bara forbattrade
restider langs med stamnaétet. Tillsammans med fler atgarder kan dock
atgarden bidra till att fler valjer hallbara transporter.

Resor som startar i Huddinge Resor som slutar i Huddinge

10% 20% 307 0%

|‘ “ :
=1

=

=

rade méjligheter att cykda 10%

Figur 46. Paverkan pa fardmedelsandelarna med kortare restider langs med stamnatet.

Kortare restid 1angs med stamnéatet ger olika stor 6kning pa olika platser i
natet. Huddingevagen ar den stracka dar vi kan se den storsta 6kningen i
resenarsfléde med forkortade restider 1angs med stamnatet.

transit volume
2500
500 1000 1500 2000 2500

Scale: 200

Figur 47. Okning i kollektivtrafikflode (buss) med forbattrade restider langs med stamnétet.
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8.3 VILKEN EFFEKT HAR OKADE
PARKERINGSAVGIFTER PA TRAFIKSYSTEMET?

En hogre parkeringsavgift pa destionationsparkeringarna® i kommunen
paverkar framforallt fardmedesandelen pa resor som slutar i Huddinge. Med
hdgre parkeringsavgifter &r det farre personer som tar bilen till Huddinge till
forman for framforallt kollektivtrafiken. En 6kning i parkeringsavgifter
tillkommer i de stationsnara omradena vilket gor att olika stadsdelar
paverkas olika mycket av styrmedlet. Stadsdelarna Flemingsberg, Skogas
och Varby ar de stadsdelar dar stérst minskning i bilandel pa resor som
alstras till omradet kan ses. Till Flemingsberg minskar bilandelen med 7%, till
Skogas med 5% och till Varby med 4%. Resultat for alla stadsdelar kan ses i
bilaga 4. Att implementera tkade parkeringsavgifter pa
destionationsparkeringar ger utslag i fardmedelsandelar och gynnar de
hallbara transporterna.

Resor som startar i Huddinge Resor som slutar i Huddinge

Figur 48. Paverkan pa fardmedelsandelarna med 6kade parkeringsavgifter.

5 1 modellen kan parkeringsavgifter anges for boendeparkering och
destionationsparkering. Med destionationsparkering avses all parkering
kopplad till arbetsplatser och andra malpunkter.
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Figur 49. Minskat bilflode till foljd av okade parkeringsavgifter p& destinationsparkeringar i
stationsnara omraden.

Buss Spar

transit volume transit volume
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Figur 50. Okat kollektivtrafikflode till foljd av ckade parkeringsavgifter. Resandet 6kar bade pa
spar och buss dar pendeltaget far den storsta 6kningen.

8.4 VILKEN EFFEKT HAR PARKERINGSTAL FOR
NYBYGGNATIONSOMRADEN PA
TRAFIKSYSTEMET?

Ett lagre parkeringstal for de stationsndra omradena paverkar bilinnehavet i
modellen vilket i sin tur paverkar antalet bilresor. Parkeringstal har endast
implementerats for nybyggnadsomraden vilket innebar att ett omrade som
Flemingsberg som utvecklats mycket far en stor férandring i bilinnehav.
Figuren nedan visar den relativa skillnaden i bilinnehav mellan
grundscenariot fér 2050 och scenariot med p-tal.
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Figur 51. Foérandrat bilinnehav med parkeringstal.

Prognosmodellen visar att andelen hallbara transporter 6kar nar nya
exploateringsomraden far ett lagre p-tal. Sett for hela kommunen okar
andelen hallbara transporter med 6 procentenheter jamfort med
grundscenariot for resor som startar i kommunen. Pa stadsdelsniva ar det
flera stadsdelar som far en 6kning i andel hallbara transporter. Bland annat
Flemingsberg, Loviseberg, Snattringe, Stuvsta och Trangsund far en 6kning i
andelen hallbara transporter.

Resor som startar i Huddinge Resor som slutar i Huddinge
0% 10% 20% 30% 0% 50% 0% 10% 20% 30% 0% 50%
. I - I
.| o
o |
o i
| |

W 2050 Kommun P-tal W 2050 Kommun Pral

Figur 52. Foérandring i fardmedelsandelar med p-tal.

Nar andelen bilresor minskar kommer farre bilresor alstras frén de olika
omradena i kommunen vilket paverkar trafikflodena i vagnatet vilket kan ses i
figuren nedan.
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Figur 53. Forandrat bilfléde med lagre parkeringstal.

Figuren nedan visar den nedsatta hastigheten i scenariot med lagre
parkeringstal och i grundscenariot. De flaskhalsar vi ser i grundscenariot som
framforallt finns langs med Tvarforbindelsen finns &ven om parkeringstalen
ar lagre. Detta beror pa att andrade parkeringstal i Huddinge inte paverkar
den genomgaende trafiken pa Tvarférbindelsen som utgor en stor andel av
trafiken.

2050 - P-tal 2050 - Huddinges markanvandning och infrastruktur

Figur 54. Nedsatt hastighet med lagre p-tal och i kommunens grundscenario.
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9 SAMMANFATTNING

I Huddinge kommuns befolkningsprognosscenario 2050-trolig berdknas
befolkningen i kommunen att 6ka med mer &n 100 000 invanare till ar 2050.
En jamférelse av detta scenario mot Basprognosens
markanvandningsscenario for 2040 - vilket & mer konservativt - med samma
modell visar att floden pé det statliga vagnatet i omradet kan bli 2-11% hogre
med kommunens befolkningsprognos. De storsta 6kningarna sker pa vagar
som skulle underutnyttjas i en framtid med lagre markanvandning, vilket
leder till att hastighetseffekterna inte ar proportionellt stora.

Trafikprognosen visar att kommunens befolkningsscenario kommer leda till
en stor 6kning i trafikarbete om inga atgarder gors for att halla nere
bilresandet. Utan nagra sarskilda styrmedel i kommunen kommer andelen
bilresor i kommunen att ligga pa samma niva som idag vilket innebar 60 %
okning i personkilometrar. Den stora dkningen i personkilometrar kommer
leda till en 6kad belastning i trafiksystemet. Dagens trafiksystem &r redan
idag belastat under maxtimmarna pa vissa platser, en stor 6kning i
personkilometrar kommer déarmed leda till ytterligare belastning.

I modellen har den nedsatta hastigheten studerats for att se vilken effekt
markanvandningen har pa trafiksystemet och for att svara pa om
trafiksystemet klarar av all den tillkommande trafiken. Analysen indikerar att
Tvarférbindelsen och Huddingevagen kommer bli belastade i framtiden. For
att uppa de mal som kommunen har satt angaende andelen héllbara
transporter sa kommer atgarder kravas for att halla nere bilresandet.

For att halla nere bilresandet behdver kommunen arbeta med styrmedel. |
det hér arbetet har fyra olika styrmedel analyserats for att se vilken effekt
dessa ger pa fardmedelsandelarna i kommunen.

Forbattrad GC: Forbattrade mojligheter att ga och cykla inom kommunen
paverkar andelen hallbara resor ytterst lite. Med battre méjlighet att g& och
cykla sker framférallt en dverflyttning fran kollektivtrafik vilket d& inte
paverkar bilandelen. Att endast jobba med forbattrade mojligheter att ga och
cykla ar alltsd inte tillrackligt for att minska bilandelen. Att jobba med
forbattrade mojligheter att gé och cykla kan dock tillsammans med andra
atgarder leda till att de hallbara transporterna okar.

Forbattrad kollektivtrafik: Att forkorta restiderna med kollektivtrafik langs
med stamnatet i Huddinge kommun paverkar inte fardmedelsandelarna i
nagon storre utstrackning. Manga reser langre strackor med kollektivtrafiken
an bara inom Huddinge vilket gor att en restidsforbattring bara i Huddinge
inte leder till ndgon markant forbattring i restid pa hela resan.

Parkeringsavgifter: Att hoja parkeringsavgifterna pa
destinationsparkeringar paverkar resorna som slutar i Huddinge. Att hoja
parkeringsavgifterna ger effekt pa fardmedelsandelarna for de hallbara
transporterna.

Parkeringstal: Att infora parkeringstal pa nybyggnationsomraden haller nere
bilinnehavet vilket ger en positiv effekt p& andelen héllbara transporter.
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MAL HALLBARA TRANSPORTER

{eFP

v W

Resor som startar i Resor som slutar i
Huddinge Huddinge

2050 grundscenario 2050 grundscenario

Forbattrad GC | 50% 53% | Forbattrad GC
Forbattrad kollektivtrafik | 49% 51% | Forbattrad kollektivtrafik
Parkeringsavgifter | 50% 55% | Parkeringsavgifter
P-tal | 55% 54% | P-tal

Figur 55. Resultat fran scenarioanalyserna och hur nara kommunens mal de olika styrmedlen ér.

De olika styrmedlen som har testats bidrar alla i olika stor utstrackning till att
uppna malet med en okad andel resor med héllbara transporter till &r 2050.
De olika styrmedlen &r inte enskilda tillrackligt starka for att uppna
kommunens mal med en stor andel resor ska géras med de hallbara
transporterna. For att uppna malet med en stor andel héallbara transporter
kommer kommunen behdéva arbeta med kombinationer av flera olika
styrmedel och atgarder. Dessutom kommer omvarldsforutsattningar samt
styrmedel och atgarder som kommunen ej har radighet 6ver (t.ex. pa
nationell niva) att ha inverkan pa fardmedelsvalet.
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10 BILAGA 1 - KALIBRERING AV
MODELLEN

Figuren nedan visar de lankar i modellen som har en stor avvikelse i flode
mot trafikrdkningar. For de réda lankarna éverskattar modellen trafiken och
for de grona lankarna underskattas trafiken i modellen. Trafiken pa E4an och
Nynasvagen underskattas nagot i modellen medan trafiken pa
Huddingevagen 6verskattas. | modellen kan vi ocksa se en generell
underskattning vid képcentrum. Att trafikmodellen underskattar trafiken vid
kdpcentrum &r ett kant problem och beror pa att modellen prognosticerar
huvudresor.

Figur 56. Lankar dar det &r en stor avvikelse mellan modellens fléden och uppmatta floden.
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11

11.1

BILAGA 2 — VAG- OCH
KOLLEKTIVTRAFIKOBJEKT ENLIGT
RUFS2050

KOLLEKTIVTRAFIK

Tunnelbana

Ny gren Odenplan-Arenastaden (Solna station)
Forlangning Kungstradgarden-Nacka
Forlangning Akalla-Barkarby

Ny gren Kungstradgarden-Hagséatra

Station Hagalund

Tunnelbana Alvsjo-Fridhemsplan, med trafikering
till Skarholmen

Atgarder som majliggér 32 tag per timme och riktning for
tunnelbanan

Station Kymlinge

Spérvag och Lokalbanor

Sparvag Syd (skillnad mot officiella RUFS)
Tvarbanan Kistagrenen
Roslagsbanan, utbyggnad etapp 2, dragning via Arninge

Sparvag City, Ropsten — Djurgardsbron och Kungstradgarden — T-
centralen

Roslagsbanan till T-centralen via Odenplan
Ostlig férbindelse bergtunnel alternativ

Omvandling av stombussar till sparvag i takt
med att resenarsfloden dkar

Pendeltdg

Citybanan etapp 1
Pendeltagstation Vega

Atgarder som majliggér 28 tag per timme och riktning for
pendeltagen

Station Solvalla

Skipstoptag vid Ulriksdal, Haggvik, Norrviken, Rotebro, Kalhall,
Spéanga, Solvalla, Stuvsta, Tullinge, Ronninge, Ostertilje,
Trangsund, Skogas, Vega, Handen

28 tag/timme pa stracka Odenplan-Alvsjo i maxtimme

Ovriga jarnvagsobjekt
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— Fyra spér pa Malarbanan - Tomteboda — Kallhall

— Regionaltagsstopp enligt En Battre Sits 2030:

Buss

— Befintlig: Sundbyberg, Arlanda, Flemingsberg, Stdertélje
syd

— Ny: Barkarby, Solna, Alvsjo

— Slussen, ny bussterminal

— Stomlinje

11.2
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— E Ropsten-Vallingby
— F Norrtalje-Uppsala
— G Norrtélje-Varmdo
— H TabyC-UppVashby-Barbarby
— | Tyresd-Vaxholm
— J Arninge-Barbarby-Flemingsberg-Tyreso
— K Danderyd — Vallingby
— L Danderyd Ekerd
— M Orminge-Skérholmen
— N Tyreso-Flemingsberg-Norsborg
— O Nynashamn-Nykvarn
Forbifart
— 911 Varsta-Tumba-Sundbyberg
— 912 Kista-Norshorg
— 913 Ekerd-Skéarholmen
— 914 = stomlinje |

Buss till Arlanda flygplats: Taby, Barkarby

VAG

Forbifart Stockholm, Skarholmen-Haggvik
E4/259 Tvarforbindelse Sodertdrn

E4 Haggvik-Arlanda, ytterligare korfalt
E4/E20 Hallunda-Véarby

E4/E20 Bro 6ver Sddertalje kanal

E18 Jakobsberg-Hjulsta, breddning och ombyggnad, trafikplats
Barkarby

Lv 222 ny Skurubro

Lv 226 Palamalms vagen — Hogskolan
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— Lv 226 Hogskolans tpl anslutning Alfred Nobels allé
— Lv 261 Nockeby-Tappstrém, breddning

— Lv 267 Rotebro-Stéket

— Lv 268 E4-Grana + tpl Hammarby

— Rv 57 Gnesta - E4

— Rv 77 Lansgransen-Rimbo-Résa, férbattringar inkl. forbifart Rimbo
— Rv 73 Vega, trafikplats

— Lv 222 MéInvik-Alstaket

— Norra Lanken

— Kvarnholmsférbindelse

— Rv 76 Forbi Norrtalje

— Lv 229 trafikplats Hedviglund (Tyreso)

— E18 Trafikplats Kockbacka (Bro)

— E20 Tpl Almnéas (Nykvarn)

— Ostlig forbindelse bergtunnel alternativ

— Forstarkt forbindelse v73 —Sédra lanken —Ostlig forbindelse (kopplat

till byggande av Ostlig férbindelse)

— Forstarkning E4/E18 Jarva krog —Berghamraleden —Norra lanken

(kopplat till byggande av Ostlig férbindelse)

— Stadsgator i centrala regionkéarnan andras till 30 km/h (inte

genomfartsleder)

— Infartsleder sankt hastighet centralt

— Trangselskattesystem enligt "blomman”

\ ,éo | == 15kr

Dandler\/d Bogesundslandet

Lidingo

~Stockholm A Ormingelandet ™,
‘) e W ~ - Boo

Sodefmolm

)
Stuvsta-Snattringe
/

/

Tyreso
Sjodalen:Fullersta
7

Figur 57. Trangselskattesystem i 2050-analyserna.
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12 BILAGA 3 - DETALJERADE

RESULTAT HELA KOMMUNEN

Nulage

2050 RUFS

2050 RUFS-MA Kommun

2050 Kommun

Scen 1 - Ej Tvarforbindelse

Scen 2 - Cykel 0.9

Scen 3 - Cykel 0.8

Scen 4.1 - Lager Kérkostnad
Scen 4.2 - Hogre Kérkostnad
Scen 5 - Forbéttrad Kolltrafik 0.9
Scen 6 - Forbéttrad Kolltrafik 0.8
Scen 7 - P-Avgift 10

Scen 8 - P-tal

Nuldge

2050 RUFS

2050 RUFS-MA Kommun

2050 Kommun

Scen 1 - Ej Tvar

Scen 2 - Cykel 0.9

Scen 3 - Cykel 0.8

Scen 4.1 - Lager Kérkostnad

Scen 4.2 - Hogre Kérkostnad

Scen 5 - Forbéttrade Kolltrafik 0.9
Scen 6 - Forbéttrade Kolltrafik 0.8
Scen 7 - P-Avgift 10

Scen 8 - P-tal

Nuldge

2050 RUFS

2050 RUFS-MA Kommun

2050 Kommun

Scen 1 - Ej Tvar

Scen 2 - Cykel 0.9

Scen 3 - Cykel 0.8

Scen 4.1 - Lager Kérkostnad

Scen 4.2 - Hogre Korkostnad

Scen 5 - Forbéttrade Kolltrafik 0.9
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8
Scen 7 - P-Avgift 10

Scen 8 - P-tal
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2019 RUFS$2050 Kommun2050
— Nat —D: ing —— Medelinkom (bilar/1000 inv)
Resor som startar i zonen
Bil BilP Koll Gang Cykel
42% 11% 25% 17% 5%
42% 10% 23% 19% 7%
41% 10% 22% 21% 7%
41% 10% 22% 21% 7%
41% 10% 22% 21% 7%
41% 10% 21% 20% 8%
40% 9% 21% 20% 10%
43% 10% 21% 20% 6%
40% 9% 23% 21% 7%
41% 10% 22% 21% 7%
41% 10% 22% 21% 7%
40% 10% 22% 21% 7%
36% 9% 24% 23% 8%
Resor som slutar i zonen
Bil BilP Koll Gang Cykel
36% 13% 24% 19% 8%
37% 13% 21% 19% 9%
37% 11% 23% 20% 9%
38% 11% 23% 20% 9%
37% 11% 23% 20% 9%
37% 11% 22% 20% 10%
36% 11% 22% 19% 12%
40% 12% 21% 19% 8%
36% 11% 24% 21% 9%
37% 11% 23% 20% 9%
37% 11% 23% 20% 8%
34% 11% 25% 21% 9%
35% 11% 23% 22% 9%
Alla resor
Bil BilP Koll Géng Cykel
39% 12% 24% 18% 7%
39% 12% 22% 19% 8%
39% 11% 22% 20% 8%
39% 11% 22% 20% 8%
39% 10% 22% 20% 8%
39% 10% 22% 20% 9%
38% 10% 21% 20% 11%
41% 11% 21% 19% 7%
38% 10% 23% 21% 8%
39% 11% 22% 20% 8%
39% 11% 23% 20% 8%
37% 10% 24% 21% 8%
35% 10% 24% 22% 8%

Bilinnehav och medelinkomst

Bil
53%
52%
51%
51%
51%
50%
50%
53%
49%
51%
51%
50%
45%

49%
50%
49%
49%
48%
48%
47%
52%
47%
49%
49%
45%
46%

Bil
51%
51%
50%
50%
49%
49%
48%
53%
48%
50%
50%
48%
46%

Hallbara transporter
47%
48%
49%
49%
49%
50%
50%
47%
51%
49%
49%
50%
55%

Hallbara transporter
51%
50%
51%
51%
52%
52%
53%
48%
53%
51%
51%
55%
54%

Héllbara transporter
49%
49%
50%
50%
51%
51%
52%
47%
52%
50%
50%
52%
54%



13 BILAGA 4 — RESULTAT PER
STADSDEL

SEGELTORP
KUNGEN S|KURVA!

[Shattringe]
STUVSTTAY

HOGMORA!
Elemingsberg SUODALEN| [ORFANG SUO)

SUODALEN|

FELEMING SBERG] Huddinge!

BALING STA!

Tullinge

(Ostral

GLADO: LIS SMA!

LISSMA
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13.1 FLEMINGSBERG

Befolkningen och antalet arbetsplatser 6kar stort till 2050 i bdde RUFS och i
kommunens prognos. Idag ar medelinkomsten och bilinnehavet i stadsdelen
lagt. Utvecklingen av Flemingsberg kommer leda till en hogre medelinkomst
hos dem som bor dar vilket driver bilresandet. Trots att den nya bebyggelsen
ar kollektivtrafiknara sa okar bilandelen till féljd av den tkade inkomsten. |
forhallande till 6vriga stadsdelar &ar dock bilandelen &n av de lagre.
Parkeringstal ar ett effektivt styrmedel for att minska bilandelen i
Flemingsberg.

60000
50000
40000 —
30000
20000

100

0 0

2019 RUFS2050 Kommun2050

400

300

200

— Natt g =D i i (bilar/1000 inv)

Resor som startar i zonen

Bil BilP Koll Gang Cykel Bil Hallbara transporter
Nuldge 23% 10% 33% 28% 7% 32% 68%
2050 RUFS 32% 9% 23% 28% 7% 42% 58%
2050 RUFS-MA Kommun 34% 9% 21% 29% 8% 43% 57%
2050 Kommun 34% 9% 21% 29% 8% 43% 57%
Scen 1 - Ej Tvér 33% 8% 21% 29% 8% 41% 59%
Scen 2 - Cykel 0.8 34% 9% 21% 28% 9% 42% 58%
Scen 3 - Cykel 0.7 33% 9% 20% 28% 10% 42% 58%
Scen 4.1 - Kérkostnad Lag 36% 9% 20% 28% 7% 45% 55%
Scen 4.2 - Korkostnad Hog 32% 8% 22% 30% 8% 41% 59%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 34% 9% 21% 29% 8% 43% 57%
Scen 6 - Forbéttrade Kolltrafik 0.8 34% 9% 21% 29% 8% 42% 58%
Scen 7 - P-avgift 10 32% 8% 21% 30% 8% 40% 60%
Scen 8 - P-tal 28% 8% 23% 32% 9% 37% 63%

Resor som slutar i zonen

Bil BilP Koll Gang Cykel Bil Hallbara transporter
Nulage 34% 8% 33% 19% 6% 43% 57%
2050 RUFS 34% 8% 25% 26% 7% 42% 58%
2050 RUFS-MA Kommun 38% 7% 31% 18% 6% 45% 55%
2050 Kommun 39% 7% 31% 18% 6% 45% 55%
Scen 1 - Ej Tvér 38% 6% 32% 18% 6% 44% 56%
Scen 2 - Cykel 0.8 38% 7% 31% 17% 7% 45% 55%
Scen 3 - Cykel 0.7 38% 7% 30% 17% 9% 44% 56%
Scen 4.1 - Kbrkostnad Lag 40% 7% 30% 17% 6% 47% 53%
Scen 4.2 - Korkostnad Hog 37% 6% 32% 18% 6% 43% 57%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 38% 7% 31% 18% 6% 45% 55%
Scen 6 - Forbéttrade Kolltrafik 0.8 38% 7% 32% 17% 6% 45% 55%
Scen 7 - P-avgift 10 31% 6% 37% 19% 7% 37% 63%
Scen 8 - P-tal 36% 7% 32% 19% 6% 43% 57%
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13.2 SJODALEN

Sjédalen har en stor befolkningsutveckling till 2050. Medelinkomsten 6kar
nagot till 2050 vilket gor att bilandelen okar.

35000

30000

25000

20000

15 000

10 000

5000

0

2019 RUFS2050
m— Nattbefolkning s D; Medelinkorr
Resor som startar i zonen
Bil BilP Koll
Nuldge 38% 11% 26%
2050 RUFS 42% 10% 26%
2050 RUFS-MA Kommun 41% 10% 22%
2050 Kommun 41% 10% 22%
Scen 1-Ej Tvar 41% 10% 22%
Scen 2 - Cykel 0.8 41% 10% 21%
Scen 3 - Cykel 0.7 40% 10% 21%
Scen 4.1 - Kérkostnad Lag 43% 11% 21%
Scen 4.2 - Kérkostnad Hog 40% 10% 23%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 42% 10% 22%
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8 41% 10% 22%
Scen 7 - P-avgift 10 40% 10% 23%
Scen 8 - P-tal 36% 10% 24%
Resor som slutar i zonen

Bil BilP Koll
Nuldge 35% 11% 25%
2050 RUFS 39% 12% 23%
2050 RUFS-MA Kommun 36% 11% 20%
2050 Kommun 37% 11% 20%
Scen 1 - Ej Tvar 37% 11% 20%
Scen 2 - Cykel 0.8 36% 11% 20%
Scen 3 - Cykel 0.7 35% 11% 19%
Scen 4.1 - Korkostnad Lag 39% 12% 19%
Scen 4.2 - Kérkostnad Hog 35% 11% 21%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 37% 11% 20%
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8 36% 11% 21%
Scen 7 - P-avgift 10 34% 11% 22%
Scen 8 - P-tal 33% 11% 21%

Gang
18%
15%
19%
19%
19%
19%
19%
18%
20%
19%
19%
20%
22%

Gang
20%
17%
23%
23%
23%
23%
22%
22%
24%
23%
23%
24%
25%

Kommun2050

Bilinnehav (bilar/1000 inv)

Cykel

7%
8%
8%
8%
9%
11%
7%
8%
8%
8%
8%
8%

Cykel
8%
8%
9%
9%
9%
10%
12%
8%
9%
9%
9%
9%
10%

Bil
49%
52%
51%
51%
51%
51%
50%
54%
49%
52%
51%
50%
46%

Bil
47%
51%
48%
48%
48%
47%
46%
51%
46%
48%
48%
45%
44%

Hallbara transporter
51%
48%
49%
49%
49%
49%
50%
46%
51%
48%
49%
50%
54%

Hallbara transporter
53%
49%
52%
52%
52%
53%
54%
49%
54%
52%
52%
55%
56%
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13.3 VARBY

Bilandelen 6kar i Varby nar befolkningen okar vilket gor att bilandelen dkar.

25000 400
350
20000 || 300
15000 250
200
10000 150
5000 100

50

o [ S o
2019 RUFS2050 Kommun2050
— Nattl g - D ) i i (bilar/1000 inv)

Resor som startar i zonen

Bil BilP Koll Gang Cykel Bil Hallbara transporter
Nuldge 23% 10% 33% 29% 6% 32% 68%
2050 RUFS 31% 9% 28% 26% 6% 40% 60%
2050 RUFS-MA Kommun 34% 9% 29% 22% 6% 43% 57%
2050 Kommun 34% 9% 29% 22% 6% 43% 57%
Scen 1 - Ej Tvér 34% 9% 29% 22% 6% 43% 57%
Scen 2 - Cykel 0.8 34% 9% 28% 22% 7% 43% 58%
Scen 3 - Cykel 0.7 33% 9% 28% 22% 9% 42% 58%
Scen 4.1 - Kérkostnad Lag 36% 10% 28% 21% 6% 46% 54%
Scen 4.2 - Kérkostnad Hog 32% 9% 30% 23% 7% 41% 59%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 34% 9% 29% 22% 6% 43% 57%
Scen 6 - Forbéttrade Kolltrafik 0.8 34% 9% 29% 22% 6% 43% 57%
Scen 7 - P-avgift 10 33% 9% 30% 22% 6% 42% 58%
Scen 8 - P-tal 30% 9% 31% 24% 7% 38% 62%

Resor som slutar i zonen

Bil BilP Koll Gang Cykel Bil Hallbara transporter
Nulage 22% 9% 24% 36% 8% 31% 69%
2050 RUFS 29% 10% 22% 30% 9% 39% 61%
2050 RUFS-MA Kommun 25% 10% 20% 36% 10% 35% 65%
2050 Kommun 25% 10% 20% 36% 10% 35% 65%
Scen 1 - Ej Tvér 25% 10% 20% 36% 10% 35% 65%
Scen 2 - Cykel 0.8 25% 10% 19% 35% 11% 34% 66%
Scen 3 - Cykel 0.7 24% 10% 19% 35% 12% 34% 66%
Scen 4.1 - Kbrkostnad Lag 27% 10% 19% 34% 9% 38% 62%
Scen 4.2 - Korkostnad Hog 23% 9% 20% 37% 10% 33% 67%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 25% 10% 20% 36% 10% 35% 65%
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8 25% 10% 20% 36% 10% 35% 65%
Scen 7 - P-avgift 10 21% 9% 21% 38% 10% 30% 70%
Scen 8 - P-tal 23% 10% 20% 38% 10% 33% 67%
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13.4 SKOGAS

Befolkningen i Skogéas beraknas att 6ka. | grundscenariot kan en liten 6kning
i bilinnehav ses vilket paverkar bilandelen.

20000

15 000

10 000

5000

0 B
2019 RUFS2050
m— Nattbefolkning s D; fedelinkor
Resor som startar i zonen
Bil BilP Koll
Nuldge 36% 11% 30%
2050 RUFS 40% 10% 27%
2050 RUFS-MA Kommun 39% 10% 26%
2050 Kommun 39% 10% 26%
Scen 1-Ej Tvar 39% 10% 26%
Scen 2 - Cykel 0.8 38% 10% 26%
Scen 3 - Cykel 0.7 37% 10% 25%
Scen 4.1 - Kérkostnad Lag 41% 11% 25%
Scen 4.2 - Kérkostnad Hog 30% 9% 20%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 39% 10% 26%
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8 39% 10% 27%
Scen 7 - P-avgift 10 38% 10% 27%
Scen 8 - P-tal 33% 10% 30%
Resor som slutar i zonen

Bil BilP Koll
Nuldge 26% 9% 24%
2050 RUFS 30% 10% 22%
2050 RUFS-MA Kommun 28% 9% 20%
2050 Kommun 28% 9% 20%
Scen 1 - Ej Tvar 27% 9% 20%
Scen 2 - Cykel 0.8 27% 9% 20%
Scen 3 - Cykel 0.7 27% 9% 19%
Scen 4.1 - Kérkostnad Lag 30% 10% 19%
Scen 4.2 - Kérkostnad Hog 30% 8% 20%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 28% 9% 20%
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8 27% 9% 20%
Scen 7 - P-avgift 10 23% 9% 22%
Scen 8 - P-tal 25% 9% 20%

Gang
17%
17%
18%
18%
18%
18%
18%
17%
33%
18%
18%
19%
20%

Gang
33%
29%
34%
34%
34%
34%
33%
32%
34%
34%
34%
36%
37%

B
Kommun2050

Bilinnehav (bilar/1000 inv)

Cykel
5%
6%
7%
7%
7%
8%
10%
6%
8%
7%
7%
7%
7%

Cykel
8%
9%
9%
9%
9%
10%
12%
9%
8%
9%
9%
10%
10%

Bil
47%
50%
49%
49%
48%
48%
47%
52%
38%
49%
48%
48%
43%

Bil
35%
40%
37%
37%
37%
36%
36%
40%
38%
37%
37%
32%
34%

Hallbara transporter
53%
50%
51%
51%
52%
52%
53%
48%
62%
51%
52%
52%
57%

Hallbara transporter
65%
60%
63%
63%
63%
64%
64%
60%
62%
63%
63%
68%
66%
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13.5 KUNGENS KURVA

Kungens kurva gar fran i stort sett noll i befolkning till 14 000 vilket paverkar
bilinnehavet och bilandelen stort i stadsdelen. Resultaten kan vara nagot
missvisande pa grund av att det inte finns nagon befolkning i zonen idag.

14 000
12000

500
400

10000

8000 300

6000 200

4000

2000 100

0 — 0
2019 RUFS2050 Kommun2050
I Natt g D g — (bilar/1000 inv)
Resor som startar i zonen
Bil BilP Koll Gang Cykel Bil Hallbara transporter
Nuldge 7% 6% 26% 52% 8% 13% 87%
2050 RUFS 29% 9% 18% 38% 6% 38% 62%
2050 RUFS-MA Kommun 32% 7% 19% 36% 6% 39% 61%
2050 Kommun 32% 7% 19% 36% 6% 39% 61%
Scen 1 - Ej Tvér 31% 7% 19% 37% 6% 38% 62%
Scen 2 - Cykel 0.8 31% 7% 18% 36% 7% 38% 62%
Scen 3 - Cykel 0.7 31% 7% 18% 36% 8% 38% 62%
Scen 4.1 - Korkostnad Lag 34% 8% 18% 35% 6% 41% 59%
Scen 4.2 - Kbrkostnad Hog 30% 7% 19% 37% 7% 37% 63%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 32% 7% 19% 36% 6% 39% 61%
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8 32% 7% 19% 36% 6% 39% 61%
Scen 7 - P-avgift 10 31% 7% 19% 36% 6% 38% 62%
Scen 8 - P-tal 26% 7% 21% 40% 7% 33% 67%
Resor som slutar i zonen
Bil BilP Koll Gang Cykel Bil Hallbara transporter

Nulage 45% 15% 23% 10% 7% 60% 40%
2050 RUFS 44% 15% 24% 9% 8% 59% 41%
2050 RUFS-MA Kommun 37% 12% 21% 22% 8% 49% 51%
2050 Kommun 37% 12% 21% 22% 8% 50% 50%
Scen 1 - Ej Tvar 37% 12% 21% 22% 8% 49% 51%
Scen 2 - Cykel 0.8 37% 12% 20% 21% 10% 49% 51%
Scen 3 - Cykel 0.7 36% 12% 20% 21% 12% 48% 52%
Scen 4.1 - Korkostnad Lag 40% 13% 19% 21% 8% 53% 47%
Scen 4.2 - Kérkostnad Hog 35% 12% 22% 23% 9% 47% 53%
Scen 5 - Forbéttrade Kolltrafik 0.9 37% 12% 21% 22% 8% 49% 51%
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8 37% 12% 21% 22% 8% 49% 51%
Scen 7 - P-avgift 10 38% 12% 20% 22% 8% 50% 50%
Scen 8 - P-tal 35% 12% 21% 23% 9% 47% 53%
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13.6 SEGELTORP

| Segeltorp minskar bilandelen i 2050-scenario jamfért med i nuldget och
gangandelen okar. Dagbefolkningen i stadsdelen beraknas vara lagre 2050
jamfort med i nulaget.
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13.7 TRANGSUND

Nattbefolkningen ¢kar med dagbefolkningen &r i stort sett oférandrad.
Fardmedelsandelarna ser ut pa liknande sett ar 2050 jamfort med nuléaget.
Inforande av lagre parkeringstal paverkar bilandelen i stadsdelen.

14000 600
12000 — w0
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400
8000 [ |
300
6000
4000 200
2000 100
. [ — .
2019 RUFS$2050 Kommun2050
— Natt! g — D e (bilar/1000 inv)

Resor som startar i zonen

Bil BilP Koll Gang Cykel Bil Hallbara transporter
Nuldge 45% 11% 25% 14% 5% 56% 44%
2050 RUFS 44% 10% 24% 16% 6% 54% 46%
2050 RUFS-MA Kommun 44% 10% 23% 16% 6% 54% 46%
2050 Kommun 44% 10% 23% 16% 6% 54% 46%
Scen 1 - Ej Tvér 44% 10% 23% 16% 6% 54% 46%
Scen 2 - Cykel 0.8 44% 10% 23% 16% 8% 54% 46%
Scen 3 - Cykel 0.7 43% 10% 22% 16% 10% 53% 47%
Scen 4.1 - Korkostnad Lag 47% 11% 22% 15% 6% 57% 43%
Scen 4.2 - Kérkostnad Hog 43% 10% 24% 17% 6% 52% 48%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 44% 10% 23% 16% 6% 54% 46%
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8 44% 10% 23% 16% 6% 54% 46%
Scen 7 - P-avgift 10 44% 10% 24% 16% 6% 54% 46%
Scen 8 - P-tal 36% 10% 28% 19% 7% 46% 54%

Resor som slutar i zonen

Bil BilP Koll Gang Cykel Bil Hallbara transporter
Nulage 27% 11% 24% 26% 11% 39% 61%
2050 RUFS 29% 12% 18% 27% 13% 42% 58%
2050 RUFS-MA Kommun 28% 12% 18% 29% 13% 40% 60%
2050 Kommun 28% 12% 18% 29% 13% 40% 60%
Scen 1 - Ej Tvar 28% 12% 18% 29% 13% 40% 60%
Scen 2 - Cykel 0.8 28% 12% 17% 29% 14% 40% 60%
Scen 3 - Cykel 0.7 27% 12% 17% 28% 16% 39% 61%
Scen 4.1 - Korkostnad Lag 31% 13% 17% 28% 12% 43% 57%
Scen 4.2 - Kérkostnad Hog 27% 11% 18% 30% 13% 38% 62%
Scen 5 - Forbéttrade Kolltrafik 0.9 28% 12% 18% 29% 13% 40% 60%
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8 28% 12% 18% 29% 13% 40% 60%
Scen 7 - P-avgift 10 26% 12% 19% 31% 13% 37% 63%
Scen 8 - P-tal 25% 12% 18% 32% 13% 37% 63%

70110337951 -« Trafikmodell Huddinge kommun



13.8 FULLERSTA

14 000
12 000
10 000 —

8000

6000

4000

2000

0 __
2019 RUFS2050
I Natt — D = Medelinkorr ilinneh:
Resor som startar i zonen
Bil BilP Koll Géng
Nuldge 50% 12% 22% 11%
2050 RUFS 49% 11% 23% 11%
2050 RUFS-MA Kommun 49% 11% 21% 12%
2050 Kommun 49% 11% 21% 12%
Scen 1-Ej Tvar 49% 11% 21% 12%
Scen 2 - Cykel 0.8 49% 11% 20% 12%
Scen 3 - Cykel 0.7 48% 10% 20% 12%
Scen 4.1 - Kérkostnad Lag 51% 11% 20% 12%
Scen 4.2 - Kérkostnad Hog 48% 10% 22% 13%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 49% 11% 21% 12%
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8 49% 11% 21% 12%
Scen 7 - P-avgift 10 48% 11% 21% 13%
Scen 8 - P-tal 42% 11% 25% 15%
Resor som slutar i zonen

Bil BilP Koll Gang
Nulége 35% 11% 29% 16%
2050 RUFS 37% 11% 27% 15%
2050 RUFS-MA Kommun 38% 11% 26% 16%
2050 Kommun 38% 11% 26% 16%
Scen 1 -Ej Tvar 38% 11% 26% 16%
Scen 2 - Cykel 0.8 38% 11% 25% 15%
Scen 3 - Cykel 0.7 37% 11% 24% 15%
Scen 4.1 - Korkostnad Lag 40% 12% 24% 15%
Scen 4.2 - Kérkostnad Hog 37% 11% 27% 16%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 38% 11% 26% 16%
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8 38% 11% 26% 16%
Scen 7 - P-avgift 10 36% 11% 27% 16%
Scen 8 - P-tal 35% 11% 26% 18%

Kommun2050

(bilar/1000 inv)

Cykel
5%
7%
7%
7%
7%
8%
10%
7%
7%
7%
7%
7%
8%

Cykel
9%
9%
9%
9%
9%
11%
13%
9%
10%
9%
9%
10%
10%

Bil
62%
59%
60%
60%
60%
59%
58%
62%
58%
60%
60%
59%
52%

Bil
46%
49%
49%
50%
50%
49%
48%
52%
47%
49%
49%
47%
46%

Hallbara transporter
38%
41%
40%
40%
40%
41%
42%
38%
42%
40%
40%
41%
48%

Hallbara transporter
54%
51%
51%
50%
50%
51%
52%
48%
53%
51%
51%
53%
54%
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13.9 STUVSTA

Stadsdelen har en liten befolkningsutveckling till 2050. Ingen stdrre skillnad i
fardmedelsandelar jamfért med i nulaget.

14 000 700
12000 600
10000 - - 500
8000 400
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I Natt! 'g - D: [ i i (bilar/1000 inv)

Resor som startar i zonen

Bil BilP Koll Gang Cykel Bil Hallbara transporter
Nuldge 54% 12% 20% 10% 5% 66% 34%
2050 RUFS 51% 11% 20% 11% 6% 62% 38%
2050 RUFS-MA Kommun 52% 11% 20% 11% 6% 63% 37%
2050 Kommun 52% 11% 19% 11% 6% 63% 37%
Scen 1 - Ej Tvér 52% 11% 19% 11% 6% 63% 37%
Scen 2 - Cykel 0.8 51% 11% 19% 11% 8% 62% 38%
Scen 3 - Cykel 0.7 50% 11% 19% 11% 9% 61% 39%
Scen 4.1 - Kérkostnad Lag 54% 11% 18% 11% 6% 65% 35%
Scen 4.2 - Kérkostnad Hog 50% 10% 20% 12% 7% 61% 39%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 52% 11% 20% 11% 6% 63% 37%
Scen 6 - Forbéttrade Kolltrafik 0.8 52% 11% 20% 11% 6% 63% 37%
Scen 7 - P-avgift 10 51% 11% 20% 12% 7% 62% 38%
Scen 8 - P-tal 44% 11% 24% 14% 8% 55% 45%

Resor som slutar i zonen

Bil BilP Koll Gang Cykel Bil Hallbara transporter
Nulage 30% 14% 23% 20% 13% 45% 55%
2050 RUFS 33% 16% 18% 18% 15% 49% 51%
2050 RUFS-MA Kommun 34% 15% 18% 18% 15% 49% 51%
2050 Kommun 34% 15% 18% 18% 15% 49% 51%
Scen 1 - Ej Tvér 34% 15% 18% 18% 15% 50% 50%
Scen 2 - Cykel 0.8 33% 15% 17% 18% 17% 48% 52%
Scen 3 - Cykel 0.7 32% 15% 16% 17% 20% 46% 54%
Scen 4.1 - Kbrkostnad Lag 36% 16% 17% 17% 14% 52% 48%
Scen 4.2 - Korkostnad Hog 32% 15% 18% 19% 15% 47% 53%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 34% 15% 18% 18% 15% 49% 51%
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8 34% 15% 18% 18% 15% 49% 51%
Scen 7 - P-avgift 10 33% 15% 18% 19% 15% 48% 52%
Scen 8 - P-tal 31% 15% 18% 20% 16% 46% 54%
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13.10 SNATTRINGE

Stadsdelen har en liten befolkningsutveckling till 2050. Ingen stdrre skillnad i
fardmedelsandelar jamfért med i nulaget.

12 000
10 000

8000 -

6000

4000

2000

0 [
2019 RUFS2050
. Nattbefolkning M D: Medelinkorr

Nuldge

2050 RUFS

2050 RUFS-MA Kommun

2050 Kommun

Scen 1 - Ej Tvar

Scen 2 - Cykel 0.8

Scen 3 - Cykel 0.7

Scen 4.1 - Kérkostnad Lag

Scen 4.2 - Kérkostnad Hog

Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8
Scen 7 - P-avgift 10

Scen 8 - P-tal

Nuldge

2050 RUFS

2050 RUFS-MA Kommun

2050 Kommun

Scen 1 - Ej Tvar

Scen 2 - Cykel 0.8

Scen 3 - Cykel 0.7

Scen 4.1 - Korkostnad Lag

Scen 4.2 - Kérkostnad Hog

Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8
Scen 7 - P-avgift 10

Scen 8 - P-tal

Bil
56%
55%
55%
55%
55%
55%
54%
57%
54%
55%
55%
54%
48%

Bil
33%
37%
37%
37%
37%
36%
35%
39%
36%
37%
37%
36%
34%

BilP
12%
11%
11%
11%
11%
11%
11%
12%
11%
11%
11%
11%
11%

BilP
12%
12%
13%
13%
13%
13%
12%
13%
12%
13%
13%
13%
13%

Resor som startar i zonen
Koll
18%
18%
18%
18%
17%
17%
17%
17%
18%
18%
18%
18%
22%

Resor som slutar i zonen
Koll
24%
19%
19%
19%
19%
18%
17%
18%
19%
19%
19%
19%
19%

Gang
9%
10%
10%
10%
10%
10%
10%
9%
10%
10%
10%
10%
12%

Gang
20%
19%
19%
19%
19%
19%
18%
18%
20%
19%
19%
19%
22%

l_
Kommun2050

Bilinnehav (bilar/1000 inv)

Cykel
5%
6%
6%
6%
6%
7%
9%
6%
7%
6%
6%
6%
8%

Cykel
11%
12%
12%
12%
12%
14%
17%
12%
13%
12%
12%
13%
13%

Bil
68%
66%
66%
66%
67%
66%
65%
69%
65%
66%
66%
66%
59%

Bil
44%
49%
50%
50%
50%
49%
47%
53%
48%
50%
50%
49%
46%

Hallbara transporter
32%
34%
34%
34%
33%
34%
35%
31%
35%
34%
34%
34%
41%

Hallbara transporter
56%
51%
50%
50%
50%
51%
53%
47%
52%
50%
50%
51%
54%
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13.11 GLOMSTA

| Glomsta 6kar befolkningen till 2050. Bilandelen minskar jamfoért med
nulaget vilket tyder pa att den tillkommande markanvandningen ligger i
kollektivtrafiknara omraden.
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I Natt g D g (bilar/1000 inv)
Resor som startar i zonen

Bil BilP Koll Gang Cykel Bil Hallbara transporter
Nuldge 53% 12% 19% 11% 5% 65% 35%
2050 RUFS 49% 10% 19% 15% 6% 59% 41%
2050 RUFS-MA Kommun 47% 10% 17% 18% 7% 57% 43%
2050 Kommun 48% 10% 17% 18% 7% 58% 42%
Scen 1 - Ej Tvér 47% 10% 17% 18% 7% 58% 42%
Scen 2 - Cykel 0.8 47% 10% 17% 18% 8% 57% 43%
Scen 3 - Cykel 0.7 46% 10% 16% 18% 9% 57% 43%
Scen 4.1 - Korkostnad Lag 49% 11% 16% 17% 6% 60% 40%
Scen 4.2 - Kérkostnad Hog 46% 10% 18% 19% 7% 56% 44%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 47% 10% 17% 18% 7% 58% 42%
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8 47% 10% 17% 18% 7% 58% 42%
Scen 7 - P-avgift 10 46% 10% 18% 19% 7% 57% 43%
Scen 8 - P-tal 48% 10% 17% 18% 7% 58% 42%

Resor som slutar i zonen

Bil BilP Koll Gang Cykel Bil Hallbara transporter
Nulage 32% 20% 21% 17% 11% 52% 48%
2050 RUFS 33% 21% 13% 19% 14% 54% 46%
2050 RUFS-MA Kommun 37% 18% 14% 18% 12% 55% 45%
2050 Kommun 37% 18% 14% 18% 12% 55% 45%
Scen 1 - Ej Tvar 37% 18% 14% 18% 12% 55% 45%
Scen 2 - Cykel 0.8 36% 17% 14% 18% 15% 54% 46%
Scen 3 - Cykel 0.7 35% 17% 13% 17% 18% 52% 48%
Scen 4.1 - Korkostnad Lag 40% 19% 13% 17% 11% 58% 42%
Scen 4.2 - Kérkostnad Hog 36% 17% 15% 19% 13% 52% 48%
Scen 5 - Forbéttrade Kolltrafik 0.9 37% 18% 15% 18% 12% 55% 45%
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8 37% 18% 15% 18% 12% 55% 45%
Scen 7 - P-avgift 10 38% 18% 14% 18% 12% 55% 45%
Scen 8 - P-tal 35% 17% 15% 19% 13% 52% 48%
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13.12 LOVISEBERG

Befolkningen i Loviseberg gar fran i stort sett noll till 8 000 invanare vilket
paverkar bilinnehavet och bilandelen i stadsdelen.

10000
8000
6000
4000
2000
. -
2019 RUFS2050
. Nattbefolkning M D: Medelinkomst
Resor som startar i zonen
Bil BilP Koll
Nuldge 35% 13% 30%
2050 RUFS 39% 15% 20%
2050 RUFS-MA Kommun 44% 11% 22%
2050 Kommun 44% 11% 22%
Scen 1-Ej Tvar 44% 10% 22%
Scen 2 - Cykel 0.8 44% 11% 21%
Scen 3 - Cykel 0.7 43% 10% 21%
Scen 4.1 - Kérkostnad Lag 46% 11% 21%
Scen 4.2 - Kérkostnad Hog 43% 10% 23%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 44% 11% 22%
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8 44% 11% 22%
Scen 7 - P-avgift 10 43% 11% 22%
Scen 8 - P-tal 37% 10% 26%
Resor som slutar i zonen
Bil BilP Koll
Nuldge 25% 25% 27%
2050 RUFS 45% 9% 24%
2050 RUFS-MA Kommun 34% 10% 16%
2050 Kommun 34% 10% 16%
Scen 1 - Ej Tvar 33% 10% 16%
Scen 2 - Cykel 0.8 33% 10% 16%
Scen 3 - Cykel 0.7 33% 10% 15%
Scen 4.1 - Kérkostnad Lag 36% 10% 15%
Scen 4.2 - Kérkostnad Hog 32% 9% 17%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 34% 10% 16%
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8 34% 10% 17%
Scen 7 - P-avgift 10 34% 10% 16%
Scen 8 - P-tal 30% 9% 16%

Gang
15%
17%
17%
17%
17%
16%
16%
16%
17%
17%
16%
17%
20%

Gang
11%
16%
33%
33%
34%
33%
32%
32%
35%
33%
33%
33%
37%

Kommun2050

Bilinnehav (bilar/1000 inv)

Cykel
7%
8%
7%
7%
7%
8%
9%
6%
7%
7%
7%
7%
8%

Cykel

11%
6%
7%
7%
7%
8%
9%
7%
7%
7%
7%
7%
8%

Bil
48%
54%
55%
55%
54%
55%
54%
58%
53%
55%
55%
54%
47%

Bil
50%
54%
44%
44%
43%
43%
43%
46%
41%
44%
43%
44%
39%

Hallbara transporter
52%
46%
45%
45%
46%
45%
46%
42%
47%
45%
45%
46%
53%

Hallbara transporter
50%
46%
56%
56%
57%
57%
57%
54%
59%
56%
57%
56%
61%
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13.13 LANNA

| Lanna ar det fler arbetsplatser jamfért med bostader. Bilandelen i
stadsdelen &r stor i nulaget men gar ner i 2050. Detta beror pa att det med
fler bostader och arbetsplatser i zonen sa finns det stérre mojlighet att bo
och arbeta i samma omrade.
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Resor som startar i zonen

Bil BilP Koll Gang Cykel Bil Hallbara transporter
Nuldge 56% 12% 16% 11% 5% 68% 32%
2050 RUFS 51% 11% 19% 14% 6% 62% 38%
2050 RUFS-MA Kommun 50% 10% 19% 15% 6% 61% 39%
2050 Kommun 50% 10% 18% 15% 6% 61% 39%
Scen 1 - Ej Tvér 50% 10% 19% 15% 6% 60% 40%
Scen 2 - Cykel 0.8 50% 10% 18% 15% 7% 60% 40%
Scen 3 - Cykel 0.7 49% 10% 18% 15% 9% 59% 41%
Scen 4.1 - Kérkostnad Lag 52% 11% 17% 14% 5% 63% 37%
Scen 4.2 - Korkostnad Hog 48% 10% 20% 16% 6% 58% 42%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 50% 10% 19% 15% 6% 61% 39%
Scen 6 - Forbéttrade Kolltrafik 0.8 50% 10% 19% 15% 6% 60% 40%
Scen 7 - P-avgift 10 50% 10% 19% 15% 6% 60% 40%
Scen 8 - P-tal 47% 10% 20% 16% 6% 57% 43%

Resor som slutar i zonen

Bil BilP Koll Gang Cykel Bil Hallbara transporter
Nulage 62% 19% 7% 7% 5% 81% 19%
2050 RUFS 54% 18% 15% 6% 6% 72% 28%
2050 RUFS-MA Kommun 54% 16% 15% 8% 6% 70% 30%
2050 Kommun 54% 16% 15% 8% 6% 70% 30%
Scen 1-Ej Tvar 53% 16% 16% 9% 6% 69% 31%
Scen 2 - Cykel 0.8 53% 16% 15% 8% 8% 69% 31%
Scen 3 - Cykel 0.7 51% 16% 15% 8% 10% 67% 33%
Scen 4.1 - Korkostnad Lag 56% 17% 14% 8% 6% 73% 27%
Scen 4.2 - Korkostnad Hog 52% 15% 17% 9% 7% 67% 33%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 54% 16% 15% 8% 6% 70% 30%
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8 53% 16% 16% 8% 6% 70% 30%
Scen 7 - P-avgift 10 54% 16% 15% 8% 6% 70% 30%
Scen 8 - P-tal 52% 16% 16% 9% 7% 68% 32%
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13.14 HOGMORA

Befolkningen i Hogmora okar till 2050. Bilandelen for resor som startar i
zonen &r hog medan bilandelen for resor som slutar i zonen ar lagre.

Nuldge

2050 RUFS

2050 RUFS-MA Kommun

2050 Kommun

Scen 1 - Ej Tvar

Scen 2 - Cykel 0.8

Scen 3 - Cykel 0.7

Scen 4.1 - Kérkostnad Lag

Scen 4.2 - Kérkostnad Hog

Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8
Scen 7 - P-avgift 10

Scen 8 - P-tal

Nulige

2050 RUFS

2050 RUFS-MA Kommun

2050 Kommun

Scen 1 - Ej Tvar

Scen 2 - Cykel 0.8

Scen 3 - Cykel 0.7

Scen 4.1 - Kérkostnad Lag

Scen 4.2 - Kérkostnad Hog

Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8
Scen 7 - P-avgift 10

=

2019 RUFS2050
. Nattbefolkning M D: Medelinkomst
Resor som startar i zonen
Bil BilP Koll
57% 13% 17%
54% 12% 20%
54% 12% 19%
53% 12% 19%
53% 12% 19%
53% 12% 19%
52% 12% 18%
55% 12% 18%
52% 11% 20%
53% 12% 20%
53% 12% 20%
53% 12% 20%
54% 12% 19%
Resor som slutar i zonen
Bil BilP Koll
27% 23% 18%
30% 26% 14%
31% 24% 13%
31% 23% 13%
31% 23% 13%
30% 23% 13%
28% 22% 12%
34% 25% 12%
28% 22% 15%
31% 23% 14%
30% 23% 15%
31% 23% 13%
29% 24% 14%

Scen 8 - P-tal

Gang
8%
9%
9%

10%
10%
9%
9%
9%
10%
9%
9%
10%
9%

Gang
16%
13%
16%
16%
16%
15%
15%
15%
17%
16%
16%
16%
17%

Kommun2050

Bilinnehav (bilar/1000 inv)

Cykel

6%
6%
6%
6%
8%
10%
6%
6%
6%
6%
6%
6%

Cykel
16%
18%
16%
16%
16%
20%
24%
15%
17%
16%
16%
16%
17%

600
500

300
200
100

Bil
71%
65%
65%
65%
65%
64%
63%
68%
63%
65%
65%
65%
66%

Bil
50%
56%
55%
54%
54%
52%
50%
58%
51%
54%
53%
54%
52%

Hallbara transporter
29%
35%
35%
35%
35%
36%
37%
32%
37%
35%
35%
35%
34%

Hallbara transporter
50%
44%
45%
46%
46%
48%
50%
42%
49%
46%
47%
46%
48%
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13.15 GLADO-LISSMA

Stadsdelen har en liten befolkningsutveckling till 2050. Ingen stdrre skillnad i
fardmedelsandelar jamfért med i nulaget.
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Resor som startar i zonen

Bil BilP Koll Gang Cykel Bil Hallbara transporter
Nuldge 65% 13% 5% 13% 4% 78% 22%
2050 RUFS 65% 13% 4% 13% 5% 78% 22%
2050 RUFS-MA Kommun 64% 12% 4% 14% 5% 76% 24%
2050 Kommun 64% 12% 4% 14% 5% 76% 24%
Scen 1 - Ej Tvér 63% 12% 4% 15% 5% 75% 25%
Scen 2 - Cykel 0.8 63% 12% 4% 14% 6% 76% 24%
Scen 3 - Cykel 0.7 62% 12% 4% 14% 7% 75% 25%
Scen 4.1 - Kérkostnad Lag 65% 13% 4% 13% 5% 78% 22%
Scen 4.2 - Kérkostnad Hog 63% 12% 4% 15% 5% 75% 25%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 64% 12% 4% 14% 5% 76% 24%
Scen 6 - Forbéttrade Kolltrafik 0.8 64% 12% 5% 14% 5% 76% 24%
Scen 7 - P-avgift 10 64% 12% 4% 14% 5% 76% 24%
Scen 8 - P-tal 64% 12% 4% 14% 5% 77% 23%

Resor som slutar i zonen

Bil BilP Koll Gang Cykel Bil Hallbara transporter
Nulage 46% 34% 7% 8% 4% 80% 20%
2050 RUFS 48% 38% 5% 4% 5% 86% 14%
2050 RUFS-MA Kommun 51% 34% 5% 5% 5% 85% 15%
2050 Kommun 51% 34% 5% 5% 5% 85% 15%
Scen 1 - Ej Tvér 50% 33% 5% 6% 6% 83% 17%
Scen 2 - Cykel 0.8 50% 33% 5% 5% 7% 83% 17%
Scen 3 - Cykel 0.7 48% 33% 5% 5% 9% 81% 19%
Scen 4.1 - Kbrkostnad Lag 53% 35% 4% 4% 4% 88% 12%
Scen 4.2 - Korkostnad Hog 49% 33% 6% 6% 6% 82% 18%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 50% 34% 5% 5% 5% 84% 16%
Scen 6 - Forbéttrade Kolltrafik 0.8 50% 34% 6% 5% 5% 84% 16%
Scen 7 - P-avgift 10 51% 34% 5% 5% 5% 85% 15%
Scen 8 - P-tal 49% 35% 5% 6% 6% 84% 16%
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13.16 VIDJA-AGESTA
Stadsdelen har en liten befolkningsutveckling till 2050.

P— |

400
200
0
2019 RUFS2050

—Nat — D ——— Medelinkomst

Resor som startar i zonen
Bil BilP Koll
Nuldge 60% 13% 8%
2050 RUFS 53% 12% 14%
2050 RUFS-MA Kommun 52% 12% 14%
2050 Kommun 54% 12% 12%
Scen 1 - Ej Tvar 54% 12% 13%
Scen 2 - Cykel 0.8 53% 12% 12%
Scen 3 - Cykel 0.7 52% 12% 11%
Scen 4.1 - Korkostnad Lag 56% 12% 12%
Scen 4.2 - Korkostnad Hog 52% 12% 14%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 54% 12% 13%
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8 54% 12% 13%
Scen 7 - P-avgift 10 53% 12% 13%
Scen 8 - P-tal 54% 12% 12%

Resor som slutar i zonen
Bil BilP Koll
Nuldge 36% 34% 8%
2050 RUFS 39% 33% 8%
2050 RUFS-MA Kommun 38% 32% 7%
2050 Kommun 39% 34% 7%
Scen 1-Ej Tvar 39% 34% 7%
Scen 2 - Cykel 0.8 37% 33% 6%
Scen 3 - Cykel 0.7 35% 31% 6%
Scen 4.1 - Kérkostnad Lag 43% 35% 6%
Scen 4.2 - Kérkostnad Hog 35% 33% 8%
Scen 5 - Forbattrade Kolltrafik 0.9 39% 34% 7%
Scen 6 - Forbattrade Kolltrafik 0.8 39% 34% 7%
Scen 7 - P-avgift 10 39% 34% 7%
Scen 8 - P-tal 37% 34% 7%

Gang
14%
16%
17%
16%
16%
16%
16%
15%
17%
16%
16%
16%
16%

Gang
11%
8%
10%
9%
9%

8%
7%
10%
9%
9%
9%
9%

Kommun2050

Bilinnehav (bilar/1000 inv)

Cykel
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Cykel
11%
13%
13%
12%
12%
15%
19%
10%
14%
12%
12%
12%
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Bil
73%
65%
64%
66%
66%
65%
64%
68%
64%
66%
66%
66%
66%

Bil
70%
72%
70%
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73%
70%
67%
77%
68%
72%
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71%

Héllbara transporter
27%
35%
36%
34%
34%
35%
36%
32%
36%
34%
34%
34%
34%

Hallbara transporter
30%
28%
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27%
27%
30%
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32%
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VI AR WSP

WSP Sverige AB
Box 13033

402 51 Goteborg
Besok: Ullevigatan 19

T: +46 10 7225000

Org nr: 556057-4880
Styrelsens sate: Stockholm
wsp.com

\\\I)

WSP &r ett av varldens ledande analys- och
teknikkonsultféretag. Vi verkar pa vara lokala marknader
med stdd av global expertis. Som tekniska experter och
strategiska radgivare har vi tillgang till ingenjcrer, tekniker,
naturvetare, planerare, utredare och miljospecialister liksom
professionella projektérer, konstruktérer och projektledare.
Vi erbjuder hallbara I6sningar inom Hus & Industri, Transport
& Infrastruktur och Miljé & Energi. Med drygt 39 000
medarbetare p& 500 kontor i 40 lander medverkar vi till en
hallbar samhallsutveckling. | Sverige har vi omkring 4 000
medarbetare. wsp.com
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