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Inledning

Bakgrund, syfte och malsattning

Nar Huddinge reviderar dversiktsplanen, med mal for
2050, tillkommer ett nytt delmal om “Ett Huddinge med
minskad klimatpaverkan”. For att nd malet kommer
fordonsflottan behova stalla om till fornyelsebara
drivmedel. Det medfor att laddinfrastrukturen for
elfordon behover ses over i kommunen och antalet
laddpunkter oka. | oversiktsplanen finns aven
malsattningen att berdra utvecklingen och behovet
av tankstallen for ovriga fornyelsebara drivmedel
med sikte pa 2050.

Enligt Lansstyrelsen bor de fornyelsebara drivmedlen
prioriteras i foljande ordning: El (inklusive vatgas),
Etanol, Biodiesel, Fossilfria drivmedel med sa hog
inblandning av fornyelsebara medel som mojligt’.
Darfor kommer fokus for rapporten ligga pa el i forsta
hand och darefter vatgas. Vatgasen forvantas kunna
sta for en storre del av drivmedlet i framtiden och
utvecklingen inom omradet gar fort. De andra typerna
av drivmedel berors kort framst beroende pa att behovet
av en utvecklad infrastruktur ar lagt?.

Lansstyrelsen slar fast att den okade utbyggnaden
av infrastrukturen for elfordon ar en viktig del i att na
transportsektorns mal for 2030 och minska utslappen
med 70 % fran 2010°. Detta mal finns aven uttryckt i den
regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen
RUFS2050* Klimat- och energistrategin for Stockholms
lan finns till for att hjalpa de olika kommunerna
med att na netto-nollutslapp ar 2045°. En av fyra
huvudstrategierna beror transporter och resande, vilka
star for ca halften av lanets sammanlagda utslapp
idag. Av transporterna star framfor allt personbilarna
for stora utslapp, varfor strategin lyfter vikten av saval
effektivisering av persontransporter, men aven en total
minskning av transportarbetet (den totala forflyttningen
av personer och varor som sker).®

' Lansstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3.

% ibid.

% ibid.

“RUFS 2050

SLansstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3.

% ibid.

"Malmd Stad. Policy for publik laddinfrastruktur i Malma.

Det finns manga faktorer som utgor osakerheter
| prognosen for elfordonsinnehav och behovet av
laddstationer, vilka lyfts i rapportens senare delar.
Trots att 80-90% av laddningen sker privat eller vid
arbetsplatsen, dar bilen ofta star parkerad flera timmar
I strack, finns ett behov av en stabil tillgang till publik
snabbladdinfrastruktur for att det ska upplevas tryggt
att stalla om till elfordon”. Den publika laddningen
ar aven nodvandig vid langre resor och transporter.
Utvecklingen av den publika snabbladdningen ar
darfor speciellt viktig vid huvudleder med mycket
genomfartstrafik och godsleder®.

Det finns fyra typer av laddning, privat laddning,
arbetsplatsladding, destinationsladdning och publik
snabbladdning, varav den senaste ar i fokus i denna
rapport.

Vidare finns det tre olika typer av laddare till laddbara
fordon. Normalladdare levererar upp till 22 kW
och passar dar bilen ar parkerad lang tid, over tre
timmar, till exempel vid bostaden eller arbetsplatsen.
Energimyndigheten gor bedomningen att 80-95 % av
laddbehovet kan tillgodoses genom normalladdning.
Semisnabbladdare ar en typ av normalladdare som
levererar 11-22 kW och passar dar parkeringstiden ar
1-3 timmar. Snabbladdare levererar over 22 kW och ar
bast lampad dar parkeringstiden ar under en timme.
Dar effekten kan vara over 350 kW vid laddpunkter
for tung trafik. Rapporten fokuserar enbart pa publik
snabbladdning.

¢ Trafikverket. Inriktningsunderlag infér transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022-2033 och 2022-2037.



Sammanfattning slutsatser

Mangden elbilar registrerade i Huddinge kommun
och Stockholmsregionen ar | stadig uppgang, men
for att elen ska bli ett verkligt konkurrenskraftigt
alternativ till ovriga drivmedel behover infrastruktur
etableras.  Investeringarna 1 laddinfrastrukturen
behdver goras innan 2025 for att stimulera en snabb
omstallning av fordonsflottan och darmed mojliggora
att transportsektorns mal for ar 2030 uppnas.
Omstallningen kompliceras dock av kapacitetsbristen
inom elndtet som rader pa kort sikt.

Manga klarar sig pa laddning 1 hemmet, men den
publika snabbladdningen ar nodvandig for att elfordon
ska vara ett alternativ vid langre resor. Den publika
laddinfrastrukturen, som star for ca 10-20% av den
totala laddningen behdver placeras intill huvudvagnat
for langvaga fritidsresande och gods- och yrkestrafik.
Fram till ar 2030 bedomer Lansstyrelsen att det
| Huddinge kommun behover etableras 57 nya
snabbladdpunkter utover tva befintliga. Lampliga ldgen
for lokalisering av dessa snabbladdare ar i synnerhet
langs E20/E4, men aven i viss man langs Nyndsvagen
och den | senare skede planlagda Tvarforbindelse
Sodertorn.

o Lansstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3.
10 Malmé Stad. Policy for publik laddinfrastruktur i Malma.

Behovet av laddinfrastruktur for snabbladdare ar
ovisst for 2050 eftersom flera faktorer paverkar saval
trafikmangder for eldrivna fordon som fordonens
kapacitet och effektivitet. Bland dessa osakerheter
ingar lagstiftning, teknisk utveckling och politiska
styrmedel men dven befolkningsékning och férandrade
beteendemonster. Trenden pekar dock pa att
utvecklingen fram till 2050 kommer innebara ett okat
antal eldrivna fordon i Huddinge kommun.

Enligt underlag fran Trafikverket behover den
offentliga sektorn ta ytterligare ansvar for att
utveckla laddinfrastrukturen. Nar den grundlaggande
infrastrukturen finns pa plats ar det troligt att privata
aktorer kommer att spela en storre roll. | Stockholms
Stad bedoms redan kommersiella drivkrafter och
privata aktorer driva utvecklingen framat, vilket aven
kan komma att bli fallet i Huddinge pa sikt.

Trafikverket. Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022-2033 och 2022-2037.

2 ibid.
13 @nsstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3.



Begreppslista och lasanvisning

CNG (Compressed Natural Gas): Internationell
beteckning for fordonsgas vanligen naturgas™.

Elhybrid: en typ av fordon med en forbranningsmotor
som laddar ett batteri under fard som ocksa kan
anvandas for bilens framdrivning. Elhybriderna kan
inte laddas fran elnatet.”®

Fordonsgas: Metangas for anvandning som
drivmedel, kan innehalla naturgas eller biogas eller de
bada tillsammans'®. Vilket innebar att fordonsgasen
kan vara av fossilt ursprung eller fornyelsebart men
ocksa en blandning av dessa.

Fornyelsebara drivmedel: Drivmedel utan fossilt
ursprung'’.

Biodiesel: Diesel som ar biobaserad
inkluderar ex FAME och HVO'8,

Biogas: Blandning av gas som till storsta del
innehaller metan och koldioxid, framstalld vid
nedbrytning av organiskt material i anaerob miljo.
Renas till fordonsgas innan anvandning som
drivmedel i fordon™.

ED95: En blandning av drivmedel som inkluderar
tandforbattrare, smorjmedel, korrosionsskydd
och till 95% etanol. ED95 anvands frams for tung
trafik®.

FAME (Fatty acid methyl ester): FAME framstlls
av oljor som raps, soja eller palmolja alternativt
animaliska fetter. FAME &r en form av biodiesel?'.

HVO (Hydrogenated Vegetable Oil):

HVO ar en form av drivmedel som liknar

den fossila dieseln men utgar fran

vegetabiliska och animaliska fetter/

oljor vid framstallningsprocessen. |
framstaliningsprocessen anvands dven vatgas?.

“Energigas Sverige. Ordlista och definitioner.
1 Miljofordon. Elhybrid.

1 Ansstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3.
7ibid.

1®ibid.

1ibid.

Dibid.

7ibid.

2 bid.

Gron vatgas: Genom att anvanda fornybara
energikallor kan gron vatgas produceras. Gron
vatgas kan produceras med biogas eller genom
anvandningen av gron el®. Detta innebar att
Vatgasen inte ar en energikalla i sig utan ett
medel for att lagra energi fran andra fossilfria
energikallor®. Vatgasen ar flexibel da den kan
anvandas som lagringsmedium for flera olika
energikallor och kan pa sa satt forandras over
tid | takt med utvecklingen av olika fornyelsebara
energikallor. Idag ar naturgas den framsta
kallan till energi vid produktionen av vatgas men
kan i framtiden komma att tas Gver mer av sol,
vatten och vindkraft?. Innan de fornyelsebara
energikallorna tar dver vid produktionen av vatgas
kan den vatgas som uppstar som restprodukt vid
olika kemiska industrier anvandas?. Vatgasen
kan ocksa losa problemet med hur fornyelsebar
energi ska lagras pa ett effektivt satt och pa
sa satt kan utvecklingen av infrastrukturen for
vatgas aven driva utvecklingen av fornyelsebara
energikallor framat?.

Laddbara fordon: Inkluderar elbilar och laddhybrider.
Bada dessa kategorier av fordon har gemensamt att de
kan laddas fran elbilen och har en elmotor som drivs av
ett batteri?®,

Laddstation: En samlad station med fleraladdpunkter®.

Laddpunkt: Ett uttag ur vilket ett elfordon kan ladda.
Avser endast ett uttag for ett fordon i taget.*

Destinationsladdning: Vid den har typen av
laddning ar effekten upp till 22kW eftersom
laddningen sker | samband med ett langre eller
kortare stopp vid destinationen och darfor kan ta
lite langre tid. Valet av effekt pa laddpunkterna
kan anpassas efter den tid besokaren forvantas
befinna sig pa platsen. Inkluderar bade publika
och privata destinationer®",

% ansstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3.
“Energigas Sverige. Vad ar vétgas?.

% ibid.

% ibid.

TVitgas Sverige. Vatgas och miljovinster.

% énsstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3.
Dibid.

Dibid.

T ibid.



Normalladdning: En punkt for laddning med en
effekt pa upp till 22kW?2,

Semisnabbladdning: De punkter inom
normalladdningen som har en effekt inom det
hogre intervallet pa 11-22 kW=,

Snabbladdning: Laddpunkt med en effekt pa 22
kW upp till 125 kw3,

Ultrasnabbladdning/ HPC (High
power charging): £n typ av mycket
snabb snabbladdning med en effekt
pa over 125 kW, Behov av denna

typ av laddnming forvantas uppsta
forst efter 2025

Lasanvisning

Rapporten bygger till storsta del pd sammanstallning
av for Huddinges del relevant information avseende
utveckling av laddinfrastrukturen med ett antal
styrdokument, utredningar och strategier som
huvudkallor. Dessa omfattar bland annat Stockholms
Lansstyrelses rapport Regional plan for infrastruktur
for elfordon och fornyelsebara drivmedel, fran 2020 dar
hela lanets plan for utvecklingen av elfordonsflottan och
omstallningentill fornyelsebara drivmedel beskrivs®. En
annan central kalla ar trafikmodellen framtagen av WSP
Trafikanalyser i arbetet med reviderad dversiktsplan for
Huddinge kommun, 2021. En del av den fakta som lyfts
kommer dven fran ett av Huddinge kommuns egna PM
men detta kallhanvisas e] eftersom rapporten gors pa
uppdrag av huddinge kommun.

% Lansstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3.
 ibid.
4 ibid.
% ibid.
% ibid.
7 ibid.
% ibid.

Tankstation: Tillhandahaller drivmedel i gas eller
flytande form®.

Publik laddning: Laddpunkter som ar tillganglig for
allmanheten?®.

For att fa en overblick over hur utvecklingen kan
tankas se ut med sikte pa 2050 har dven kallor dar
upphovsorganisationerna en tydlig agenda, anvands.
Framst for att fa en bild av vdtgasens utveckling har
detta varit nédvéandigt. Aven Naturskyddsforeningens
rapporter har anvands for att fa en bild av olika typer av
framtidsscenraion. Det bor poangteras att utvecklingen
fram till 2050 kan ta manga riktningar, vilket paverkar
fordelningen mellan behovet av olika fornyelsebara
drivmedel och deras nddvandiga infrastruktur.

P& grund av Huddinge kommuns centrala lage i
Stockholmsregionen blir huvudstadens paverkan tydlig
| flera avseenden. En stor del av trafikmangderna i
Huddinge ar genomfartstrafik pa vag till eller fran
Stockholm och arbetspendlingen ar stor. Pa grund
av detta har @ven en del styrdokument framtagna av
Stockholms kommun beaktats i denna rapport.



Malstyrning

Den framtida utvecklingen paverkas av enrad omvarlds-
faktorer, sasom ekonomisk och teknisk utveckling samt
forandrat resebeteende, befolkningsutveckling, styrme-
del och infrastrukturinvesteringar samt osakerheter.

Befolkningsantalet i Stockholms Region forvantas oka
kraftigt de kommande aren. Lansstyrelsen uppskattar
att invanarantalet ar 2030 kommer att vaxa till ca 2,8
miljoner for att darefter oka till 3,4 miljoner ar 2050%.
Denna befolkningsékning forutspas av Trafikverket
leda till 6kade antal fordon.

Aven Trafikanalyser framtagna av WSP som underlag
for den reviderade Oversiktsplanen  forutspar
att bilinnehavet kan oka 1 Huddinge kommun. |
huvudmodellen, som utgar ifran att atgarder for att
aktivt verka for att fa ner antalet bilar inte tas forvantas
bilinnehavet stiga fran 286 till 311 bilar per invanare,
detta pa grund av att medelinkomsten for kommunens
invanare forvantas stiga fram till ar 2050%.

| RUFS klimatfardplan 2050 lyfts utmaningen - det
totala behovet och antalet resor kommer att oka, men
dessa kommer att behdva genomforas pa ett mer
resurseffektivt satt an idag.#' Ar 2016 stod transporter
for 27,5 % av Stockholms lans totala energianvandning
och 50 % av lanets totala utslapp®. | de nationella
klimatmalen ingar att utslappen fran transporter inom
landet senast ar 2030 ska ha minskat med 70 % jamfort
med 2010 ars niva. En omstallning av fordonsflottan till
allt fler eldrivna fordon anses i Klimatfardplanen vara
en forutsattning for att Stockholms lans klimatmal
ska na, men aven att utvecklingen av antalet fordons-
och  personkilometer dampas. Klimatfardplanen
listar en fyrstegsprincip for att bemdta utmaningen
med effektivisering av  transportsystemet, dar
beteendeférandringar lyfts som speciellt viktiga.

¥ Lansstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3.

“ibid.

' Region Stockholm, 2019, Klimatférdplan 2050

“ibid.

# Lansstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3.

“ibid.

“WSP. Trafikanalyser i arbetet med reviderad éversiktsplan for Huddinge kommun.
46 Naturskyddsforeningen, 2019

* Statens offentliga utredningar, 2013

Stockholms region har mycket goda majligheter att 6ka
antalet fossilfria transporter framfor allt inom regionen
med sitt val utbyggda natverk for kollektivtrafik,
forhallandevis korta avstand och satsningar pa eldrivna
fordon®. Regionens roll som landets ledande centrum
for utveckling gor att behovet av utbyte med andra
regioner och det hoga antalet resor till/fran regionen
forvantas forbli stort. Lansstyrelsen menar att en
effektivisering av transportsektorn ar nodvandig for att
minska den totala forbrukningen av drivmedel och na
malen for trafiksektorn for 20304,

Huddinge kommuns kommunala trafikmal, vilka
presenteras i gangplanen (2018), kollektivtrafikplanen
(2017) cykelplanen (2016) och trafikstrategin (2013)
innefattar att oka andelen resor till fots, cykel och
med kollektivtrafik i kommunen men aven att andelen
bilresor ska minska. Andelen av fornyelsebara och
hallbara fardmedel i WSPs prognos for Huddinge
forvantas dock bara oka fran dagens 47% till 49% 2050
om inga styrmedel for att minska bilismen infors®.
En slutsats av detta ar att kommunens foreslagna
markanvandning och investeringar I infrastruktur inte
| dagsldget racker i sig for att uppna malet for hallbara
resor 2050.

Naturskyddsforeningen  lyfter  behovet av en
omstallning av transportbeteendet ytterligare. Utover
de stora utslappen som privatbilism ger upphov till
tar bilar mycket utrymme i stadsmiljon och orsakar
framkomlighetsproblem. Upp till halften av alla
bilresor som gors ar dessutom under 5 km och skulle
| flera fall kunna ersattas av gang eller cykel. Genom
olika stadsplanerings- och styrmedelsinsatser, sasom
implementering av trangselavgift, effektiv framdrift,
kollektivtrafiknara byggande och funktionsblandning
kan privata resor effektiviseras kraftigt. | utredningen
Fossilfrihet pa vag, 2013, uppskattas att totala
trafikmangder for personbil kan effektiviseras med 10-
21 % fram till ar 2030 och 20-35% till ar 2050.4



Genom att tillampa mobilitetstjanster och andra digi-
tala losningar, investera i kollektivtrafik och cykelinfra-
struktur, uppmuntra till forandrat rese- och konsump-
tionsbeteende och effektivisera privata transporter
kanantalet personbilar i trafik | framtiden sjunka fran
dagens antal trots den forvantade befolkningsok-
ningen. Naturskyddsforeningen presenterar en mojlig
utveckling av antalet personbilar dar fordonsflottan
halveras fran dagens ca 5 miljoner i Sverige till ca 2,5
miljoner ar 2040 *.

Elbilar ardartill vallampade for bilpooler pagrundavsina
ratt hoga priser men effektiva drivmedelsanvandning
och laga korkostnader, dar deras klimatnytta blir som
storst om de anvands rikligt.

Framtidsutsikt for elbilar i Huddinge kommun

Ar2020nyregistrerades 218 elbilar och 524 laddhybrider
| Huddinge kommun (som geografiskt omrade), totalt
registrerades 2618 personbilar. Vid arsslutet 2020
fanns 398 elbilar, 1828 elhybrider och 993 laddhybrider
registrerade 1 Huddinge kommun. Det totala antalet
privatbilar I kommunen uppgick till 39 273%. Elbilarna
utgjorde en andel pd ca 1% av Huddinges alla
personbilar men drygt 8% av de nyregistrerade bilarna
var elbilar vilket visar pa en trend i en 6kning av antalet
elfordon i kommunen.

Elfordon blir en viktig del for att stilla om
fordonsflottan men &ar beroende av att det gors
investeringar i laddinfrastrukturen, eftersom tillgangen
pa laddmajligheter &r en avgorande faktor for att
konsumenter ska vaga satsa pa att investera i en
elbil®®. Det innebar att kommunens roll som katalysator
for utvecklingen ar extra viktig i ett tidigt skede av
omstallningen for att mojliggdra att den sker. Priserna
ar fortsatt forhallandevis hoga for en elbil (30-40 %
hégre an en “vanlig bil’), men priserna spas ga ned
kraftigt inom snar framtid och ca ar 2030 ligga pa niva
med priset for ett fossildrivet fordon®'.

*¢Naturskyddsforeningen, 2019

“Trafikanalys. Fordon pa vag- fordon 2020.50

S1Lansstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3.

5 Stockholms Stad. Strategi for fossilbranslefritt Stockholm 2040.

Stockholms stad har tagit fram en strategi for ett
fossilbranslefritt Stockholm, som slar fast att fossila
drivmedel ska vara fullstandigt avvecklade i staden ar
2040. | strategin foreslas miljozoner dar fossildrivna
fordon inte far forekomma efter 2040%. Genomfors
dessa atgarder i Stockholms stad kan det paverka
trafikflodet in till Huddinge kommun men det kan
ocksa betyda att liknande atgarder gors | huddinge
och paverkar saval trafikflodet som motivationen att
anskaffa en elbil.

| Huddinge kommun finns det tack vare ett val utbyggt
och planerat framtida kollektivtrafiksystem goda
forutsattningar att genom medveten stadsplanering
och investering i kollektivtrafik, gang- och cykelnatverk
effektivisera traflkmangderna for att underlatta en
omstallning till mer hallbara och fossilfria resor.



Tidslinje 1: Prognoser for andel laddbara fordon i nybilsférsaljningen och évergripande behovshild laddinfrastruktur

Investeringar i i Behov 57 nya snabb-
laddinfrastruktur . laddpunkter i Huddinge
behovs framfor allt

aren 2020-2025

2020
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2040
2045
2050

Kallor: Lansstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3, Regional plan fér infrastruktur for elfordon och fornyelsebara drivmedel
Trafikverket, Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen far perioden 2022- 2033 och 2022-2037, Trafikverket, 2020

Tidslinje 2: Mal avseende utsldpp och klimatpéaverkan i olika stydrokument samt planerade infrastrukturinvesteringar

. Utslappen i transportsektorn | Fossila drivmedel | Mal netto-noll utslapp
' behdver minska med 70% till &r ! ska vara helt i Stockholms ldn
12030 (jamforelsear 2010) ' avvecklade i Stock- 1

holms kommun*

Tvarforbindelse
Sodertorn planeras

Forbifart |
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Stockholm
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trafikeras

Kapacitetsbrist i elnaten
i Stockholms region
fram till ca &r 2030

trafikeras
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Kallor: Lansstyrelsen Stockholm, Rapport 2020:02, Klimat- och energistrategi for Stockholms lén 2020-20
Léansstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3, Regional plan for infrastruktur for elfordon och farnyelsebara drivmedel
*Stockholms Stad, 2016, Strategi for fossilbrénslefritt Stockholm 2040

Tidslinje 3: Prognos befolkningsutveckling Stockholms Ian och Huddinge kommun
T il
-7 T 28mi) RUFS prognos:

- befolkningsutveckling
2,3 milj Stockholms lan
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2035
2040
2045
2050

Kalla: Stockholms léns lénsting, Rapport 2018:10, Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2050



Befifitliga laddstationer 4

Id 1: Fordelning'mellan-olika
(#typer av laddning inom befirtlig
laddinfrastruktur i HUdgdinge:
. Tabellerna visarde laddpunkter som g,
finns 1 kommunens regi och de som» &5
finns hos andra aktorer. "

' Snabbladdning >22 kW — Mindre trafikleder
Semisnabbladdning 11-22 kW = Stdrre trafikleder

Q Normalladdning <11 kW

Laddpunkter Huddinge Kommun

Plats: Antal:
1. Huddinge infartsparkering, 1
Kommunalvédgen

2. Skogas infartsparkering 1
Duettvdgen

3. Husf AB Laddstolpar
Forradsvagen

4. Husf AB Laddstolpar
Glomstaskolan.

5. Forellgaraget Huddinge 6
Centrum

Utredning Publik Snabbladdning Huddinge

Typ:

7/3, Schuko 3,7
kw
7/3 Schuko 3,7
kw

Typ 2,22 kW

10

Laddpunkter Ovriga aktder

© ~N o

11.
12.
13.

14.
15.
16.
17.
18.

Plats: Antal:  Typ:

IKEA Kungenskurva 4 Typ2,3,7kW

Huddings sjukhus 5 Typ2,3,7kW

Max Varby 2 Typ2,3,7kW

BRF Docenten 3 Typ 2, 7kw

Huddinge kyrka 2 Typ 2,11 kW

Heron City 6 7/3 Schuko 3,7 kW

Varby Gards kyrka 2 Typ 2,11 kW

McDonlds Lindvreten 2 CCS EU, CHAdeMQ,
Typ 2, 7/3 Schuko.
50/50/22/3,7 kW

Kungens Kurva shoppingcenter 12 Typ2, 22kW

Scandic Kungens Kurva 6 Typ 2,11 kW

Max Ldnna, Lissmavagen 2 7/3 Schuko 3,7 kW

Lanna kdpcentrum, Truckvagen 8 Typ 2,11 kW
0KQ8 Huddinge, Agestavagen 2 4

20210902



Fornyelsebara branslen fram till 2050

Behovsbild for publik laddinfrastruktur fram till ar 2030 och 2050

Trafikverket raknar i sin basprognos med att 60 procent
av nybilsforsaljningen utgoras av laddbara fordon 2030,
och ar 2040 antas andelen vara 90 procent. Under ar
2018 okade antalet laddbara bilar i trafik i Sverige
med 52 procent. Samma ar fanns ungefar halften av
Sveriges 70 000 laddbara fordon i Stockholmsregionen.
Ar 2030 kan regionen ha runt 470 000 laddbara fordon
| trafik®,

Publik snabbladdning utgdr endast en mindre del
(10-20%) av den totala laddningen och bor darfor
| forsta hand ses som ett komplement till icke-publik
laddning. Manga arbetsresor och lokala resor klarar sig
enligt resvaneundersokningar pa laddningen i hemmet.
Men for att laddbara fordon ska na en dominerande
marknadsandel behdver de aven fungera for langresor.
Da kravs en val utbyggd publik laddinfrastruktur med
hog effekt som servar langvaga fritidsresande och
gods- och yrkestrafik. Denna behover sarskilt etableras
langs huvudvagnat och viktiga godsleder.® Tillgangen
pa laddinfrastruktur ses ocksa som den enskilt
viktigaste faktorn for att storre del av den tunga trafiken
ska kunna overga till el*. Enligt berakningar skulle sa
mycket som en fjardedel av tunga fordon, med en vikt
over 3,5 ton, vara eldriven redan 2030. Vid forsaljning

Behovsbild 2030

Lansstyrelsen i Stockholm bedomer att fram till ar 2030
behover antalet publika laddpunkter for snabbladdning
I regionen oka fran ca 500 idag till strax dver 3000. For
Huddinge innebar det enligt Lansstyrelsen ett bedomt
behov av 57 nya laddpunkter fram till ar 2030, utover de
tva som finns idag®'. | utrakningen uppskattas behovet
enbart for rena elbilar eftersom de har ett hogre behov

Trafikverket. Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022-
2033 och 2022-2037.54

5 Lansstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3.

%Trafikverket. Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022-
2033 och 2022-2037.

%Statens offentliga utredningar, SOU 2021:4857

57 ibid.

% Region Stockholm. Rapport 2019:02.

% Statens offentliga utredningar, SOU 2021:48

av nya fordon med en vikt over 16 ton ar malet fran
fordonstillverkarnas sida att 50% av dem ska vara
eldrivna 2030.%"

Stockholms lan a@r en stor konsumtionsmarknad och en
punkt foromlastning av godstrafik, vilket medfor fortsatt
hoga floden av godstrafik i regionen som paverkar
flodet av trafik genom Huddinge. De godsfloden
som sker helt inom regionen sker uteslutande
med vagtrafik. Vid en omstallning till fornyelsebara
drivmedel blir saledes regionala godstrafiken beroende
av utvecklingen av infrastrukturen for dessa drivmedel.
Det medfor att laddinfrastrukturen maste kunna tala
oforutsedda forandringar i rutter for transporterna
och att tankstallen/laddstationer dven maste hantera
oregelbundna tider for behov av tankning/laddning.
Det betyder att tillgangen pa el blir viktig aven kortare
strackor | slutet pa langre logistikkedjor. % Detta
trots att en stor del av godstrafiken ocksa behover
laddmajligheter vis olika logistikcenter och depaer®.

Det kan komma ett okat behov av ultrasnabbladdning
fram till 2050. | dagslaget ar det fa fordon som kan
tillgodogora sig laddning pa sa hog effekt men det
forvantas byggas allt fler. De forsta laddarna av den har
typen ska placeras i utkanten av storre stader vilket gor
Huddinge till ett hogintressant omrade®.

for publik snabbladdning an hybridbilar. Behovet ar
baserat pa ett nyckeltal pa 0,014 snabbladdpunkter per
fordon per kommun®2. Det totala behovet av punkter for
snabbladdning i kommuner med hog genomfartstrafik
multipliceras med 1,5, vilket tillampas kan for Huddinge
kommuns del®,

8 &nsstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3.

o Lansstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3.62
2ibid.

83ibid.



Behovsbild 2050

PrognoserforHuddingekommunsbefolkningsutveckling
fram till ar 2050 skiljer sig kraftigt mellan kommunens
egna prognoser och den som presenteras i RUFS. |
RUFS forvantas endast 30.000 nya invanare tillkomma
fram till ar 2050 jamfort med kommunens prognoser
dar det i ett forsta scenario tillkommer drygt 56 000
invanare och I ett alternativt scenario 70 000 invanare.
Skillnaden mellan kommunens tva scenarier ligger
framst | hur man antar att antalet bostader okar och
darmed paverkar inflytten fram till 2035. Ser man pa
forvantad okning av personkilometer fran dagens nivaer
landar det pa 13% i RUFS och pa 60% | kommunens
egna trafikmodell framtagen av WSP. | trafikmodellen
konstateras dock att antalet personkilometer |
Huddinge kommun inte forvantas stiga | samma takt
som befolkningsokningen, vilket ar ett resultat av att
fler arbetsplatser tillkommer inom kommunen.%

WSP menar aven i sin trafikanalys att antalet bilar per
invanare kommer oka till 311 bilar per 1000 invanare

Spaning kring tendenserna i utvecklingen

For att fa en uppskattning pa hur behovet av antal
laddpunkter maximalt kan se ut 2050 gors en berdkning
baserat paenomstallning sommedforatt fordonsflottan
av personbilar till 100% utgérs av laddfordon. Detta ar
en prognos som ar maximalt hg och berakningen i sig
har flera osakerheter. Tillampas det av Lansstyrelsen
definierade nyckeltalet for antal snabbladdpunkter per
fordon ar 2030 for en till 100% laddbar fordonsflotta far
kommunen &r 2050 ett behov pa antingen 950 (baserat
pd RUFS befolkningsprognos), 1100 (kommunens
befolkningsprognosscenario 1)eller 1200 (kommunens
befolkningsprognos scenario 2) snabbladdpunkter,
vilket skulle innebara en kraftig okning fran situationen
ar 2030. Siffran baseras pa det orealistiska antagandet
att hela fordonsflottan drivs pa el vilket mindre
troligt, aven om strikta styrmedel leder till en fossilfri
flotta kommer andra fossilfria drivmedel anvandas.
Utrakningen bygger dartill pa ett nyckeltal for 2030 och

 WSP. Trafikanalyser i arbetet med reviderad Gversiktsplan for Huddinge kommun.

% ibid.

% Trafikverket, Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022-
2033 och 2022-2037, Trafikverket, 2020
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baserat pa en okad medelinkomst och ett scenario
utan malstyrning fran kommunen eller annan part,
att jamfora med dagens 286 per 1000 invanare®.
Det okade bilinnehavet hanger ihop med en allman
forvantad hojning av medelinkomst i kommunen. Med
detta som utgangspunkt skulle det totala bilinnehavet
| kommunen &r 2050 uppgd i ca 45.240 (RUFS siffror),
53000 enligt kommunens scenario 1 eller 57 000 enligt
kommunens scenario 2. Med en effektivisering av
trafikmangder kan dock det totala antalet fordon vara
betydligt lagre.

Pa grund av det langa tidsperspektivet ar det svart att
forutspa hur stora delar av fordonsflottan som ar 2050
kommer att vara eldriven. | sin basprognos fran ar2018
forutspar Trafikverket att 90% av all nyforséljning av
personbilar ar 2040 kommer att vara laddbara fordon.
Okar antalet fordon kraftigt och andelen eldrivna
fordon kommer behovet av publika laddpunkter med
stor sannolikhet att oka kraftigt fran 2030 ars antal.

den kunskap som finns om elfordonens laddbehov idag,
vilket med stor sannolikhet inte motsvarar det verkliga
behovet av laddpunkter. En trolig utveckling ar att
fordonen till 2050 bade far battre batterikapacitet och
att laddningen gar fortare, vilket innebar langre resor
och en hogre effektivitet per laddpunkt. Bada dessa
faktorer skulle ge ett ldgre nyckeltal och minska behovet
av laddpunkter. Andra faktorer som utgor en osakerhet
ar befolkningsprognoserna och hur malstyrningen fran
EU-niva till kommunal niva kommer andras. Dock ger
den har berakningen en uppfattning om ett maximalt
antal snabbladdpunkter som skulle kunna behovas.

Det ar dock rimligt att anta att behovet av ett 6kat antal
publika snabbladdare fortsatt kommer att 6ka fram till
2050 da en storre del av fordonsflottan forutspas bli
eldriveniframtiden. Samtidigt podngterar Lansstyrelsen
| Stockholm att investeringar i infrastrukturen bor goras



| nartid for att gora konverteringen till eldrivna fordon
majlig och trygg for den enskilde bilagaren®”. Darfor
ar det rimligt att anta att behovet av den offentliga
sektorns stod for etableringar av en laddinfrastruktur
avtar nagot och aven ersatts till storre del av privata
aktorer efter 2030%. Samtidigt finns en osakerhet i hur
stor del av godstrafiken som kommer besta av elfordon
och att dessa kan oka och medfora storre ytansprak,
vilket bor finnas med i planeringen for laddstationerna
som anlaggs aven innan 2030.

Kommunens roll ar framst att agera katalysator for
utvecklingen och omstallningen till elfordon for att na
uppsatta miljomal. Kommunen kan pa flera olika satt
gora detta, se avsnittet “Kommunens roll i utbyggnad
av laddinfrastruktur”. Har presenteras fyra roller i vilka
kommunen kan bana vag for en senare etablering
av privata aktorer pa laddmarknaden och darmed
inte | forsta hand sjalva sta for den kommersiella
forsaljningen av el som drivmedel.

67| @nsstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3

%ibid.

% Infrastrukturdepartementet. Elektrifiering av regionala godstransporter i fokus pa
kommissionens tredje méte.

70 Statens offentliga utredningar. SOU 2021:48.
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Samtidigt som satsningarna i laddinfrastrukturen
behover ske nu pagar ocksa parallellt andra
projekt som kan fa effekt i perspektivet 2050. Detta
inkluderar det arbete som utfors av den nyinrattade
Elektrifieringkommissionen, som bland annat utreder
ett regelverk kring elvagar aven om detta i nulaget
verkar vara en mindre ekonomisk satsning an den |
laddinfrastruktur med laddpunkter®. Kommissionen
ska bidra till omstéllningen till eldrivna tyngre
godstransporter genom att framja utvecklingen av
elbilar och forutsattningar for ellastbilar®. Regeringen
har ocksa under hosten 2020 givit trafikverket tva
uppdrag vars resultat kan komma att paverka behovet
av snabbladdning fram till 2050, det ar en utredning
om elvagar och dven den tunga trafikens behov av
snabbladdning™.



Utveckling for ovriga fossilfria drivmedel

Enligt Lansstyrelsen bor de fornyelsebara drivmedlen
prioriteras i foljande ordning:

- El (inklusive vatgas)

- Etanol

- Biodiesel

- Fossilfria drivmedel med sa hdg inblandning
av fornyelsebara medel som mojligt

Stockholms Stad har som mal att helt sluta salja fossila
drivmedel till 2040. Valjer Huddinge och kringliggande
kommuner ocksa att gora det eller tillkommer
skarpare styrmedel, gor det att punkt fyra ovan kan
vara inaktuell efter 2040, Eftersom el och vatgas bor
prioriteras i omstallningen till fornyelsebara drivmedel
bor dven vatgasens utveckling berdras. Idag finns fyra
vatgasstationer | Sverige och en femte kommer att
vara klar inom kort™. Vatgasens utveckling ar enligt
en rapport fran flera ledande aktorer inom branschen
beroende av elpriset. Darfor kommer priset for
elektrolyshaserad vatgas troligen att sjunka i takt med
att priset pa gron el gor det™. En fordel med vatgas ar
att det som drivmedel ger fordonen potentialen att kora
langre utan att behdva tanka och det behdvs darmed
farre vatgasstationer an laddstationer’™. Tankstallen
for vatgas ar dock mer ytkravande @n laddstationerna
eftersom de inkluderar stora vatgastankar’.
Lansstyrelsen bedomer att Huddinge bor anlagga en
vatgasstation till 203077,

| den rapport som avser hela Sverige menar de
branschledande aktorerna som gatt samman i
Fossilfritt Sverige att det fortsatt framst kommer
vara de ndgot langre resorna (30-80 mil) som drivs
med vatgas medan det ligger langre in i framtiden att
personbilar och lokala transporter gar pa vatgas. De
forutspar dven att de riktigt langa transporterna framst
kommer att fortsatta drivas pa biogas™ Hur denna
utveckling fortsatter har stor effekt pa hur behovet av

7 Stockholms Stad, Strategi for fossilbranslefritt Stockholm 2040
" Energigas Sverige. Tanka vétgas.

" Fossilfritt Sverige. Strategi for fossilfri konkurrens- Vétgas.
"ihid.

ibid.

" Léansstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3

" Fossilfritt Sverige. Strategi for fossilfri konkurrens- Vétgas.

™ Lansstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3
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vatgas okar mellan 2030-2050 och om det da ev blir
aktuellt att anlagga ytterligare tankstationer. Behovet
kan aven oka om en allt storre del av kollektivtrafiken
kor pa vatgas™.

| lanet som helhet uppskattas behovas ca 50
tankstallen for biogas, ED95 och vatgas tillkomma
under samma tidsperiod. For biogas antas 6kningen av
av biogasdrivna tyngre fordon vara linjar fran 2018 till
2030. Det motsvarar ett behov av tre nya tanksationer
for biogas, 2 for komprimerad biogas och en for flytande
biogas att jamfora med dagens enda tankstalle for CNG
i Huddinge, vilket 4r tankstationen pa Agestavagen®.
Hur utvecklingen fortsatter efter 2030 ar oforutsagbart
da det beror pa en stor mangd olika faktorer.

De tankstallen som finns for HY0100 bedoms kunna
mota behovet aven om forsaljningen okar och dven
de laginblandade drivmedlen (som da bade innehéaller
fossilt- och fossilfritt innehall) behover inte utvecklas
utan kan fortsatta att anvandas med befintlig
infrastruktur & Det finns idag fyra tankstationer for
HVO i Huddinge. Antalet fordon som drivs pa E85
minskar och det finns darfor ett eventuellt scenario
dar infrastrukturbehovet for drivmedlet minskar®.
Antalet tankstallen for E85, ED95 och etanol bedomer
lansstyrelsen inte behover oka 1 Huddinge kommun®.

Drivmedel som Lansstyrelsen inte beror men ser
kunna bli aktuella i framtiden &r biobensin, metanol,
DME och elektrobranslen. Vatgasen kan aven komma
att utvecklas till att anvandas I forbranningsmotorer
efter vidare forskning inom faltet®. | framtiden kan
aven elvagar vara ett alternativ for godstrafiken och
infrastrukturen bor darfor vara flexibel for att kunna
anpassas nya losningar utvecklas®.

8 Lansstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3

2ibid.
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Lokalisering publik laddinfrastruktur

Lansstyrelsen bedomer att utbyggnaden av den publika
infrastrukturen for snabbladdare behdver prioriteras
i nara framtid (2020-2025) for att mojliggora att
transportsektorns mal ska kunna nas 2030. Efterfragan
pa eldrivna fordon bedoms oOka kraftigt forst efter
att infrastrukturen finns pa plats®. | den forsta fasen
foreslas att inom regionen etablera ett forsta 100-tal
snabbladdare med strategisk geografisk spridning.
Processen foreslas utvarderas noga och lardom ligga
till grund for att effektivt etablera den resterande
laddinfrastrukturen inom lanet.

Publika snabbladdare placeras garna | anslutning
till bensinstationer, besoksparkeringar, restaurang
eller handel eftersom laddning tar upp till en timme
idag®. Lansstyrelsen bedomer att behovet av publika
snabbladdare | Stockholms lan finns framst langs
motorvagar, samt 1 viss man langs allmanna végar
(vagnummer < 500). De tre storsta vagarna inom
Huddinge har alla vagnummer under 500 och utgors
av Europavdg 20, vdg 73 och vag 226. For Huddinge
kommun uppskattas behovet av snabbladdning
vara som storst langs E20/E4, och da i synnerhet vid
trafikplats Lindvreten (norra) samt trafikplats Bredang
pa andra sidan kommungransen®. Dock blir troligen
behovet storre vid norra lindvreten samtidigt som det
minskar vid Bredang efter tillkomsten av Forbifart
Stockholm.  Vdg 226, Huddingevagen, anvands
framst av befolkningen i kommunen och dr darmed
inte lika relevant som de ovriga tva i lokalisering av
snabbladdstationer.

Forslag pa lokalisering

Snabbladdare kan etableras i korridorsstruktur
eller klusterstruktur. Korridorsstruktur innebar att
snabbladdare placeras langs med en storre vag, till
exempel europavag, med ett avstand pa fem till tio
mil. | korridorsstrukturen blir behovet for laddstationer

% ansstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3

¥ Sveriges kommuner och Landsting. Ladda fér framtiden - laddinfrastruktur for elfordon.
% Lansstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3

#Tyréns AB. Miljckonsekvensbeskrivning vag 259 Tvarforbindelse Sodertomn.
“Trafikverket. Sa planerar vi.

°ITyréns AB. Miljckonsekvensbeskrivning vag 259 Tvarférbindelse Sodertorn.
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Vart att notera ar att Lansstyrelsens rapport inte
tar hansyn till infrastrukturinvesteringarna Forbifart
Stockholm och  Tvarforbindelse  Sodertorn  och
hur dessa tva nya vadgdragningar kan komma
att paverka trafikflodet genom  Huddinge. |
Miljokonsekvensbeskrivningen for vag 259 beskrivs hur
tvarforbindelsen paverkar trafikflodet med ett tydligt
okat flode via Kungens Kurva och Lindvreten®. Dar blir
da behovet av ett okat antal laddstationer extra tydligt
eftersom det ocksa ar en skarningspunkt med E20/E4.
Tvarforbindelsen forvantas paborjas under 2023 och ta
minst tio ar att fardigstalla®. Det innebar att den inte ar
att se som en storre trafikled innan dess.

Belastningen pa vdg 259 ar idag begransad enligt
den miljokonsekvensbeskrivning som  gjorts infor
Tvarforbindelse Sodertorn®. Godstrafiken langst vagen
forvantas oka eftersom Norviks hamn har Gppnat.
Tvarforbindelsen forvantas oka kapaciteten for trafik
langst vag 259 och skulle genom det kunna skapa fler
punkter dar snabbladdning ar intressant och da aven
snabbladdning for godstrafik som aker den vagen.
Samtidigt som vag 259 blir mer trafikerad minskar den
trycket pa E20/E4 och vag 73 in mot Stockholm?®. Av
den totala traflkmangden pa Tvarforbindelse Sodertorn
forvantas 52% vara genomfartstrafik®,

med majlighet for laddstationer for godstrafik storre.
Laddstationernakanavenplacerasutienklusterstruktur
dar laddare placeras pa strategiska platser sa som vid
sjukhus, jarnvagsstationer och kopcentrum. Att placera
laddpunkter 1 en klusterstuktur inom kommunen



som aven kan bidra till en korridorsstruktur regionalt
motiveras av antagandet att strackorna eldrivna fordon
kan kora per laddning kommer bli allt angre.

Laddinfrastrukturen behdver fungera inom kommunen
fordagenselfordonmeninvesteringarnaiinfrastrukturen
bor goras med framtidens laddningsbehov i atanke.
Vid de etablerade laddstationerna dar de 57
snabbladdningspunkter som behdvs till 2030 anldggs,
kan antalet laddpunkter oka i takt med att storre del
av fordonsflottan blir eldriven. Om mark reserveras |
anslutning till laddstationerna finns mojligheten att
oka laddmajligheterna for godstrafik pa sikt om den till
storre del drivs pa el. Hur stor del av godstrafiken som
kor pa el kommer att avgoras av hur utvecklingen av
vatgasen fortgar och vilket fornyelsebart drivmedel som
blir bast lampat for tung trafik och langre transporter.

| Huddinge passerar de storre vdgarna Europavag
20 och vdg 73 vilka kan tankas inga i en storre
korridorsstruktur som spanner over flera kommuner
och lan. Aven vdg 259 och i viss man vag 226 kan
komma att utgora intressepunkter for snabbladdning
fram till 2050. Langs dessa betydande trafikleder kan
laddstationer placeras for att sedan kompletteras med
laddpunkter vid lokala malpunkter inom kommunen.
| viss man finns det potential att sammanfora
laddning langs storre vagar och vid malpunkter, t.ex.
| Flemingsberg, dar flera malpunkter och vagarna
259 och 226 sammanstralar. De tva nya tafikplatsena
som ska anlaggas langst tvarforbindelsen (trafikplats

% | @nsstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3
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Kdsta och Solgarden) kan vara lampliga placeringar
for laddstationer, med bade tat koppling till vagen
och malpunkterna. Speciellt tydliga malpunkter som
delvis bor ha egna laddpunkter inkluderar exempelvis
Huddinge sjukhus dar laddning bor finnas for att
mojliggora sjukresor, taxiresor och fardtjanst med
elfordon®. Andra tydliga platser I kommunen dar
malpunkter sammanfaller med storre transportleder ar
E20/E4 och Kungens kurvas handelsdestination samt
vid vag 73 dar den passerar Lanna, dar det aven finns
laddinfrastruktur idag. For att forsta var behovet av
laddpunkter ar storst och for vagledning av inbordes
fordelning av de 57 laddpunkterna se bild 4-6. Kartorna
visar inte ett exakt antal da det ar fullt mjligt att anlagga
mer an 57 laddpunkter innan 2030 och behovet &r aven
paverkbart av utvecklingen av elfordonen.

For att utveckla laddinfrastrukturen bade langst
korridorer och i kluster i hela regionen blir samarbetet
mellan kommunerna av vikt och kan exempelvis
innebara en dialog kring behovet av laddstationer |
Stockholm och Haninge nar Farsta, Vega och Handen
byggs ut och dar avfarten till tvarforbindelsen fran vag
73 byggs.



 Placefingar 2030

il

Del av klusterstruktur — Mindre trafikleder
. Del av korridorsstruktur — Stdrre trafikleder
Utvecklingsomraden "IT - Nytillkommen trafikled

Bild 2: Visar potentiella placeringar for nya laddstationer i Huddinge kommun 2030. Mélpunkterna som visas bygger antingen pa narhet
till den typ av platser till vilken det &r aktuellt att aka fardtjanst, taxi, sjukresor eller andra tydliga destinationer eller narhet till storre
trafikleder. Det visar ocksa om laddstationen &r en del av det regionala klustret eller stdrre korridorer. | kartan for 2030 pekas ocksa den
nytillkommna Férbifart Stockhom ut, med péverkan pé det regionala trafikflodet.
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 Placetingar

"~ Del av klusterstruktur — Mindre trafikleder

. Del av korridorsstruktur — Storre trafikleder

Utvecklingsomraden "'' Nytillkommen trafikled

Bild 3: Visar potentiella placeringar for nya laddstationer i Huddinge kommun 2050. Malpunkterna som visas ar delvis desamma som
for 2030 men de tva trafikplatserna langst den nyutvecklade Tvarforbindelse Sodertdrn har tillkommit som en del av en ny korridor.
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Reservering av mark for laddinfrastruktur och fornybara drivmedel

For att skapa anvandarvanlighet for laddstationerna elfordon, dar ett ar att garage med laddmajligheter bor

krdvs det att vissa forsiktighetsatgarder tillampas.
Fordonens litiumjonbatterier medfor en brandrisk
som behdver beaktas I samband med placering av
laddstolpar, och darmed rekommenderas det att
laddpunkter placeras utomhus med tillrackligt avstand
fran fasader och ventilationsoppningar. Placeras
laddpunkter | parkeringsgarage behover de finnas
nara infarter for att sakra framkomlighet vid mojlig
Insats, och parkeringsrutan behover vara storre for att
motverka spridning av brand. Risken for brand okar vid
laddning och giftig gashildning vid stora brander kan
utgora en sakerhetsrisk, vilket bor beaktas vid planering
och lokalisering av laddpunkter®.

Pa grund av den osakerheten som rader kring
brandrisker med bilbatterier som blir aldre da detta
fortfarande dr ett relativt outforskat dmne har
Sodertorns brandforsvarsforbund och Storstockholms
brandforsvar tagit fram tva  dokument som ska
fungera som rekommendationer for laddningsplatsens
placering och utformning. Bland annat rekommenderar
Sodertorns brandforsvarsforbund laddning utomhus
eller i utrymmen med mycket god ventilation®. Antingen
kravs storre ytansprak for att ladda utomhus i markplan
eller sa stalls storre krav pa byggnationen av laddning
| mer @n ett plan. Storstockholms brandforsvar listar
aven de forslag pa utformning av laddstationer for

vara oppna”’.

Fragor om vilken mark som ska anvdndas for
laddinfrastruktur &r viktig da det finns regler kring
hur exempelvis allman, kvarters- och kommunal
mark far anvandas. Pa grund av den otydlighet |
trafikforordningen som rader kring bemyndigande
av tidsbegransning och avgiftsplikt for laddplats pa
allman plats ar rattslaget for exempelvis flytt av fordon
och bevakningen osakert.

For tankstationer for vatgas saknas idag tydliga direktiv
kring hur dessa ska anlaggas men Energigas Sverige
som ar en branschorganisation kommer att under
hosten 2021 ta fram riktlinjer for detta®.

Ytansprak for laddstationerna kommer att avgoras av
hur manga laddpunkter som anldggs. Snabbladdning
for personbilar behGver mindre ytan an de for godstrafik.
Ytanspraket for godstrafikens potentiella laddning blir
framst stort till foljd av sjalva fordonens storlek och
svangradie. Att antalet laddpunkter per laddstation
ska kunna okas i framtiden gor att det bor reserveras
mer mark an vad som kravs for dagens laddpunkter
I anslutning till laddstationerna. Enligt lansstyrelsen
kommer den tunga trafiken pa el accelerera efter 2030
och darfor bedoms behovet av snabbladdning for
godstrafik folja den utvecklingen®.

Spaningar om lokalisering och ytkrav for laddstationerna

Att reservera mark i anslutning till de laddstationer som
anlaggs fram till 2030 kan vara en mojlighet att senare
utoka antalet platser. Dock finns en mgjlig utveckling
dar det okande behovet av snabbladdpunkter slutar
oka lika kraftigt som | dagslaget genom att andra
fornyelsebara drivmedel tar storre marknadsandelar
eller genom att den tekniska utvecklingen minskar

% Sodertdrns brandforsvarsforbund. Riskhantering elfordon.

% Sodertorns brandforsvarsforbund. Riskhantering elfordon.

°"Storstockholms Brandférsvar, Vagledning Laddningsplatser fér el- och hybridbilar
% Malmguist. Maria. Nytt ar, nya strategier.

9 Léansstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3.

19

behovet av laddtillfallen. En annan losning ar
att stapla laddpunkterna, vilket & sin sida kan
kompliceras av de brandrisker som idag kan kopplas
till litiumjonbatterierna 1 elfordonen. Det ar avsevard
skillnad | storlek pa laddstationer for personbilar och
for godstrafik till foljd av fordonens olika storlek och
svangradier.



Laddstationerna skulle med tanke pa de olika
storlekskraven forslagsvis kunna delas in 1 olika
kategorier, XL, L, M och S. XL innefattar laddmojligheter
for flertalet tunga fordon och bor ha tillgang till andra
faciliteter. En sadan station bor finnas vid Lindvreten,
som ar den plats i kommunen dar mest godstrafik
passerar. L ar en anlaggning dar ett enstaka tyngre
fordon kan ladda men ocksa ett storre antal personbilar
med tillgang till faciliteter, eftersom den tunga trafiken
medfor storre ytkrav blir L betydligt mindre @n XL. M
motsvarar en plats dar ett storre antal personbilar
kan ladda. Den storsta skillnaden mellan L och M ar
saledes inte ytanspraken eller antalet laddpunkter, utan
huruvida godstrafik kan ladda. S ar den minsta enheten
och ar en mindre station med bara ett mindre antal
laddpunkter som tydligt kraver en mindre markyta.

20

Ska mark reserveras for en framtida utbyggnad och
forberedelse for allt fler elfordon bor detta lampligast
goras vid de storsta stationerna som laggs pa de
mest trafikerade och strategiska ldgena, dar de tjanar
storsta mangd genomfartstrafik. Detta pa grund av
att snabbladdare framst tjanar langre resor och inte
kommunens interna och kortare regionala resor, dar
utgangspunkten ar att laddning framst sker i samband
med boende eller arbete.



~

AR

Flera platser for tung trafik och @ Stort antal personbilar — Mindre trafikleder

stort antal personbilar @ Stérre trafikleder
Mindre antal personbilar -

Enstaka tung trafk och "' Nytillkommen trafikled

ett stort antal personbilar Y

Bild 4: Kartan visar en foreslagen storleksférdelning mellan de nya laddstationerna som bor tillkomma fram till 2030.
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(XL) Flera platser for tung trafik och (M) Stort antal personbilar — Mindre trafikleder
stort antal personbilar — Stérre trafikleder
Enstaka tung trafik och @ Mindre antal personbilar o .
ett stort antal personbilar Nytillkommen trafikled

Bild 5: Kartan visar en foreslagen storleksfordelning mellan nytillkomna laddstationer mellan 2030-2050 men &ven hur en del av
laddstationerna som finns 2030 kan Gka nar kravet pa snabbladdning dkar. Till 2050 har laddstationer langst Tvarforbindelse Sodertorn
tillkommit i anslutning till trafikplatser. Vid lindvreten forvantas fler laddpunkter behdvas med ett betydligt okat trafikflode fran
tvarforbindelsen och Férbifart Stockholm, dessa punkter kan fordelas mellan en eller tva stdrre anldggningar med plats for tung trafik.
Nagra stationer har dven okat i storlek for att mota det okade behovet.
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. Prioriteringszoner

. 1:a prioriteringszonen . 4:e prioriteringszonen — Mindre trafikleder

2:a prioriteringszonen — Storre trafikleder

. 3:e prioriteringszonen

Bild 6: Kartan visar prioriteringszoner for vilka platser som bor prioriteras nar publik snabbladdning ska anldggas.
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Befintliga tankstationer

‘ Bensinstation >3000 m? — Mindre trafikleder
@ Bensinstation 1000-3000 m? = Stdrre trafikleder

@ Bensinstation < 1000 m?

Bild 7: Kartan visar Huddinges befintliga tankstationer for fossila branslen och deras yta. Dessa ytor kan i takt med att fossila branslen
fasas ut komma att anvandas fér andra andamal sasom férnyelsebara tankstallen och laddstationer.
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Mark som kan frigoras fran tankstallen for fossila branslen

Vid jamforelse av de markerade intressepunkterna
for placering av snabbladdstationer (bild 2) och de
befintliga tankstationerna for fossila branslen (bild 3)
blir det tydligt att en del av dessa overlappar. Detta
galler speciellt omradet vid Lindvreten ddr dagens
tankstationer ar mycket stora och det aven finns
etablerad laddinfrastruktur. Det ar rimligt att anta
att Lindvreten I korsningen for E20/E4 och framtida
Tvarforbindelse Sodertorn ocksa arlampligt forladdning
av godstrafik om sadan blir aktuell. Omvandling av
befintliga tankstationerna vid Huddinge sjukhus,
Huddinge centrum, Lanna och Trangsund kan aven
vara av intresse nar de nya laddstationerna anlaggs.
De som ar minst aktuella ar de som ligger langst norra
delen av Huddingevagen (vdag 226) dar trafikflodet
ar lagre. Det finns idag laddpunkter I anslutning till
befintliga tankstallen (t.ex. vid Lindvreten) och flera
drivmedelsforetag planerar att utveckla sitt utbud av
snabbladdning for eldrivna fordon.

Elbilarna  innehaller  litiumbatterier ~ som  vid
brand kan skapa en termisk rusning som ar en
okontrollerad 6kning av temperaturen | batteriet
som kan leda till att det antdnds. Detta kan ske i
samband med Gverladdning eller kortslutning'®.

Fordonsflottan blir med tiden aldre och hur
sakerhetsriskerna da paverkas ar relativt outforskat
menar Storstockholms brandforsvar'®. Vid anlaggning
av nya laddpunkter som innebar en ansamling av
elfordon med litiumbatterier, behdver det ytterligare
utredas om det finns en okad risk for storskalig brand
om de anldggs intill andra lattantandliga drivmedel och
hur man pa basta satt minimerar riskerna.

Da tankstallen for fossila branslen avskaffas frigors
mark for ovrig exploatering. De som verkar mest
sannolika att avveckla ar de som ligger i den lagsta
prioriteringszonen for publik snabbladdning (se bild
6) och langst norra Huddingevagen (vag 226) som
forvantas fa ett minskat trafikflode nar Tvarforbindelse
Sodertorn byggs'®. Da detta genomfors finns det en
risk for markfororeningar som behover undersokas och
mojligtvis behdver saneringsatgarder tas.

Mark som behover frigoras fran andra andamal

Laddning vid méalpunkter kan vid forsta anblick sta i
konflikt ytmassigt med andra andamal. Dock behover
laddstationer utomhus inte vara storre an vanliga
parkeringsplatser. Det innebdr att snabbladdpunkterna
bade kan fylla rollen som tankstation och parkering
under kortare perioder. En laddning kan med dagens
teknik ta ungefar 20 minuter'®. Trots att det aren relativt
kort tid ar det mojligt att se potentiella synergieffekter
dar man under tiden springer drenden eller passar pa
att ladda i narheten av en plats man ska till. Till skillnad
fran vid traditionell tankning av fossila drivmedel ar

190 Storstockholms Brandfdrsvar, Vagledning Laddningsplatser fér el- och hybridbilar
1Tihid.

1%2Tyréns AB. Miljokonsekvensbeskrivning vag 259 Tvarforbindelse Sodertém.

103 | é@nsstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3.
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man heller inte bunden till bilen medan tankningen
pagar.

Om utvecklingen fram till 2050 gar mot en storre
eldriven fordonsflotta for godstrafiken som behdover
tillgang till snabbladdning pekas ocksa tva av de
nya trafikplatserna langst Tvarforbindelse Sodertorn
ut som mojligtvis lampliga platser for etablering av
snabbladdningsinfrastruktur. Dessa ar da bade nara
malpunkter och langs en storre trafikled. Har kommer
mark som inte tidigare varit en tankstation att behova



tas i ansprak. Marken som skulle behdva tas I ansprak
skulle kunna vara direkt i anslutning till trafikplatsen.

| stort behover minimalt med mark som inte ar
tankstallen i dagens lage tas i behov for att uppna 57
snabbladdpunkterframtillar2030. Vilketunderlattarden
initiala och kritiska anldggningen av snabbladdpunkter
for att mojliggora en omstallning av fordonsflottan.
| ett langre tidsperspektiv kan det bli aktuellt att ta
daven ovriga ytor I ansprak, men pa grund av osakra
prognoser, svarforutsagbar teknisk utveckling och
majliga beteendeférandringar och resemonster inom
kommunen kommer ytor och etablering av laddpunkter
att behova utvarderas kontinuerligt. Om den vanligaste
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laddplatsen fortsatt i framtiden kommer att vara i
hemmet eller pa arbetsplatsen finns det fa faktorer som
pekar pa att publik snabbladdinfrastruktur i framtiden
| hog grad skulle lokaliseras intill kraftigt trafikerade
leder, med undantag av de nagra malpunkter som
redovisats.



Kommunen och den publika laddinfrastrukturen

Kommunens roll i utbyggnad av laddinfrastruktur

Kommunens roll i utbyggnad av laddinfrastruktur

| sitt inriktningsunderlag for transportinfrastrukturplaneringen slar Trafikverket fast att det offentliga behover ta
ett storre ansvar i etableringen av laddinfrastruktur'®. Det bor dock papekas att framtiden pa omradet ar oviss,
vilket behover beaktas i planeringen. Forandrade lagar, regler och styrmedel kan komma att paverka utvecklingen.
Aven teknikutvecklingen utgor en osdkerhetsfaktor, bade géllande fordon, batteriets rackvidd och kapaciteten hos
laddinfrastrukturen som sadan.

Andra svenska kommuner har valt olika vdg i sitt arbete for att etablera laddinfrastruktur. Rapporten “Publik
laddinfrastruktur i Malmo”, delar in olika former av kommunalt engagemang i fyra olika scenarier dar kommunens
roll varierar'®. | kort sett ar de fyra vagvalen (som inte utesluter varandra) féljande:

Scenario 1 “Stodjande; utveckling av kommunens stodjande insatser” innebar utveckling av
bade informativa insatser och integrering av kommunens krav och rekommendationer angaende
laddmajlighet i planprocessen, inklusive sakerstéllande av ytor for natstationer och ovrig
infrastruktur.'®

Scenario 2 “P-anldaggningar” fokuserar pa etablering av laddinfrastruktur pa kommunal tomtmark,
och syftar till att utveckla, forddla och utoka redan pagaende insatser for mojliggorande av laddning
I samband med kommunala p-hus. Olika typer av laddare och eventuell nattladdning mot betalning
pa kommunens p-anlaggningar utreds.'"

Scenario 3 “Etablering av laddinfrastruktur i samverkan med marknadsaktor” innebar att kommunen
upphandlar tjansten av en marknadsaktor som etablerade laddpunkter pa gatumark eller allman
platsmark.'%

Scenario 4 “Egen regi” syftar till etablering av laddinfrastruktur pa kommunal mark (har ingér
bade kommunal kvartersmark och allméan platsmark). | detta scenario bar kommunen ansvar och
genomfor samtliga delar av etablering, drift och underhall. Det juridiska aspektet undersoks med
utgangspunkt i bl.a. ellagen, konkurrenslagen och kommunallagen.'®

%“Trafikverket. Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022- 2033 och 2022-2037.
1% Malm@ Stad. Policy for publik laddinfrastruktur i Malmo.
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1%ihid.

19ihid.
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Utmaningar for kommunens medverkan

Kommunallagen

Vid en etablering av publika laddplatser ar kommunen
bunden att folja kommunallagen. | lagen regleras
att kommuner inte far agera pa ett satt som innebar
otilldtet stod till enskild naringsidkare. | de fall en
kommun sjalv avser tillhandahéalla laddinfrastruktur far
detta ske endast om verksamheten drivs utan vinstsyfte
och att den gar ut pa att tillhandahalla allmannyttiga
anlaggningar eller tjanster at kommunens invanare.

Elforsaljning

Enligt ellagen kan inte en kommun ta betalt for el
eftersom bara ett elhandelsforetag har ratt att sélja el.
Det ar inte heller forenligt med likstallighetsprincipen i
kommunallagen att en kommun subventionerar eller ger
bort el. Kommunen kan genom upphandling mojliggora
att ta betalt for laddningen'®. | flera kommuner finns
samverkansavtal med ett elbolag for utbyggnad av
laddinfrastruktur.

Effektproblem och kapacitetsbrist i elndten

Hela Stockholmsregionen star infor en situation av
kapacitetsbrist | elndten, dar stam- och regionnaten
inte klarar av att leverera tillrackligt med el, vilket
riskerar att paverka nyetableringar av bostader och
verksamheter innan planerade kapacitetshdjande
atgarder ar genomforda runt ar 2030. En stor 6kning
av antalet elfordon med tillhorande elbehov kan
innebdra en utmaning fram till att uppgradering av
naten fardigstallts"'". Elbilarnas batteriers lagrande
egenskaper skulle dock kunna nyttjas for att jamna ut
effekttoppar och motverka risker for tillfalliga brister
avseende elndtets kapacitet och effekt''?. Elnatets
kapacitet ar dven en faktor som har paverkan pa
mojligheten att producera vatgas'®.

119Sveriges kommuner och Landsting. Ladda fér framtiden - laddinfrastruktur for elfordon.

"M Clark. Anna, Englesson. Hannes, Neergaard. Karin. Effekter av storskalig elektrifiering och stadens roll.

12| dnsstyrelsen Stockholm. Rapport 2020:3.

13 Fossilfritt Sverige. Strategi for fossilfri konkurrens- Vétgas.
"4ihid.

115 Statens offentliga utredningar. SOU 2021:48.

Osakerheten i prognoserna

Det hor dock papekas att framtiden pa omradet
ar oviss, vilket behdver beaktas | planeringen.
Forandrade lagar, regler och styrmedel kan komma
att paverka utvecklingen. Aven teknikutvecklingen
utgor en osakerhetsfaktor, bade gallande
fordon, batteriets rackvidd och kapaciteten hos
laddinfrastrukturen som sadan.

Utover detta finns en osakerhet i hur framtidens
bildgande kan komma att se ut och hur andelen
elbilar paverkas efter att vatgasen eventuellt
introduceras mer brett pd marknaden vilket
forvantas kunna ske pa langre sikt'.

Det finns ocksa en osakerhet i hur elfordonen
aldras och hur laddtekniken kommer forandras.
Det innebar att det kan finnas ett bredare behov av
olika former av laddning. Dagens bilar laddas med
kontakter och den &ldre delen av fordonsflottan
kommer behova den typen av laddpunkter
dven i framtiden. Samtidigt finns en majlighet
att exempelvis induktionsladdning kan vara en
mojlighet i framtiden som da skulle introducera en
helt annan form av laddpunkt™®.



Referenser

Clark. Anna, Englesson. Hannes, Neergaard. Karin, Effekter av storskalig elektrifiering och stadens roll,
Stockholms Stad, Konslut: Trivector, 2018, https:/insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=1963756, [2021-
08-11]

Energigas Sverige, Ordlista och definitioner, energigas.se, 202-03-06, https://www.energigas.se/fakta-om-gas/
ordlista-och-definitioner/, [2021-08-11]

Energigas Sverige, Tanka vatgas, energigas.se, 2021-08-11, https://www.energigas.se/fakta-om-gas/vatgas/
tanka-vatgas/, [2021-08-11]

Energigas Sverige, Vad ar vatgas?, energigas.se, 2017-03-23, https://www.energigas.se/fakta-om-gas/vatgas/
vad-ar-vatgas/, [2021-08-11]

Fossilfritt Sverige, Strategi for fossilfri konkurrens- Vatgas, fossilfrittsverige.se, 2021, https:/fossilfrittsverige.se/
wp-content/uploads/2021/01/Vatgasstrategi-for-fossilfri-konkurrenskraft-1.pdf, [2021-08-11]

Infrastrukturdepartementet, Elektrifiering av regionala godstransporter i fokus pa kommissionens tredje mote,
2021-05-24, https://www.regeringen.se/artiklar/2021/05/elektrifiering-av-regionala-godstransporter-i-fokus-pa-
kommissionens-tredje-mote/, [2021-08-17]

Lansstyrelsen Stockholm, Rapport 2020:02, Klimat- och energistrategi for Stockholms lan 2020-2045, https:/
www.lansstyrelsen.se/download/18.4a4eb7416faedec125197fd/1586856779545/R2020-02-Klimat-och-energi-
strategi-webb.pdf, [2021-08-17]

Lansstyrelsen Stockholm, Rapport 2020:3, Regional plan for infrastruktur for elfordon och

fornyelsebara drivmedel, Lansstyrelsen Stockholm, 2019, https://www.lansstyrelsen.se/
download/18.4a4eb7416faedec1251e70f/1585242904700/R2020-03-Regional-plan-infrastruktur-elfordon-
fornybara.pdf, [2021-08-11]

Malmquist. Maria, Nytt ar, nya strategier, energigas.se, 2019, https://www.energigas.se/om-0ss/nyheter-och-
press/nyheter/nytt-ar-nya-strategier/, [2021-08-11]

Malma Stad, Policy for publik laddinfrastruktur i Malmo, Malmo Stad: Fastighets- och Gatukontoret, 2019,
https://motenmedborgarportal. malmo.se/welcome-sv/namnder-styrelser/kommunfullmaktige/mote-2019-09-
05/agenda/bilaga-2-forslag-policypdf?downloadMode=open, [2021-08-11]

Miljofordon, Elhybrid, miljofordon.se, 2019-04-15, https://www.miljofordon.se/bilar/elhybrid/, [2021-08-11]

Naturskyddsforeningen, 2019, Rapport Fossilfritt, fornybart, flexibelt - Framtidens hallbara energisystem https:/
old.naturskyddsforeningen.se/sites/default/files/dokument-media/fossilfritt_fornybart_flexibelt_-_framtidens_
hallbara_energisystem.pdf [2021-08-17]

Region Stockholm, Rapport 2019:02, KLIMATFARDPLAN 2050 for Stockholmsregionen, Region Stockholm:
Tillvaxt- och regionplanefdrvaltningen, 2019, https://www.sll.se/globalassets/4.-regional-utveckling/
styrdokument/klimatfardplan_2019_webb.pdf, [2021-08-11]

29



Statens offentliga utredningar, SOU 2021:48, | en varld som staller om Sverige utan fossila drivmedel 2040,
Regeringen, 2021, https:/www.regeringen.se/49bb4b/contentassets/3c895fcale1641ff8591ebec1d6ad996/
sou_2021_48_del_2.pd, [2021-08-17]

Stockholms Stad, Strategi for fossilbranslefritt Stockholm 2040, Stockholms Stad: Stadsledningskontoret, 2016,
https://vaxer.stockholm/globalassets/tema/klimat-och-miljo/strategi-for-ett-fossilbranslefritt-stockholm-2040.
pdf, [2021-08-11]

Storstockholms Brandforsvar, Vagledning Laddningsplatser for el- och hybridbilar, Storstockholms
Brandforsvar, 2019, https://www.storstockholm.brand.se/globalassets/dokument/vagledningsdokument-och-
foreskrifter/2019/vI2019-05-laddplatser-for-elbilar_190513.pdf, [2021-08-17]

Sveriges kommuner och Landsting, Ladda for framtiden — laddinfrastruktur for elfordon, Sveriges kommuner
och regioner, 2017, https://webbutik.skr.se/bilder/artiklar/pdf/7585-571-4.pdf, [2021-08-11]

Sodertorns brandforsvarsforbund, Riskhantering elfordon, Sodertorns brandférsvarsforbund, 2019-03-25,
https://www.sbff.se/globalassets/pdf/dokumentbibliotek/pm-627--riskhantering-elfordon.pdf, [2021-08-17]

Trafikanalys, Fordon pa vég- fordon 2020, trafa.se, 2021-03-04, https://www.trafa.se/vagtrafik/fordon/, [2021-08-
1]

Trafikverket, Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022-2033 och 2022-2037,
Trafikverket, 2020, https://trafikverket.ineko.se/Files/en-US/81134/Ineko.Product.RelatedFiles/2020_186_
inriktningsunderlag_infor_infrastrukturplaneringen_for_perioden_2022_2033_och%20_2022_2037.pdf, [2021-08-
1]

Trafikverket, Sa planerar vi, Trafikverket, 2021-03-10, https://www.trafikverket.se/nara-dig/Stockholm/vi-bygger-
och-forbattrar/Tvarforbindelse-Sodertorn/sa-planerar-vi/, [2021-08-17]

Tyréns AB, Miljokonsekvensheskrivning vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn, Trafikverket, 2020-12-10, https:/
www.trafikverket.se/contentassets/301d89a282ca4f8ab9192c72adf46dc5/mkb_tvarforbindelsen_kap1-5.pdf,
[2021-08-11]

Vatgas Sverige, Vatgas och miljovinster, vatgas.se, u.d.
https://www.vatgas.se/faktabank/miljo/, [2021-08-11]

WSP, Trafikanalyser i arbetet med reviderad oversiktsplan for Huddinge kommun, WSP, 2021-06-10

30



